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1. Wstep

Plan zrownowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegd jednym ze strategicznych
dokumentéw, zwjzanych z koncepcjami i prognozami dotycymi organizacji i realizacji
przewozow paserskich w ramach transportu zbiorowego. Jego zadanjest wyznaczenie
kierunkéw zmian, dedykowanych dla danego obszaajukiW Polsce pierwsze plany transportowe
(w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbvaym) zaczto opracowywa okoto 2011 roku.
Ustawodawca przewidziat wymog opracowania planéw @bszczegolnych szczebli podziatu
administracyjnego kraju, przy czym sam dokument -€zéci przypadkdéw — nie miat charakteru
obligatoryjnego i jest takzgpo dzig dzisiejszy.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowynmé@precyzyjnie okréla wymagan zawartd¢ kazdego

z planow transportowych. Poszczegoélne saguyrzraktup ten temat bardzo indywidualnie, co wéda
po ogromnej rozbimosci zakresow badai stopnia szczegdtowsoi dokumentu. Nie mona w tym
momencie zapomira iz plan zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegd jes
dokumentem, ktérego dotyczy proces legislacyjny ocalowo staje si on elementem prawa
miejscowego, obowkrujagcego na obszarze wojewddztwa, powiatu lub gminy.dga samorzdow,
bazupc na wymaganiach ustawowych, ma znwos¢ dostosowywania zakresu planu i jego
szczegotowéci do whlasnych potrzeb (w tym tak finansowych — koszty samych opracawaa
terenie kraju potradi sic rézni¢c nawet o trzy rgdy wielkosci) i do indywidualnych warunkow
funkcjonowania lokalnych organizatorow i operatondvprzewozach pagarskich. Przede wszystkim
jednak, dokument ten z zakmnia shay uporzdkowaniu kompetencji w powgzym zakresie oraz
wzmocnieniu roli transportu publicznego na danym szalize, w celu zapobiegania
niekontrolowanemu wzrostowi znaczenia transporiywidualnego, zwlaszcza w odniesieniu do
samochodow osobowych.

Praktyka pokazujeze znaczenie transportu zbiorowego wzmgch obszarach kraju potrafi dy
diametralnie réne, a jego marginalny charakter w niektorych gminazy powiatach bywa
uzasadniony, Zaorganizowanie przewozow o charakterzgteczndgci publicznej nie ma wkszego
sensu zarowno ze wzglobw spotecznych i gospodarczych, jak i ekonomichnywszystko zaley
bowiem od wielkéci obszaru, jego struktury przestrzennej oraz pbtrmieszkacow, dla ktorych
gtébwng determinary jest sama wielkit zaludnienia. Sd maze sk okazd, iz istniep w Polsce gminy
liczace niespetna tyst mieszkacow, a typowe do pokonywania na co dzmlegiGcei siegaja nie
wiecej, niz 3-4 kilometry i organizowanie jakiejkolwiek komuaicji zbiorowej nie ma tam
uzasadnienia. Z drugiej strony trudno wyobéagbbie chéby ktorekolwiek z miast wojewddzkich
w Polsce, gdyby nie posiadalo ono zorganizowananyopasaerskiego transportu zbiorowego,
definiowanej jako komunikacja miejska. W najigzych polskich miastach, roczne koszty jej
funkcjonowania liczoneagsw setkach milionéw ziotych, a w przypadku aglonogravarszawskiej,
zdecydowanie przekracaapiliard ziotych.

Niniejszy plan zrownowanego rozwoju publicznego transportu zbiorowegoafyvw dokumencie
zamiennie réwniz ,planem transportowym”) dla powiatu lublinieckiegest dokumentem
strategicznym dla tej jednostki administracyjnejoityczy jej obszaru. Jednoém@& nie stanowi on
dokumentu bezwzgtinie wymagalnego ustawowo (ze walih na wielké¢ populacji obszaru), s

nie musial on powstajuz kilka lat wczéniej. Jest jednak dozwolony przez prawo krajowe,
a w przypadku realizacji wielu zafla wrecz konieczny, posiadg rang elementu prawa
miejscowego. Z racji charakteru dokumentu i oh@wjacego procesu uprawomaochienia,e&z




zalazen zawartych w planie transportowych ma charaktemalyty lub opcjonalny, niekiedy bez
wskazywania konkretnych rozyvian, a pozostawiagp kierunki dziata, czy te sugerowane warianty
albo cechy opisywanych elementow. Jest to celowaci jednoczesnego zachowania spépmo
dokumentu z realizowanpolityka transportow obszaru powiatu lublinieckiego, dostosowywaniem
biezacych rozwiyzan do zat@en zawartych w planie transportowym, jednatde bez konieczriwi
ciagtego aktualizowania catego dokumentu i ponawiapi@cesu legislacyjnego. Wszystkie
informacje oraz stan prawny zawarte w dokumengig&/ane na dzié 15 sierpnia 2019 r.

1.1. Czym jest plan transportowy?

Jak ju wspomniano, plan transportowy jest strategicznyokuthentem dotyerym rozwoju
transportu zbiorowego na danym obszarze adminiginam, posiadajcym moc prawg po

uchwaleniu przez organ wladzy samgmlawej. Jego zakres i cel zostaly doktadnie opispizez
ustave o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 ®Nipoz. 13 — z pan. akt.), aktualnie
posiadajca tekst jednolity, opublikowany w Dzienniku Ustaw RPdniu 30 kwietnia 2019 r. Natg

rébwniez pamktat, iz wspomniana ustawa ujmuje w swojejstieregulacje wynikajce z innych
przepisbw, w tym rownie rozporadzen Parlamentu Europejskiego i Rady, jak &b kluczowe
Z punktu widzenia niniejszego opracowania — Rozataenia (WE) 1370/2007. Najwaiejsze zapisy
ustawy w przedmiotowym zakresiegtg & w drugim rozdziale ustawy, dotygzym wianie planu
zrbwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego:

Art. 9.
1. Plan zréwnowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,argwv dalej ,planem
transportowym”, w przypadku planowanego organizdevgrzewozow o charakterzexyiecznaci
publicznej, opracowuje:

1) gmina:

a) liczaca co najmniej 50 000 mieszfl@dw — w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjmegminnych przewozach pasaiskich,

b) ktérej powierzono zadanie organizacji publiEga transportu zbiorowego na mocy
porozumieniaeizy gminami, ktérych obszar liczgdznie co najmniej 80 000
mieszak@Ow — w zakresie linii komunikacyjnej albo siecinkonikacyjnej na
danym obszarze;

2) zwigzek medzygminny obejmujcy obszar licacy co najmniej 80 000 mieszkedow —
w zakresie linii komunikacyjndpa sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tvaoyzh
zwizek medzygminny;

3) powiat:

a) licacy co najmniej 80 000 mieszkadw — w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjmepowiatowych przewozach pasaskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji pulblggo transportu zbiorowego na
mocy porozumieniaedzy powiatami, ktdrych obszar liczydznie co najmniej
120 000 miesagdw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej naxgln obszarze;

4) zwigzek powiatéw obejmygpy obszar licgcy co najmniej 120 000 mieszi@w —

w zakresie linii komunikacyjnejba sieci komunikacyjnej na obszarze powiatow
tworgcych zwizek powiatow;




4a) zwizek powiatowo-gminny obejmagy obszar licgcy co najmniej 80 000 mieszkadw
— w zakresie linii komunikacyjnalbo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin lub
powiatéw twogzych zwhzek powiatowo-gminny;

4b) zwizek metropolitalny:

a) w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci kanikacyjne] w metropolitalnych
przewozach pasakich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji pulblggo transportu zbiorowego na
mocy porozumieniajednostly samorzdu terytorialnego — w zakresie linii
komunikacyjnej alsieci komunikacyjnej na danym obszarze,

c) w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komkacyjnej na obszarze gmin
wchogizych w sktad zwjzku metropolitalnego;

5) wojewddztwo:

a) w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci konikacyjnej w wojewddzkich
przewozach pasakich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji pulbkégo transportu zbiorowego na
mocy porozumienia ¢dazy wojewOdztwami whkciwymi ze wzgédu na
planowany przebiadi komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — vakresie
linii komunikacyjnajbo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

6) minister wiaciwy do spraw transportu — w zakresie linii komuwikjnej albo sieci
komunikacyjnej w pdzywojewddzkich i midzynarodowych przewozach paseskich
w transporcie kolejowym.
2. Plan transportowy nme by opracowany przez wdaiwego organizatora na obszarze dimpm
mniejsz liczbe mieszkacow niz okreslona w ust. 1 pkt 1-4.
3. Plan transportowy uchwalony przez wdave organy jednostek samadu terytorialnego stanowi
akt prawa miejscowego.

Art. 9a
(...)

Art. 10.

1. Informacg o opracowanym projekcie planu transportowego aglast w miejscowej prasie,
w Biuletynie Informacji Publicznej oraz w sposobyomajowo przygty, okreslajgc miejsce wylaenia
projektu planu transportowego oraz fe@rnmiejsce i termin sktadania opinii dotycych tego
projektu, nie krotszy jednakzR1 dni od dnia ogtoszenia.

2. Organizator rozpatruje opinie, o ktérych mowa w. Us a w przypadku uznania za zasadne
wnioskow w nich zawartych, dokonuje stosownych zmiaprojekcie planu transportowego.

Art.11.
1. W projekcie planu transportowego opracowanym przez

1) marszatka wojewddztwa — uwedhia s¢ ogloszony plan transportowy opracowany przez
ministra wkagiwego do spraw transportu,

2) starost, zarad zwigzku powiatow, zargd zwigzku powiatowo-gminnego, zayd zwigzku
metropolitalnego — uwedhia sé ogloszony plan transportowy opracowany przez
marszatka wojewodztwa,

3) wojta, burmistrza, prezydenta miasta, gdrzwigzku midzygminnego — uwzgtnia sé
ogtoszony plan transportowy opkeaoy przez starostzarad zwigzku powiatow, zard
zwjizku powiatowo-gminnego, o ile jest utworzony, lubarszatka wojewodztwa




— w zakresie linii komunikacyjnych, na ktorych jeglanowane wykonywanie przewozow
o charakterzeayteczndci publicznej.
2. Plan transportowy nie by¢, w zalenosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany aktualizacji

Art. 12.
1. Plan transportowy okéa w szczegolngi:

1) si€ komunikacyja, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéwharakterze
gyteczndci publicznej;

2) ocer i prognozy potrzeb przewozowych;

3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

4) preferencje dotyaze wyboru rodzajdrodkéw transportu;

5) zasady organizacji rynku przewozow;

6) pazadany standard ustug przewozowych w przewozach aaktexrze uyteczndci
publicznej;

7) przewidywany sposo6b organizowania systemu méaji dla paszera;

8) linie komunikacyjne, na ktorych przewidywanstjerykorzystanie pojazdow elektrycznych
lub pojazdéw negizanych gazem ziemnym, oraz planowany termin razpie ich
wytkowania.

la. Jezeli plan transportowy przewiduje wykorzystanie dweow zeroemisyjnych lub autobuséw
napgdzanych gazem ziemnym, okle takze:

1) geograficzne pol@nie stacji gazu ziemnedo;

2) geograficzne pofenie infrastruktury tadowania drogowego transpopublicznego
w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawslraa 11 stycznia 2018 r. o elektromob#dooi paliwach
alternatywnych, zwanej dalej ,adtruktug tadowania”;

3) miejsce przyczenia do:

a) sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej anplwanej infrastruktury tadowania
lub

b) sieci dystrybucyjnej gazowej — planowanej jigazu ziemnego, lub

€) magazynu energii, 0 ktorym mowa w art. 3 pBk Listawy z dnia 10 kwietnia
1997 r. — Prawo em¢ygzne (Dz. U. z 2018 r. poz. 755, zpbzm.).

2. Przy opracowywaniu planu transportowego aalevzgkdni¢c w szczegolngci:
1) stan zagospodarowania przestrzennego oraznistaldpowiednio:

a) koncepcji przestrzennego zagospodarowania,kraj

b) planu zagospodarowania przestrzennego wojewaécz

¢) studium uwarunkowiai kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy,

d) miejscowego planu zagospodarowania przestezgnn

2) sytuac spoteczno-gospodargcgdanego obszaru;

3) wplyw transportu n&rodowisko;

4) potrzeby zréwnow@nego rozwoju publicznego transportu zbiorowegosaezegolnéci
potrzeby oséb niepetnosprawnyasdb o ograniczonej zdolém ruchowej, w zakresie
ustug przewozowych;

5) potrzeby wynikajce z kierunku polityki pastwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w midzywojewddzkich i midzynarodowych przewozach paseskich;

6) rentownéc linii komunikacyjnych;

7) w zakresie transportu kolejowego — dane datEzprzepustowi infrastruktury oraz
standard jaé@ dostpu otrzymane od zagdcy infrastruktury kolejowej.




2a. Przy opracowywaniu planu transportowego gminy nalewzgkdni¢ réwniez wyniki analizy,
o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 1kzatja 2018 r. o elektromobilda i paliwach
alternatywnych, spogrlzonej przeze¢tgmirg.
2b. Jeeli wyniki analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnéci i paliwach alternatywnych, spadzonej przez gmipn wskazuj na zasadrig
wykorzystania w publicznym transporcie zbiorowymtadowsow zeroemisyjnych, projekt planu
transportowego, w zakresie wykorzystania tych auwsélw, podlega konsultacjom odpowiednio
z operatorem systemu dystrybucyjnego elektroengrgeégo oraz operatorem sSystemu
dystrybucyjnego gazowego, w rozumieniu przepisotawg z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne.
2c. W toku konsultacji, o ktérych mowa w ust. 2b:
1) operator systemu dystrybucyjnego elektroengegeego przedstawia ocgtechnicznych
i ekonomicznych warunkow peggenia do sieci infrastruktury tadowania w miejgtac
wskazanych w projekcie planu tpamtowego jako jej lokalizacje oraz wmivosci
dostawy energii elektryczne] dcecsi z magazynu energii stan@eego Czs¢ tej
infrastruktury;
2) operator systemu dystrybucyjnego gazowego ptaeda ocea technicznych
i ekonomicznych warunkéw peggenia do sieci stacji gazu ziemnego w miejscach
wskazanych w projekcie planu $rortowego jako lokalizacje instalacji sdeych do
zaopatrywania pojazdéw publicana@nsportu zbiorowego.
3. W przypadku opracowywania planu transportowegaoatresie transportu kolejowego organizator
wystepuje do zargdcy infrastruktury kolejowej z wnioskiem o przedgienie informacji niezbdnych
do opracowania projektu planu transportowego.
4. Do planu transportowego opracowywanego przez tninigtasciwego do spraw transportu nie
maja zastosowania przepisy ust. 1 pkt 4 oraz ust. 2 pikt b— d.
5. Minister witaciwy do spraw transportu oléle w drodze rozporadzenia, szczegbtowy zakres planu
transportowego z podzialem nae&z tekstows i graficzry, uwzgkdniajgc skat opracowa
kartograficznych, stosowane oznaczenia i nazewnictwaz rodzaj transportu, ktorymedzie
wykonywany przewdéz.

Art. 13.
1. Marszalek wojewddztwa przedstawia sejmikowi wojdatdva do uchwalenia projekt planu
transportowego:
1) uzgodniony z marszatkamjssednich wojewddztw,
2) zaopiniowany przez zayd zwigzku metropolitalnego pokmnego na terenie wojewodztwa,
o ile jest utworzony,
3) zaopiniowany przez zajd ssiedniego zwjzku powiatow lub zwjzku powiatowo-
gminnego, o ile jest utworzony
— w zakresie linii komunikacyjnych przebiegaych na obszarach ich wkwosci.
la. Zarad zwigzku metropolitalnego przedstawia zgromadzeniuazkii metropolitalnego do
uchwalenia projekt planu transportowego:
1) zaopiniowany przez marszatka wiavego wojewodztwa;
2) uzgodniony ze starastasiadupcych powiatéw, zamdem gsiedniego zwjzku powiatow
lub zvgzku powiatowo-gminnego, o ile jest utworzony w ze linii komunikacyjnych
przebiegajych na obszarze ich véteiwosci.




2. Starosta, zagdl zwigzku powiatow lub zard zwigzku powiatowo-gminnego, o ile jest utworzony,
przedstawia odpowiednio radzie powiatu albo zgrareadl zwazku powiatdw albo zgromadzeniu
zwigzku powiatowo-gminnego do uchwalenia projekt plaansportowego:

1) uzgodniony ze starast sgsiedniego powiatu, zagdem gsiedniego zwizku
metropolitalnego lub zwku powiatow lub zwjzku powiatowo-gminnego, o ile jest
utworzony,

2) zaopiniowany przez zayd s3siedniego zwjzku migdzygminnego, o ile jest utworzony

— w zakresie linii komunikacyjnych przebiegaych na obszarach ich wkwosci.

3. Wiijt, burmistrz, prezydent miasta lub zatzwigzku miedzygminnego przedstawia odpowiednio
radzie gminy albo zgromadzeniu z®ku midzygminnego do uchwalenia projekt planu
transportowego uzgodniony z &awymi organami sgsiednich gmin, zagdem gsiadupacego
zwigzku metropolitalnego, zwzku midzygminnego lub zagglem gsiedniego zwjzku powiatowo-
gminnego, o ile jest utworzony, w zakresie liniinkenikacyjnych przebiegagych na obszarach ich
wiasciwosci.

4. Gmina licaca mniej nk 50 000 o0s6b, me@ zgtosé potrzeby transportowe dotygz linii
komunikacyjnych wykraczagych poza obszar swoje] wkwosci, bezpérednio do starosty albo
marszatka wojewddztwa wdeiwego ze wzgldu na przebieg tych linii komunikacyjnych.

5. Plan transportowy jest podawany do publicznej wmadkci przez jego ogtoszenie we \§tavym
dla organizatora dzienniku wdowym, a w przypadku gdy organizatorem jest gzek
miedzygminny, zwizek powiatdéw, zwjzek powiatowo-gminny albo zwiek metropolitalny —
w sposOb zwyczajowo prapy na obszarach gmin albo powiatow twgrych te zwizki oraz
w dzienniku urzdowym wojewddztwa, na ktdrego obszarze dzialazek medzygminny, zwizek
powiatow, zwjzek powiatowo-gminny albo zazek metropolitalny.

6. Minister wiaciwy do spraw transportu okdle w drodze rozporgdzenia, plan transportowy
w  zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komunikgmej w  miedzywojewddzkich

i migdzynarodowych przewozach paseskich w transporcie kolejowym, uwgdhiagc zakres
niezkzdnych danych, ktére powinny zoétekreslone w tym planie.

Art. 14
(..)

Ustawa o0 publicznym transporcie zbiorowym w kolgjmyartykutach precyzuje kompetencje
organizatorow i operatoréw publicznego transpofiiorowego, okrélajac réwniez dozwolony tryb
wyboru operatoréw, zasady finansowania — przedeystisim 2z wykorzystaniemsrodkow
publicznych — a tate zakres i sposob zadzania sie@ transportow.

W niniejszym planie transportowym poszczegélne dagmia zostaly doktadniej opisane
w kolejnych rozdziatach, w ktérych zaadaptowancepigy prawa krajowego do lokalnych potrzeb
i realibw funkcjonowania sieci publicznego trangpabiorowego w gminach powiatu lublinieckiego.

1.2. Streszczenie dokumentu

Jak wynika z tréci drugiego rozdziatu ustawy o publicznym transppabiorowym, zawartg planu
transportowego jest w niej ramowo olmma, a poszczegdlne samgly dostosowuy opracowania
do wilasnych potrzeb, uwzglniajgc swoj budet i lokaly sytuac polityczrg. Niniejszy plan
transportowy sktada sz nasgpujacych czsci:
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1. Wprowadzenia, w ktérym zawarto napm#ejsze podstawy prawne funkcjonowania planéw
zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego majus okrélajac kompetencje
tworcéw tych dokumentéw, przebieg procesow legigtach, czy té powigzania z innymi aktami
prawnymi, w tym take o znaczeniu lokalnym. Dokonano zekstreszczenia dokumentu oraz
prezentacji wybranych, najémaiejszych paj¢ stosowanych w planie transportowym, wykorzysgtuj
gtownie definicje zamieszczone wdceustawy.

2. W drugim rozdziale dokonano krotkiej charaktéyysobszaru powiatu lublinieckiego, ktéry jest
przedmiotem opracowania. OKkleno jego srodowisko geograficzne oraz pamania logistyczne

i gospodarcze, a ngphie scharakteryzowano poszczego6lne gminy powskupiagc Sk w nich na
zagadnieniach spotecznych i gospodarczych, zetakw szerszym zakresie — na ukladzie sieci drog
publicznych i linii kolejowych, majcych fundamentalne znaczenie dla Aiwosci rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

3. Nastpny rozdziat, to gospodarcze, demograficzne, spoked transportowe kierunki rozwoju
obszaru powiatu lublinieckiego, w tym uwgdhiajgce waniejsze dokumenty strategiczne, jak plany
zagospodarowania przestrzennego, czyplany dotyczce infrastruktury drogowej (np. rozbudowa
drogi ekspresowej S11). Dokonano analizy trendomatgaficznych, w szczegolny sposob zwracaj
uwag: na problem starzeniaesspoteczastwa, typowy dla praktycznie categozjobszaru kraju.
Jednoczénie, bazujic na pozytywnych aspektach cztonkostwa Polski wi Boiropejskiej, opisano
mozliwosci poprawy dosfpu mieszkacow do infrastruktury drogowej o lepszym standadzi
technicznym i lepszych warunkach bezpiéstea.

4. Rozdziat czwarty pwiecono prezentacji obecnego stanu transportu zbiagowsa szczeblu
zaroéwno powiatu lublinieckiego, jak i poszczegoimyego gmin, a nagpnie przeprowadzono analizy
mozliwosci utworzenia sieci transportowej z liniami o chdesize uyteczngci publicznej, traktujc
jednak ¢t czs$¢ na zasadzie propozycji i rozygen rekomendowanych, a nie obligatoryjnych.
Wskazano rownie wariantow@¢ w sieci pogczer, ich substytutywn& lub zalecaa kolejnas¢
wdrazania. Taki tok pogpowania ma na celu zmniejszenie prawdopoduitvea rychtego
wprowadzania aktualizacji planu transportowego.debm opisano wplyw proponowanych rozean
nasrodowisko naturalne.

5. W rozdziale pitym opisanazrodia finansowania ustug przewozowych, w tym uwdglajac srodki
budzetowe samorddéw oraz przychody z prowadzonej dziatdltio przewozowej, opisdaf
najczsciej stosowane w tym zakresie praktyka. t6 zagadnienia w wielu przypadkach kluczowe, czy
tez decydujce o istnieniu poszczegolnych linii komunikacyjnyplozwalagce ocent organizatorom,
czy ich sta na utrzymywanie danych pokzen, a take jak wyghda powizanie rachunku
ekonomicznego z interesami spotecznymi i polityerihyktore bardzo esto @ z sola sprzeczne,

a pohczenia istotniejsze z logistycznego punktu widzemig koniecznie otrzymudjpierwszéstwo
tworzenia na poziomie organizatoréw sieci transpogj.

6. Kolejny rozdzial, to opis postulatow przewozowymieszkacow, z uwzgédnieniem ukfadow
przestrzennych poszczegolnych gmin, jak i calegwigtt oraz jego powizania z powiatami
sasiednimi. Ponadto okgékenie potencjalnych grup pasadéw i ich obszaréw zamieszkania
w kontelécie gtdwnych celdow poded (np. obiektdw iytecznaci publicznej). Przedstawiono tak
rekomendacje w zakresie rozwoju infrastruktury gzanej z publicznym transportem zbiorowym
(drogi utwardzone o niegbnych parametrach technicznych i geometrycznychmkiyu obstugi
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pasaeréw wraz z ich dogpnascia — zarébwno w zakresie czasu @@ z miejsca zamieszkania, jak
tez przystosowania do obstugi oséb z niepetnospraeigo Uwzgkdniono réwnie szanse rozwoju
sieci transportowej, z wykorzystaniem drdg i likélejowych, akcentac chociaby dwe znaczenie
stacji kolejowej w Lublicu. W ostatniej cgci tego rozdziatlu skupiono esinad aspektami
wynikajacymi z ustawy o elektromobilioi i paliwach alternatywnych, a wa dziataniami majcymi
poprawt jakos¢ srodowiska naturalnego.

7. Rozdziat sibdmy opisuje kompetencje organizapafialicznego transportu zbiorowego dla powiatu
lublinieckiego, przedstawigf uwarunkowania wynikage z ustawy oraz mbwosci ich stosowania
dla opisywanej jednostki samadowej. Zaproponowano tryb wyboru operatoréw transporaz
zasady integracji taryfowo-biletowej, a f&k znaczenie w tym kontékie rozkladu jazdy, jako
kluczowego elementu ksztattowania oferty przewozowe

8. W 6smym rozdziale przedstawiono zasady standajiyastug przewozowych, ktérexdn jednolite
dla catego obszaru afpggo planem transportowym. Chodzi tutaj nie tylkooawigzania techniczne,
ale réwnie wizualne, charakterystyczne dla catej siechppéi 0 charakterzeayteczndci publicznej
w powiecie lublinieckim. Rozwzania te bda wymagane zaréwno w ¢giu infrastruktury
przystankowej (np. kolorystyka i rozmiary wiat pstgnkowych), jak i taboru. Opisano iek
powigzanie sieci przewozéw powiatowych z przewozamizsgych szczebli, w tym rownie
miedzynarodowych.

9. W rozdziale dziewgtym zostaty opisane standardy informacji passkiej, klasyfikujc je jako
oznakowanigrodkOow transportu oraz statyezndynamiczma informacg poza pojazdami, w tym np.
stosowanie aplikacji pozwalgjych na biegco monitorowa punktualnéé poszczegolnych linii, co
utatwi przesiadki lub da odpowigdczy uda si ha czas dotrzedo celu podray.

10. Ostatni rozdziat, to podsumowanie planu trartepaego, wskazanie rekomendacji dla rozwoju
sieci transportowej oraz zalecenia co do sposobtréoi monitorowania wdrzanych standardow.

1.3. Stownik pogé uzytych w dokumencie

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym jest ekfgawa krajowego, ktory nie tylko wprowadza
obowigzek (a niekiedy tylko mdiwos¢ — jak np. w przypadku powiatu lublinieckiego) twenia
planéw zréwnowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowege take — w artykule 4 ust. 1,
podaje szereg podstawowych definicjizytych zarébwno w telcie ustawy, jak i agsto
wykorzystywanych w poszczegélnych planach trangporth. Jednoczmie ponisze definicje
ustawowe s definicjami obowizujacymi w planie transportowym dla powiatu lublinieegb. Sid
tez w niniejszym zestawieniu zacytowano definicjet®jw ustawie, przy czym niektére z nich
pominkto, jako majce mniejsze znaczenie dla tego planu transportowego

1) decyzja o przyznaniu otwartego dosfpu — uprawnienie przewmika do wykonywania
regularnego przewozu osob w ramach otwartegog¢postv transporcie kolejowym, olélenego

w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporciejgalym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 i 2361 oraz
z 2018 r. poz. 650, 927, 1338 i 1629);

2) dworzec — miejsce przeznaczone do odprawy pasav, w ktorym znajdaj sie w szczegOIngci:
przystanki komunikacyjne, punkt sprzegdiletow oraz punkt informacji dla podndych;

12



3) gminne przewozy paszerskie — przewdz os6b w ramach publicznego transportorahiego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gyniub gmin gsiadujcych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub ktére utworzyly gegk medzygminny; inne ri przewozy powiatowe,
powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewodzkie ideywojewddzkie;

4) komunikacja miejska — gminne przewozy pagarskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

a) miasta i gminy,

b) miast, albo

¢) miast i gmin gsiadupgcych

— jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utwoyzewigzek medzygminny w celu wspdlnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego, a¢aketropolitalne przewozy pasaskie;

5) linia komunikacyjna — pohczenie komunikacyjne na:

a) sieci drog publicznych albo

b) liniach kolejowych, innych szynowych, linowydmowo-terenowych, albo

c¢) akwenach morskich lub wodaétddladowych

— wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wyaiga paszeréw na liniach komunikacyjnych,
po ktérych odbywa gipubliczny transport zbiorowy;

6) miedzynarodowe przewozy pasgerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy Rypospolitej Polskiej, z wygtzeniem
przewozow realizowanych w strefie transgranicznej;

7) miedzywojewoddzkie przewozy pasgerskie — przew6z os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wdjéztwa; inne ri przewozy gminne,
powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i wogelzkie;

8) operator publicznego transportu zbiorowego — samorzdowy zakiad bugketowy oraz
przedsg¢biorca uprawniony do prowadzenia dziatditiogospodarczej w zakresie przewozu osoéb,
ktéry zawart z organizatorem publicznego transparhiorowego umow 0 swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, makomunikacyjnej okréonej w umowie;

9) organizator publicznego transportu zbiorowego- wiasciwa jednostka samagdu terytorialnego
albo minister wtéciwy do spraw transportu, zapewn@y funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze; organizator publmgzniansportu zbiorowego jest ,wtawym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozpdezenia (WE) nr 1370/2007;

9a) autobus zeroemisyjny — autobus zeroemisyjny w rozumieniu art. 2 pkt stawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobikwbdi paliwach alternatywnych (Dz. U. poz. 317 i 635

10) powiatowe przewozy paszerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportorabiego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmdigdch gmin i niewykraczagy poza granice
jednego powiatu albo w granicach administracyjnymbwiatow gsiadujcych, ktére zawarly
stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zmék powiatOéw; inne @i przewozy gminne,
powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie edrywojewoddzkie;
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10a) powiatowo-gminne przewozy paszerskie — przewdz oso6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjngehin i powiatow, ktére utworzyly zwrek
powiatowo-gminny; inne @i przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne, wojdualde

i migdzywojewodzkie;

11) przewaznik — przedsjbiorca uprawniony do prowadzenia dziatditiogospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszeriawozu, a w transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji 0 przyznaniu otwartego dpst

12) przew6z o charakterze ayteczndici publicznej — powszechnie dagina ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana prgeeratora publicznego transportu zbiorowego
w celu bigacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przemydo spotecznci na danym
obszarze;

13) przystanek komunikacyjny — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadaasaerow na
danej linii komunikacyjnej, w ktorym umieszcza $snformacje dotycgzce w szczegdlnei godzin
odjazdéwsrodkow transportu, a ponadto, w transporcie drogowyznaczone zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruclgarym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260, zzpd
zm.);

14) publiczny transport zbiorowy — powszechnie doginy regularny przew6z oséb wykonywany
w okreslonych odstpach czasu i po ok§®nej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnychub
sieci komunikacyjnej;

15) rekompensata — srodki pienezne lub inne korz§ci maptkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zmku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

16) sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmagych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lulz&ztego obszaru;

18) transport drogowy — transport w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrga 2001 r. o transporcie
drogowym;

19) transport inny szynowy — przew6z osékrodkiem transportu porusaaym st po szynach lub
torach kolejowych, w tym tramwajem Ilub metrem, lyvzew6z osdbsrodkiem transportu
poruszajcym sk po jednej szynie lub na poduszkach powietrznydh muagnetycznych, inny hi
transport kolejowy i transport linowo-terenowy;

20) transport kolejowy — przewdz osé6brodkiem transportu porusaaym st po torach kolejowych,
Z wylgczeniensrodkéw, ktére shig do przewozu oséb w transporcie innym szynowym;

24) umowa os$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportabiorowego— umowa mgdzy
organizatorem publicznego transportu zbioroweg@eratorem publicznego transportu zbiorowego,
ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobgmuje go do wykonywania ok§nych ustug
zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakteragaczngci publicznej;

14



25) wojewoOdzkie przewozy paszerskie — przew6z o0sOb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnyado najmniej dwdch powiatoéw

i niewykraczajcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadRrii komunikacyjnych

w transporcie kolejowym tak przewdz do najbisze] stacji w wojewddztwie gsiednim,
umazliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej pagrdub techniczne odwrécenie biegu pymti,
oraz przewo6z powrotny; innemprzewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, wmgblitalne

i migdzywojewodzkie;

26) zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwpzanie polegace na umdiwieniu
wykorzystywania przez pasara biletu, uprawniagego do korzystania z 2dych srodkow transportu
na obszarze wégiwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

27) zintegrowany wezel przesiadkowy— miejsce umdiwiajagce dogodn zmiare srodka transportu
wyposaone w niezbdng dla obstugi podrinych infrastruktug, w szczegoélnéci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzega biletow, systemy informacyjne urdaviajace
zapoznanie gizwtaszcza z rozkladem jazdy, Brtomunikacyja lub sieci komunikacyjn;

28) zrownowazony rozw0j publicznego transportu zbiorowego— proces rozwoju transportu
uwzgkdniajgcy oczekiwania spoteczne dotyce zapewnienia powszechnej dpstosci do ustug

publicznego transportu zbiorowego, zmiegegj do wykorzystywania tmych srodkéw transportu,

a take promujcy przyjazne dlarodowiska i wyposagone w nowoczesne rozgvania techniczne
srodki transportu;

Ponadto w niniejszym planie transportowym zawatetadze okrdlenia bramowe i techniczne,
ktorych doktadne zrozumienie wymagagsto wiedzy specjalistycznej. 48t wiele z nich zostato
podanych w sposéb opisowy, pomagsjjednoznacznie zrozungi¢res¢ opracowania.
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2. Charakterystyka obszaru obgtego planem transportowym

Zadna z gmin, wchodeych w sktad powiatu lublinieckiego, nie jest zgblvana prawnie do
tworzenia wlasnego planu transportowego, co wynikaielkasci populacji poszczegdlnych gmin.
Niniejszy rozdziat zostat przeznaczony do schargkt®vania ich obszaru, poditetm demografii,

finans6w, ewidencji podmiotow gospodarczych, olbektuzyteczndci publicznej (jako jednych

z wazniejszych generatorow ruchu paseskiego), a tate zajmowanego obszaru, uwarunkdwa
geograficznych oraz istnigjego uktadu drog publicznych, z szczeg6inym uwdgjleniem drog

krajowych i wojewddzkich oraz linii kolejowych.

2.1. Charakterystyka ogolna obszaru olgtego opracowaniem

Powiat lubliniecki jest jednosgkadministracyjnego podziatu Polski, powstaty z dmik stycznia 1999
roku w ramach reformy administracyjnej kraju. Znggd st w potnocno-zachodniej egci
wojewddztwaslaskiego, granicgc z powiatami: kiobuckim, estochowskim, myszkowskim oraz
tarnogorskim w wojewodztwiglaskim, a od zachodu — strzeleckim i oleskim, wchogimi w skfad
wojewoOdztwa opolskiego.

Kod TERYT powiatu lublinieckiego, to: 2.24.33.07.00 Siedzilp wtadz powiatu jest miasto
Lubliniec, kedace jednoczénie siedzila gminy miejskiej. Ponadto w skiad powiatu wchodzina
gmina miejsko-wiejska: Wamiki oraz sz& gmin wiejskich: Borondéw, Ciasna, Herby, Kochanaayic
Koszcin i Pawonkow.

Powiat lubliniecki potgony jest na pograniczu \Myny Slaskiej i Niziny Slaskiej, w dorzeczu
Liswarty (ledacej doptywem Warty) i Matej Panwi. Podobnie jakck@za czs¢ kraju, przypisuje si
go do obszaru o klimacie umiarkowanym pfg&jwym, przy czym potzenie w znacznej odlegioi
od Morza Baltyckiego i terendw goérskich sprawia, nie wptywag one w istotny sposob na klimat
obserwowany w powiecie. Natomiast warto wsporniez w skali Polski, powiat lubliniecki
charakteryzuje sgi zauwaalnie nizszymi rocznymi sumami opaddw, a jednadcie — wyzszymi
temperaturami. Dominggy jest naptyw mas powietrza polarno-morskich.

Opisywany obszar posiada stosunkowstgysiet polagczeh drogowych, jednate zdominowa przez
drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe. Najiwaejsz z punktu widzenia logistyki, jest DK 11,
ktérej oddany do zytku fragment stanowcy obwodni¢ Lublinca, zbudowano w standardzie drogi
ekspresowej, aczkolwiek z zaledwie jednygriem drogowym. Docelowo przewidujeste droga ta
bedzie jedyn drog ekspresow na obszarze powiatu lublinieckiego. W potnocnegcizpowiatu sié
drég jest zdecydowanie rzadsza, co wynika z ob@induzych obszaréw knych, w tym
stanowicych czs¢ Parku Krajobrazowego ,Lasy nad Gérnswarty”.

Lubliniec stanowi wany wezel w transporcie kolejowym, pozwadaj na dobre skomunikowanie
z wieloma érodkami krajowymi, w tym wszystkimi najlaszymi stolicami wojewddztw. Dokonane
w ostatnich latach modernizacje linii kolejowychrapity, ze radykalnie poprawit si komfort
podr&y, a czas przejazdu zostat istotnie skroconyekdzemu pojczenia kolejowe gsobecnie silp
alternatywy wzgledem transportu drogowego, a weéd relacji mana je uzné& wrecz za
bezkonkurencyjne poditem czasu podeg.

W kolejnych czsciach rozdziatu dokonano doktadniejszych opisoéwzppsgdinych gmin powiatu
lublinieckiego, zgodnie z przgtym zakresem tematycznym.
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2.2. Gmina Boronéw

Gmina Boronow jest niewietkgming we wschodniej ggci powiatu lublinieckiego i zajmuje obszar
okoto 56 knmi. Sasiaduje z gminami: Herby, Koszn, Wazniki oraz Konopiska (gminna terenie
powiatu czstochowskiego). Na schemacie przedstawionym zepniprzedstawiono pokenie
miejscowdci Boronow, ledacej siedzilp wiadz gminy oraz otaczgjych p obszaréw, w tym tate
kilku miejscowdci tej gminy, jak rownie zarys podstawowego uktadu drogowego gminy Boronéw:
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Rys. 1. Schemat okolic Boronowérddio: www.openstreetmap.org, pobranie: 25.06.2019

Gmina Boronow nie naky do gmin o duej populaciji, ani 0 wysokim zagzczeniu ludngi. Skga
ona niespetna 40 os6b/knstanowic okoto 1/3sredniego zagszczenia ludnii w Polsce.

Ponizej przedstawiono zestawienie danych o liczbie nki@szw poszczegolnych miejscowad na
terenie gminy Borondw z ostatnich 5 lat:

Miejscowa¢ 2014 r. 2015 . 2016 r. 2017 r. 2018 r. Zm. %
Boronéw 2 827 2 802 2 833 2 862 2863 101,3
Debowa Géra 118 116 116 115 111 94,1
Cielec 0 0 0 0 0 100,0
Doty 12 12 12 12 12 100,0
Grojec 126 128 128 121 120 95,2
Hucisko 145 145 143 145 151 104,1
Sitki 8 8 8 8 8 100,0
Szklana Huta 0 0 0 0 0 100,0
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Zumpy 135 130 130 132 133 98,5
SUMA 3371 3341 3370 3 395 3 398 100,8
Tabela 1. Liczba mieszkadéw gminy Borondw w latach 2014-201&6dto: UG Borondw

Wedlug danych Urddu Gminy Borondéw, na koniec roku 2018 struktura keiga mieszkacéw
ksztaltowata si nastpujaco:

Miejscowa¢ Populacja <19 rz. Populacja 19-65 lat Populacja >65 rz.
Boronéw 550 1924 389
D¢bowa Géra 25 77 15
Cielec 0 0 0
Doty 3 7 2
Grojec 23 75 23
Hucisko 25 108 22
Sitki 2 5 1
Szklana Huta 0 0 0
Zumpy 25 95 15
SUMA 653 2291 467

Tabela 2. Struktura wiekowa miesakéw gminy Boronéw na koniec roku 20186dto: UG Borondw

Na przestrzeni bigcego dziesiciolecia, budet gminy Boronow ksztattowatshasepujaco:
-rok 2011: 14 169 999,00 z
- rok 2012: 11 454 927,00 zt
-rok 2013: 11 961 713,00 zt
-rok 2014: 13 059 145,00 zt
- rok 2015: 13 554 345,00 zt
- rok 2016: 17 346 778,00 z
-rok 2017: 14 221 531,00 z
- rok 2018: 17 278 385,00 zt

Na podstawie danych Wdu Gminy Borondw, przedstawiono peeij liste obiektdw uyteczndci
publicznej, stanowicych gtowne generatory potokow paseskich, stanowgc dominujce zrodta
i cele przemieszczaniagdudndsci:

Placowki cswiatowe:
» ZespOt Placowek &viatowych, Boronow ul. Poziaka 2,
* Prywatne Przedszkole ,Krg¥, Boronow ul. Wojska Polskiego 6,
* Prywatna Szkota Podstawowa z oddziatami integrgeginBoronéw ul. Wojska Polskiego 6,

Urzedy:
e Urzad Gminy Boronéw, Boron6éw ul. Dolna 2

Placowki zwigzane z ochrom zdrowia:
 DOZ Apteka Dbam o Zdrowie, Boronow ul. Woktb5,
» Przychodnia Medycyny Rodzinnej NZOZ Andrzej Malgcjs, Boronow ul. Nowa la

Placowki zwigzane z kultura i sportem:
e Gminny Grodek Kultury, Boronéw ul. Poziaka 1,
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» Kompleks Boisk Sportowych ,Orlik”, Boronow ul. Paaiska 2,
*  Gminny Obiekt Sportowy LKS ,Jediéd’ Boronow, Borondw ul. Kosginska 12

Obiekty zwigzane z kultem religijnym:
« Rzymskokatolicka Parafia pw. Najietszej Maryi Panny Krolowej Rsnca Swictego,
Boronow ul. Wolnéci 1

Placowki bankowe:
e Bank Spéidzielczy w Koszinie, Oddziat Boronéw, Boronow ul. Wolém 1,
* Agencja Nr 0990 PKO Banku Polskiego, Boronow ullraa?

Restauracje i bary:
» Sala bankietowa w Boronowie, Boronéw ul. Dolna 2,
» Restauracja Nad LiswartBoronow ul. Wojska Polskiego 1

Lista sklepéw o powierzchni powyej 200 nf:
e Sklep DINO, Boronéw ul. Wolrii,
» Pasa handlowy, Boronéw ul. 3 Maja 1,
e Sklep LEWIATAN, Boronéw ul. Wojska Polskiego 1

Liczba budynkéw mieszkaniowych wielorodzinnych:12

2.3. Gmina Ciasna

Gmina Ciasha pod wzglem obszaru jest ponad dwukrotniekgiza od gminy Borondéw — zajmuje
ponad 134 kM jednak gstas¢ zaludnienia wynosi tylko niespetna 60 osobikmeyli mniej, ni
potowe sredniej @stcsci zaludnienia w Polsce. gSiaduje z gminami powiatu lublinieckiego:
Pawonkow, Herby i Kochanowice, a #®kOlesno i Dobrodzie z powiatu oleskiego oraz gmin
Przystan z powiatu klobuckiego.

Ponizej przedstawiono zestawienie danych o liczbie nki@szdw poszczegdlnych miejscowad na
terenie gminy Ciasna z ostatnich 5 lat:

Miejscowa¢ 2014 r. 2015 . 2016 . 2017 r. 2018r. Zm. %
Ciasha 1618 1604 1604 1604 1605 99,2
Dzielna 299 295 279 277 271 90,6
Glinica 996 1002 1006 999 1006 101,0
Jezowa 564 567 554 553 554 98,2
Molna 368 363 363 350 345 93,7
Panoszéw 574 554 540 538 535 93,2
SierakowSlaski 1693 1659 1650 1626 1612 95,2
Wedzina 653 634 631 624 618 94,6
Zborowskie 1057 1050 1049 1062 1068 101,0
SUMA 7 822 7728 7676 7 633 7 614 97,3

Tabela 3. Liczba mieszkadéw gminy Ciasna w latach 2014-20¥86dto: UG Ciasna.

Jak wynika z powsszego zestawienia, w odrieniu od gminy Borondéw, w gminie Ciasna ostatnie
lata przynosg stopniowy spadek liczby mieszia@dw.
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Wedlug danych Urdu Gminy Ciasnha, na koniec roku 2018 struktura owek mieszkacow
ksztaltowata si nas¢pujaco:

Miejscowa¢ Populacja <19 rz. Populacja 19-65 lat Populacja >65 rz.
Ciasna 289 1083 222
Dzielna 40 194 37
Glinica 204 660 136
Jezowa 104 377 72
Molna 73 221 50
Panoszow 85 368 81
SierakowSlaski 246 1097 265
Wedzina 108 408 101
Zborowskie 216 718 132
SUMA 1 365 5126 1096

Tabela 4. Struktura wiekowa miesakéw gminy Ciasna na koniec roku 20786dto: UG Ciasna.

Na schemacie przedstawionym pajj przedstawiono poienie miejscowsci Ciasha, bdacej
siedzily witadz gminy oraz otaczgjych p obszaréw, w tym tate kilku miejscowéci tej gminy,
jak réwniez zarys podstawowego uktadu drogowego gminy Ciasha:
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Rys. 2. Schemat okolic Ciasn&fodio: www.openstreetmap.org, pobranie: 25.06.2019

Jak fatwo wywnioskowaz powysszego schematu, Ciasna jest sieglgminy zdecydowanie lepiej
skomunikowan od Boronowa. Przebiega przez istotna linia kolejowa nr 143 (Wroctaw Mikotajow
— Kalety), stanowica poiczenie m.in. do nieodlegtego Kluczborka i Lulok — nastpnych wanych
stacji wezlowych, pozwalajcych na korzystanie z szerokiego wachlarza opcjiegindkowych.
Ponadto natey zwrocic uwag na obecn& drogi krajowej nr 11, stanowdej gtdbwne paiczenie
konurbacji gornélaskiej z Wielkopolsk i miastami nadmorskimi, jak Koszalin i Kotobrzeg.
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Na przestrzeni bigcego dziesiciolecia, budet gminy Ciasna ksztalttowaksnastpujaco:
-rok 2011: 31 874 879,54 zt
-rok 2012: 27 378 031,03 zt
- rok 2013: 25 601 385,31 zt
- rok 2014: 29 720 033,67 zt
- rok 2015: 32 320 298,14 zt
- rok 2016: 31 205 889,10 zt
-rok 2017: 32 525 432,69 zt
- rok 2018: 44 575 334,98 zt

Na podstawie danych Ugdu Gminy Ciasna, przedstawiono pagjilist obiektow uyteczndgci
publicznej, stanowicych gltdwne generatory potokéw paseskich, stanowic dominujce zrodia
i cele przemieszczaniaedudnasci:

Placowki cswiatowe:

* Publiczna Szkota Podstawowa w Zborowskiem, Zborosvsk Gtéwna 33,

«  Zespobt Szkolno-Przedszkolny w Sierakowlgskim, Sierakowslaski ul. Szkolna 4:
- Szkota Podstawowa w Sierakoviiskim, Sierakowslaski ul. Szkolna 2 i ul. Szkolna 4,
- Szkota Filialna w Wdzinie, Wedzina ul. Szkolna 23,
- Przedszkole w Sierakowt#askim, SierakéwSlaski ul. Wyzwolenia 2

o ZespOt Szkolno-Przedszkolny w Ciasnej, Ciasnha ulhliniecka 21:
- Szkota Podstawowa w Ciasnej (wraz z klasami gizjahiaymi), Ciasna ul. Lubliniecka 21,
- Szkota Filialna w Glinicy, Glinica ul. Asfaltow&,
- Szkota Filialna w Molnej, Molna ul. Tylna 1,
- Przedszkole w Ciasnej, Ciasna ul. Zjednoczenja 10
- Oddziat Przedszkolny w Zewej, Jeowa ul. Asfaltowa 29,
- Oddziat Przedszkolny w Zborowskiem, ZborowskieMysliwska 1,
- Oddziat Przedszkolny w Glinicy, Glinica ul. Asiava 6.

Urzedy:
e Urzad Gminy Ciasna, Ciasna ul. Nowa la

Placéwki zwigzane z ochrom zdrowia:
* Przychodnia Medycyny Rodzinnej, Ciasna ul. Nowa 1a,
* NZOZ Przychodnia Lekarska MED-AM, Ciasha ul. Zjednenia 67c,
+  Przychodnia Medycyny Rodzinnej w Sierakowslgskim, Sierakowslaski ul. Wyzwolenia 4.

Placéwki zwigzane z kultura i sportem:
*  Gminny Grodek Kultury w Ciasnej,
* Budynek wielofunkcyjny w Dzielnej,
* Budynek wielofunkcyjny w Panoszowie,
*  Budynek wielofunkcyjny w Glinicy,
*  Budynek wielofunkcyjny w Molnej,
» Hala sportowa w Ciasne;j.

Obiekty zwigzane z kultem religijnym:
« Kosci6t parafialny pw. TréjcySwictej w Ciasnej,
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* Cmentarz parafialny w Ciasnej,

« Kosci6t parafialny pw. Piotra i Pawta w Sierakoviilgskim,
« Kosciot pw. Sw. Jana Nepomucena w Sierakowleskim,

« Cmentarz parafialny w Sierakowsaskim,

« Kosci6t parafialny pwSw. Urbana w Wdzinie,

* Cmentarz parafialny w ¥dzinie,

+  Kosciot pw. Sw. Jozefa Robotnika w Glinicy,

* Cmentarz w Glinicy,

«  Kosciot pw. Sw. Jadwigi w Jeowe;j,

* Cmentarz w Jowej,

« Kosci6t parafialny pw. Podwsszenia Krzya Swietego w Zborowskiem,
* Cmentarz w Zborowskiem.

Placowki bankowe:
» Bank Spétdzielczy w Gliwicach, Oddziat w Ciasnej,
» Agencja PKO Banku Polskiego w Ciasne;j.

Restauracje i bary:
» Bar u Soroniow, Zborowskie,
» Kawiarnia pod [Rbami, Molna,
« Chochla Smaku w Sierakowi#askim,
* Gospoda w Ciasnej,
» Kawiarnia Jeowianka w Jeowej,
» Zajazd Nowy Dwér w Molnej.

Lista sklepéw o powierzchni powyej 200 nf:
» Arpol — sklep spgywczy w Ciasnej,
« Arpol — sklep spgywczy w SierakowieSlaskim

Liczba budynkoéw mieszkaniowych wielorodzinnych:30

2.4. Gmina Herby

We wschodniej ogci powiatu lublinieckiego znajduje ¢sigmina Herby. Zajmuje ona obszar
50,5 knf, a @gstas¢ zaludnienia oscyluje wokét 80 oséb/knSpdréd gmin gsiednich, naliy
wyrdzni¢: Boronow, Ciass, Kochanowice i Kosgin z powiatu lublinieckiego, Blachownioraz
Konopiska z powiatu estochowskiego, a tak Przystaj i Wreczyc: Wielka z powiatu ktobuckiego.

Na terenie gminy znajdyjsic dwie wane stacje kolejowe: Herby Stare oraz Herby Nowezwr
Z otaczajca je infrastruktug tworzac istotny wzel pohczen kolejowych. Przez Herby przechadz
linie kolejowe nr 61 (Kielce — Fosowskie), nr 13hagistrala wglowa, Chorzow Batory — Tczew)
oraz nr 181 (Herby Nowe - Qlaica). W rejonie wzla kolejowego w ostatnich latach
przeprowadzono wiele inwestycji modernizacyjnycladykalnie podnosz predkos¢ przejazdu
pociagéw oraz standardy bezpiedséwva ruchu kolejowego.

Glowna os drogowy gminy Herby jest droga krajowa nr 46, ktosedy Klodzko z Szczekocinami.
Przez pewien czas istniata koncepcja przebudowy setaku na dragekspresow S13.
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Ponizej przedstawiono zestawienie danych o liczbie nki@szdw poszczegdlnych miejscowsd na
terenie gminy Herby z ostatnich 5 lat:

Miejscowa¢ 2014 . 2015r. 2016 r. 2017 r. 2018 r. Zm. %
Braszczok 32 32 33 33 36 112,5
Chwostek 378 387 405 417 425 1124
Cztery Kopy 0 0 0 0 0 100,0
Hadra 390 398 404 417 429 110,0
Herby 1997 2024 2 083 2139 2189 109,6
Kalina 370 393 403 414 431 116,5
Kierzki 49 49 49 50 51 104,1
Kolonia Liséw 52 52 53 53 56 107,7
Lisow 1513 1535 1578 1616 1669 110,3
Lebki 58 60 65 67 68 117,2
Mochata 169 171 174 181 197 116,6
Olszyna 667 686 704 712 728 109,1
Pietrzaki 84 84 90 91 91 108,3
Pitka 24 24 24 25 25 104,2
Tanina 108 108 108 112 113 104,6
SUMA 5891 6 003 6173 6 327 6 508 110,5

Tabela 5. Liczba mieszkadéw gminy Herby w latach 2014-2018&:6dto: UG Herby.

Jak wid& w tabeli 5, liczba mieszkadw gminy Herby w eigu ostatnich giciu lat wykazuje wyrana
tendengi zwyzkowa, dotycaca wszystkich miejscowdei wchodacych w skiad gminy. Na
szczegl6la uwag zwraca wyrany wzrost zaludnienia w Herbach i Lisowie, czyli @b
najwieckszych miejscowgriach gminy. Tylko na ich terenie przybyto w tymasie 348 mieszkadw,
dajac taczny wzrost rgdu 10% wzgidem roku 2014.

Wedtug danych Urgdu Gminy Herby, na koniec roku 2018 struktura wig&omieszkacow
ksztaltowata si nastpujaco:

Miejscowa¢ Populacja <19 rz. Populacja 19-65 lat Populacja >65 rz.
Braszczok 6 27 3
Chwostek 94 265 66
Cztery Kopy 0 0 0
Hadra 109 264 56
Herby 387 1393 409
Kalina 88 281 62
Kierzki 14 29 8
Kolonia Liséw 17 31 8
Liséw 338 1123 208
tebki 13 41 14
Mochata 46 119 32
Olszyna 155 459 114
Pietrzaki 17 57 17
Pitka 7 14 4
Tanina 20 73 20
SUMA 1311 4176 1021

Tabela 6. Struktura wiekowa miesakéw gminy Herby na koniec roku 201&6dto: UG Herby.
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Na schemacie przedstawionym pajj przedstawiono potkenie miejscowsci Herby, ledacej
siedzily wladz gminy oraz otaczgjych g obszardw, w tym tade kilku miejscowéci tej gminy,
jak rowniez zarys podstawowego uktadu drogowego gminy Herby:

Rys. 3. Schemat okolic Herb6#rodio: www.openstreeimap.org, pobranie; 26.06.2019

Na przestrzeni bigcego dziesgiciolecia, budet gminy Herby ksztattowatghastpujaco:
-rok 2011: 21 343 640,76 z
- rok 2012: 21 440 607,96 zt
- rok 2013: 21 710 831,26 zt
- rok 2014: 22 809 188,37 zt
- rok 2015: 23 780 897,52 zt
- rok 2016: 26 754 053,65 zt
- rok 2017: 28 940 897,58 zt
-rok 2018: 31 678 814,64 zt

Na podstawie danych Wdu Gminy Herby, przedstawiono paej liste obiektow uyteczndci
publicznej, stanowicych gtowne generatory potokow paseskich, stanowc dominujce zrodta
i cele przemieszczaniagdudnasci:

Placowki cswiatowe:
» ZespoOt Szkolno-Przedszkolny w Herbach, ul. Katowajck
e ZespoOt Szkolno-Przedszkolny w Lisowie, ul. Szkolna,
e Zespot Szkolno-Przedszkolny w Olszynie, ul. Szkplna

Urzedy:
* Urzad Gminy Herby, Herby ul. Lubliniecka 33

Placowki zwigzane z ochrom zdrowia:
* NZOZ Przychodnia Medycyny Rodzinnej SKOR-MED, HerbyStowackiego 2,
« NZOZ Przychodnia Lekarska ,Medi-Plus”, Herby ul viRtaicow Slaskich 4,
* NZOZ Przychodnia Lekarska w Lisowie, Lisow ul. Stava 62b.
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Placéwki zwigzane z kultura i sportem:

Kompleks boisk w Herbach i budynek LKS gRitni” Herby, Herby ul. Katowicka,
Kryta Plywalnia w Herbach, ul. Katowicka,

Hala sportowa w Herbach, ul. Katowicka,

Sitownia zewntrzna w Herbach, ul. Nowa,

Sitownia zewntrzna w Herbach, ul. Reymonta,

Boisko wielofunkcyjne w Olszynie, ul. Sportowa,

Budynek sportowcow wraz z boiskiem LKS OlszynaJalowcowa,

Sitownia zewwtrzna w Olszynie, ul. Sportowa,

Kompleks boisk i budynkéw sportowych w Hadrze,

Budynek administracyjno-socjalny i boisko pitkaeskv Lisowie, ul. Sportowa,
Sitownia zewgtrzna w Lisowie, ul. Witosa,

Sitownia zewwtrzna w Lisowie, ul. Budowlanych,

Sitownia zewntrzna w Hadrze, ul. Piaskowa,

Sitownia zewntrzna w Chwostku, Plac Kopernika

Obiekty zwigzane z kultem religijnym:

Kosciot pw. Nagwictszego Serca Pana Jezusa w Herbach, ul. Katowicka,
Cmentarz Komunalny w Herbach, ul. Ogrodowa,

Kosciot pw. Matki Bazej Matki Kosciota w Lisowie, ul. Poprzeczna,

Cmentarz Komunalny w Lisowie, ul. Przemystowa,

Kosciot pw. Wniebowzgcia Nagwietszej Marii Panny w Olszynie, ul. Klonowa,
Cmentarz Parafialny w Olszynie, ul. Klonowa,

KaplicaSw. Anny w Hadrze, ul. Piaskowa,

Kaplica pw.Sw. Anny w Hadrze, ul. Piaskowa.

Placowki bankowe:

Agencja PKO Banku Polskiego w Herbach, ul. Lubliki 43,

Bank Spotdzielczy w Koszinie POK Herby, ul. Lubliniecka 68,
Bank Spotdzielczy w Koszinie POK Liséw, ul. Budowlanych 4,
Agencja PKO Banku Polskiego w Lisowie, ul. Budowjein 4.

Restauracje i bary:

MM Bar Herby, ul. Lubliniecka 72,

Restauracja 58, Lisow ul. Stawowa 58,
Restauracja Vega, Lisow ul. Wiejska 1,
Restauracja Ztota R4, Pietrzaki ul. Cgstochowska 3.

Lista sklepéw o powierzchni powyej 200 nf:

Biedronka — Herby, ul. Lubliniecka 56,
CHIMAX — Herby, ul. Lubliniecka 37,
Gama BHP - Herby, ul. Lubliniecka 38b,
Lewiatan — Liséw, ul. Budowlanych 7

Liczba budynkéw mieszkaniowych wielorodzinnych:47, w tym:
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- Braszczok: 2,
- Hadra: 2,

- Herby: 28,

- Lisow: 15,

- Mochata: 4.

2.5. Gmina Kochanowice

Gmina Kochanowice, to gmina powiatu lublinieckiegajmupca powierzchni 80 knf, a gstaic
zaludnienia na przestrzeni ostatnich lat ksztalsijena poziomie 80-90 oséb/Rmczyli — podobnie
jak we wczéniej opisanych gminach — pamj sredniej krajowej. $siaduje ona z kolejnymi gminami
powiatu lublinieckiego: Ciasna, Herby, Kesin, Lubliniec i Pawonkow.

Na schemacie przedstawionym pa)j przedstawiono potenie miejscowgci Kochanowice, gdacej
siedzily witadz gminy oraz otaczgjych p obszarow, w tym tate kilku miejscowéci tej gminy,
jak réwniez zarys podstawowego uktadu drogowego gminy Kochéoew
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Rys. 4. Schemat okolic Kochanowirodio: www.openstreetmap.org, pobranie: 26.06.2019

Jak wid@ z powyzszej grafiki, dla uktadu komunikacyjnego zaréwnoimynjak i samej miejscovéai
Kochanowice, najwaniejsze znaczenie mgjlinia kolejowa nr 61 oraz droga krajowa nr 46.

Ponizej przedstawiono zestawienie danych o liczbie nki@szdw poszczegdlnych miejscowad na
terenie gminy Kochanowice z ostatnich 5 lat:

Miejscowa¢ 2014 r. 2015 . 2016 . 2017 r. 2018r. Zm. %
Droniowice 377 376 369 370 375 99,5
Gajéwka Kochcice 0 0 0 0 0 100,0
Harbuttowice 265 264 267 262 261 98,5
Jawornica 578 583 574 582 584 101,0
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Kochcice 1898 1898 1898 1876 1871 98,6

Lubecko 818 818 829 835 814 99,5
Lubockie 359 352 356 367 350 97,5
Ostréow 215 209 216 219 217 100,9
Pawefki 213 214 212 213 209 98,1
Szklarnia 70 74 76 76 74 105,7
Srédlesie 0 0 0 0 0 100,0
Kochanowice 2109 2117 2111 2113 2118 100,4
Swaciok 35 33 33 33 33 94,3
SUMA 6 937 6 938 6 941 6 946 6 906 99,6

Tabela 7. Liczba mieszkadéw gminy Kochanowice w latach 2014-2078dto: UG Kochanowice.

Tabela zestawienia populacji gminy Kochanowice vprpednich piciu latach pokazujezitaczna
liczba mieszkacow nieznacznie spadta, natomiast w poszczegoélnyefscowdciach obserwowano
zarowno spadki, jak i wzrosty liczby miesakaw. Decydujcy wptyw na kacowy wynik ma jednak
regresja populacji Kochcic, ktére drugy co do wielkdci miejscowdcig w gminie.

Wedlug danych Urddu Gminy Kochanowice, na koniec roku 2018 strukturakowa mieszkacow
ksztaltowata si nastpujaco:

Miejscowa¢ Populacja <19 rz. Populacja 19-65 lat Populacja >65 rz.
Droniowice 65 256 56
Gajéwka Kochcice 0 0 0
Harbuttowice 53 172 36
Jawornica 125 386 72
Kochcice 345 1263 259
Lubecko 161 538 115
Lubockie 53 244 53
Ostrow 36 155 24
Pawelki 45 131 34
Szklarnia 8 49 18
Srédlesie 0 0 0
Kochanowice 447 1422 251
Swaciok 6 22 5
SUMA 1344 4 638 923

Tabela 8. Struktura wiekowa mieszkaw gminy Kochanowice na koniec 201&rodto: UG Kochanowice.

Na przestrzeni bigcego dziesgiciolecia, budet gminy Kochanowice ksztattowaksiastpujaco:
-rok 2011: 24 025 021,00 zt

-rok 2012: 18 994 532,00 zt

- rok 2013: 21 494 919,00 zt

- rok 2014: 20 300 369,00 zt

- rok 2015: 21 242 815,00 zt

- rok 2016: 22 481 946,00 zt

-rok 2017: 26 148 907,00 zt

- rok 2018: 33 602 864,00 zt

Na podstawie danych Wdu Gminy Kochanowice, przedstawiono pa@ji liste obiektow
uzyteczndci publicznej, stanowtcych gldwne generatory potokow paseskich, stanowic
dominupcezrédia i cele przemieszczanig fidnasci:
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Placowki cswiatowe:
* Niepubliczne Przedszkole ,Bajkowa Kraina” w Kochamach,
* Zespot Szkét w Kochanowicach:
- Samorzdowe Przedszkole w Kochanowicach,
- Publiczna Szkota Podstawowa im. Karola Miarki wckianowicach,
- Gimnazjum im. Jana Pawia Il w Kochanowicach,
» Zespot Szkolno-Przedszkolny w Kochcicach:
- Samorzdowe Przedszkole w Kochcicach,
- Publiczna Szkota Podstawowa im. Janusza KorczalKachcicach,
* Publiczna Szkota Podstawowa im. Konstantego Danwdtabecku.

Urzedy:
* Urzad Gminy Kochanowice, Kochanowice ul. Woke05,
» Urzad Gminy (Biuro ds. gospodarki odpadami), KochciteNspdlna 55a,
e GOPS, Kochanowice, ul. Lubliniecka 5.

Placéwki zwigzane z ochrom zdrowia:
* NZOZ Przychodnia Medycyny Rodzinnej, Kochanowiceluibliniecka 2,
* Przychodnia Lekarska ,Medyk”, Kochcice, ul. Parkotin
» Wojewodzki Grodek Rehabilitacji oddziat w Kochcicach, KochcideZamkowa 1.

Placéwki zwigzane z kultura i sportem:
* Gminne centrum kultury i informacji w Kochanowicach
« Gminna Biblioteka Publiczna w Kochanowicach,
e Boisko w Kochanowicach, ul. Stoneczna,
» Boisko w Kochcicach, ul. Parkowa,
» Boisko przy OSP Kochcice, ul. Parkowa.

Obiekty zwigzane z kultem religijnym:
» Kosciot parafialny pw. Nawietszej Marii Panny w Lubecku,
« Kosci6t parafialny pwSw. Wawrzyica w Kochanowicach,
» Kosciot parafialny pw. Nawietszego Serca Pana Jezusa w Kochcicach,
«  Koscidt filialny pw. Sw. JadwigiSlaskiej w Droniowicach,
« Kosci6t parafialny pwSw. Stanistawa Biskupa i Btzennika w Jawornicy,
+  Kosciot parafialny pwSw. Andrzeja Apostota w Ostréw — Lubockie,
» Kosciot parafialny pw. Matki Boskiej Fatimskiej w Palkach,
* Cmentarze parafialne w: Jawodnicy, Droniowicach¢clamowicach, Kochcicach, Ostrowie-
Lubockim i Pawetkach.

Placowki bankowe:
» Bank Spotdzielczy w Koszinie oddziat w Kochanowicach, ul. Lubliniecka.

Restauracje i bary:
* Zajazd ,Tytan” Mika Adam, Kochanowice ul. Wolém 15d,
» ,Cafe Bar Babylon” Psota Barbara, Kochcice, ull@fla PRL 106,
» ,Karczma na gorce” Trybus-Fronczek Iwona, Lubeckd.ipska 2,
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« Pijalnia Piwa” Jaskolska tucja, Lubockie ul. Szkall,

» Bar piwny ,Pod Bocianami” Jaskolska tucja, PawelkiGtowna 8,

* OSR Strzelnica Sp. z 0.0., Kochcice ul. Lublinie€ka

* Ogrédek piwny ,Krzy” Giemza Krzysztof, Droniowice ul. Lipowa 32,

» Restauracja/kawiarnia ,Remiza” CRJ Janik Rafat, lkadce ul. Stoneczna 18,

* FHU ,Majk” Manka Mateusz — Kygielnia ,Manhattan” Pizzeria i Restauracja,

» Ogrodek przy Sklepie Monopolowym ,Zodiak” GatuskahMisz PPHU, Kochcice,
ul. 20-lecia PRL 57c,

* Olisa Sp. z 0.0. ,Lény Zautek”, Kochcice ul. Biaty tug 1a.

Lista sklepéw o powierzchni powyej 200 nf:
e Market ,Dino”, Kochanowice ul. Gstochowska 42

Liczba budynkéw mieszkaniowych wielorodzinnych:6, w tym:
- Jawornica: 1

- Kochanowice: 3,

- Kochcice: 2.

2.6. Gmina Koszcin

Nastprg z gmin powiatu lublinieckiego jest gmina Kegsin, zajmujca obszar 129 kini majca
sredni gestas¢ zaludnienia przekraczai 90 os6b/krfy co nadal jest wareia zauwaalnie nizsz od
sredniej krajowej. Znajduje siw potudniowej czsci powiatu, granicgc z jego innymi gminami:
Boronow, Herby, Kochanowice, Lubliniec i \&fuki, a take z gminami Kalety i Twordg, ktore
nalezg do powiatu tarnogorskiego. Ze wegdl na potaenie geograficzne orazsedztwo powiatu
tarnogoérskiego, gmina ta w gkiszym stopniu povgzana jest gospodarczo z konurhagprnalaska.
Odnanie uktadu drogowego, najwaiejsz role odgrywaj drogi wojewddzkie nr 906 i 907 oraz linia
kolejowa nr 143 (Kalety — Wroctaw Mikotajow).

Ponizej przedstawiono zestawienie danych o liczbie nki@szdw poszczegdolnych miejscowad na
terenie gminy Kochanowice z ostatnich 5 lat:

Miejscowa¢ 2014 r. 2015rr. 2016 r. 2017 r. 2018r. Zm. %
Brusiek 81 88 89 86 93 114,8
Bukowiec 184 182 181 180 179 97,3
Cieszowa 260 255 252 245 236 90,8
Dolnik 0 0 0 0 0 100,0
Irki 30 30 30 30 30 100,0
Koszcin 4524 4580 4577 4594 4611 1019
Krywatd 0 0 0 0 0 100,0
Lipowiec 4 4 4 4 4 100,0
tazy 142 134 137 146 149 104,9
Nowy Dwor 8 8 8 8 6 75,0
Pitka 104 108 110 108 106 101,9
Prady 159 162 156 161 155 97,5
Rusinowice 1399 1409 1420 1411 1439 102,9
Rzyce 31 32 31 31 32 103,2
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Sadow 1418 1424 1427 1440 1450 102,3

Strzebh 3 046 3 065 3 063 3 046 3052 100,2
Wierzbie 375 378 388 388 385 102,7
SUMA 11 765 11 859 11873 11878 11 927 101,4

Tabela 9. Liczba mieszkadéw gminy Koszcin w latach 2014-201&rodto: UG Koszcin.

Jak wynika z powsszej tabeli, liczba mieszkadw stopniowo, chonieregularnie wzrasta, w czym
istotny udziat maj gtébwnie miejscowséci Koszcin, Rusinowice i Sadow.

Wedtug danych Urgddu Gminy Koszcin, na koniec roku 2018 struktura wiekowa mieszkav
ksztaltowata si nas¢pujaco:

Miejscowa¢ Populacja <19 rz. Populacja 19-65 lat Populacja >65 rz.
Brusiek 19 62 12
Bukowiec 36 118 25
Cieszowa 47 148 41
Dolnik 0 0 0
Irki 4 22 4
Koszcin 840 3119 652
Krywatd 0 0 0
Lipowiec 2 2 0
tazy 37 90 22
Nowy Dwor 1 4 1
Pitka 19 71 16
Prady 24 104 27
Rusinowice 326 913 200
Rzyce 9 21 2
Sadow 280 989 181
Strzebh 639 1972 440
Wierzbie 85 259 41
SUMA 2 368 7 894 1 665

Tabela 10. Struktura wiekowa miesakéw gminy Koszcin na koniec roku 201&rédto: UG Koszcin.

Na przestrzeni bigcego dziesiciolecia, budet gminy Koszcin ksztattowat si nas¢pujaco:
-rok 2011: 28 184 298,09 zt
-rok 2012: 33 917 684,70 zt
- rok 2013: 30 773 995,99 zt
- rok 2014: 33 539 665,04 zt
- rok 2015: 38 496 835,58 zt
- rok 2016: 41 596 753,96 zt
-rok 2017: 44 276 289,69 zt
- rok 2018: 50 698 577,94 zt

Koszcin jest gmim 0 znaczcym potencjale gospodarczym, a jednéo#e o bogatej kulturze. Tutaj
powstat pastwowy Zespdt Pini i Tanca ,Slask” im. Stanistawa Hadyny, majy miedzynarodow
stawg i bedagc obok ,Mazowsza” drugim tak waym zespotem artystycznym w Polsce. Do tej pory
patac w Koszcinie stanowi siedzib,Slaska”, a corocznidwictowane kolejne urodziny zespota s
okazp do organizacji wielkich piknikow artystycznych, kiorych biog udziat zapraszani goie —
wspotczesne gwiazdy polskiej estrady. Nie uleggpliwosci, iz zespdt Slask” stanowi najbardziej
rozpoznawalny akcent gminy Kasin, bedac jej pozytywr wizytdwka kulturalm.
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Na schemacie przedstawionym pajj przedstawiono pokenie miejscowstri Koszcin, bedacej
siedzily wladz gminy oraz otaczgjych g obszardw, w tym tade kilku miejscowéci tej gminy,
jak réwniez zarys podstawowego uktadu drogowego gminy Koisz

Rys. 5. Schemat okolic Koszina.Zrodto: www.openstreetmap.org, pobranie: 27.06.2019

Na podstawie danych Usdu Gminy Kosgzcin, przedstawiono poiej liste obiektow uyteczngci
publicznej, stanowicych gtdwne generatory potokéw paseskich, stanowic dominujce zrodia
i cele przemieszczaniagdudndsci:

Placowki oswiatowe:

Szkota Podstawowa im. Jana Pawia Il, kagsz ul. Jana Ill Sobieskiego 7,

Szkota Podstawowa ,Naukowa wyspa”, Kesn ul. Lesna 2,

Niepubliczna Szkota Muzyczna | stopnia im. prof.Dygacza, Koszin ul. Dgbrowki 75,
Przedszkole ,Pod &bem”, Koszcin ul. Szkolna 4,

Przedszkole u Cioci Mariolki, Kosein ul. Lesna 2,

Muzyczne Przedszkole nr 1 i8w. Tereski od Dziegika Jezus, Koszin ul. Dabréwki 75a,
Szkota Podstawowa im. Juliusza Ligonia, Straebi Lompy 9,

Przedszkole, Strzebul. 1 Maja 29,

Punkt przedszkolny ,Lae Ludki”, Strzehi ul. Powstacow Slaskich 34,

Przedszkole ,Bajkowa kraina”, Strzéhil. 1 Maja 16,

Artystyczne Przedszkole ,Mickg Strzebh ul. Wojska Polskiego 7,

Szkota Podstawowa im. Gordlgskiego Putku Piechoty, Sadéw ul. Powisiéw Slaskich 72,
Przedszkole im. Kubusia Puchatka, Sadow ul. Spéliciza 1,

Szkota Podstawowa, Rusinowice ul. 1 Maja 29,

Przedszkole w Rusinowicach, Rusinowice ul. Kolej@ya

Niepubliczne Przedszkole Integracyjne ,Ekoludekiisowice ul. Polna 2a,

Osrodek rehabilitacyjno-edukacyjny dla dzieci i mtay niepetnosprawnej irSw. Rafata
Archaniota Caritas Diecezji Gliwickiej, Rusinowicé Zielona 23.
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Urzedy:

Urzad Gminy Koszcin, Koszcin ul. Powstacow Slaskich 10,
Urzad Pocztowy, Koszin ul. Powstacow Slaskich 5.

Placéwki zwigzane z ochrom zdrowia:

NZOZ Osrodek Leczniczo-rehabilitacyjny, Kaszin ul. Jana Il Sobieskiego 11,

NZOZ Przychodnia Medycyny Rodzinnej — Adam Konikaszcin ul. Ligonia 11d,
.Medicus” s.c. J6zef — Barbara — Katarzyna Mocrtyzébi ul. Lubliniecka 38,

Zem-Med. NZOZ, Rusinowice ul. Lompy 11,

Osrodek rehabilitacyjno-edukacyjny dla dzieci i mtagy niepetnosprawnej inSw. Rafata
Archaniota Caritas Diecezji Gliwickiej, Rusinowiaé Zielona 23,

.Medyk” s.c. NZOZ Przychodnia lekarska, Sadow ydoiizielcza 1.

Placowki zwigzane z kulturg i sportem:

Gminny Grrodek Sportu i Rekreacji, Kosain ul. Sportowa 3,

Dom Kultury im. Walentego Raizienskiego, Koszcin ul. Sobieskiego 11a,
Siedziba Zespotu Péei i Tanca ,Slask” — Kompleks Patacowo-Parkowy, Kesin
ul. Zamkowa 3,

Dom Kultury w Strzebiniu, Strzebiul. Kolejowa 9.

Obiekty zwigzane z kultem religijnym:

Parafia pw. N&wietszego Serca Pana Jezusa w l§oisee, ul. Powstacow Slaskich 15,
Parafia pwSwietej Trojcy w Koszcinie, ul.Swigtej Tréjcy 3,
Cmentarz rzymsko-katolicki, Koszin ul. Swietej Trojcy 3,

Kaplica patacowa, Kosgzin ul. Zamkowa 3,

KapliczkaSw. Jacka, Kosgzin Aleja Kasztanowa,

KapliczkaSw. Jana i Pawta na ,Stupiskach”, Kesin ul. Boronowska,
Cmentarz ewangelicki, Koszin ul. Ksedza Gyski,

KapliczkaSw. Floriana, Kosgcin ul. Lubliniecka,

KaplicaSw. Wawrzyhca, Koszcin ul. Sobieskiego/Wawrzyga,
KaplicaSw. Jana Nepomucena, Kgsin ul. Sobieskiego/Szkolna,
Kapliczka Matki Boskie] Siewnej, Kosein ul. Waska,

Parafia pwSwietego Krzyza w Strzebiniu, ul. Lubliniecka 47,
KapliczkaSw. Jana Chrzciciela, Strzebul. 1 Maja,

Cmentarz parafialny rzymsko-katolicki, Strzehi. Spokojna,

Kosciot pw. Sw. Jozefa, Sadow ul. Powstadw Slaskich 95,
KaplicaSw. Jana Nepomucena, Sadéw ul. Povistay Slaskich 95,
Cmentarz rzymsko-katolicki, Sadéw ul. Powstaw Slaskich 95,
Kapliczka pw.Sw. Anny, Wierzbie ulSw. Anny/Gtéwna,

Koscidt filialny pw. Sw. Marcina, Cieszowa ul. Kaielna,

Cmentarz rzymsko-katolicki, Cieszowa ul. $€e@lna,

Kapliczkasw. Jana Nepomucena, Cieszowa ulséielna/Kasztanowa,
Cmentarz wyznania Megszowego, w polach, Cieszowa przy ul. Lazowskiej,
Koscidt filialny pw. Sw. Jana Chrzciciela, Brusiek ul. Koelna,
Cmentarz rzymsko-katolicki, Brusiek ul. Kadelna,
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e Cmentarz parafialny w Rusinowicach,

* Parafia pw. Znalezienia Krzg Swictego iSwietej Katarzyny w Rusinowicach, ul. Lompy 16,
» Kapliczka pw. Matki Baej R&zancowej, Lazy ul. Koljtaja 8.

Placowki bankowe:
» Bank Spétdzielczy w Koszinie, ul. Sienkiewicza 1,
» PKO Bank Polski, Koszin ul. Ligonia 13a.

Restauracje i bary:
* ,Rubinowa”, Koszcin ul. Juliusza Ligonia 11,
 ,Roma”, Koszcin ul. Wojska Polskiego 6,
» ,Havanna”, Koszcin ul. Lubliniecka 4,
« ,Slaska”, Koszcin ul. Lubliniecka 4,
» ,Szafran”, Koszcin ul. Wiosenna 8,
» ,Kebabownia”, Koszcin ul. Sobieskiego 12,
» ,Magyarno”, Koszcin ul. Dworcowa 5,
 ,Gama”, Koszcin ul. Zamkowa 3,
* GOSIR, Koszcin ul. Sportowa 3,
e Sala bankietowa, Kosein ul. Zamkowa 3,
» Sala bankietowa, Kosgein ul. Sienkiewicza 1,
» ,Beczka”, Koszcin ul. Debowa 10,
» ,Havanna”, Strzelsi ul. 1 Maja 4,
e ,Zagroda u Czesi", Strzetiul. Powstacow 8,
o ,Baza”, Strzehi ul. Dgbowa 11,
» Sala bankietowa, Strzebil. 1 Maja 23a,
e, Club cafe”, Strzehi ul. Stoneczna 19,
* Dom Przyg¢ ,Relax”, Rusinowice ul. 1 Maja 20,
« ,Sadowianka”, Sadéw ul. Powsizow Slaskich,
e ,Oberza Pod Orzechem”, Sadéw ul. Rusinowicka 13,
e U Celiny”, Pitka ul. Harcerska,
« ,Panderoza”, Pitka ul. Harcerska 22.

Lista sklepéw o powierzchni powyej 200 nf:
e Biedronka, Kosgcin ul. Juliusza Ligonia 12b,
» Ekspres Market, Kogzin ul. Juliusza Ligonia 11,
« Delikatesy ,Centrum”, Kosgin ul. Powstacow Slaskich 9,
* Lewiatan, Kosgcin ul. Wiosenna 8,
* Dino, Koszcin ul. Cegielniana 5d,
* Delikatesy ,,Centrum”, Strzehiul. Lompy 18a,
« Centrum Meblowe EMS, Sadéw ul. Powstéw Slaskich 110.

Liczba budynkéw mieszkaniowych wielorodzinnych:16.
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2.7. Gmina Lubliniec

Gmina miejska Lubliniec jest siedaibvtadz powiatu lublinieckiego i jego gtownymsrodkiem
administracyjnym. W sktad gminy wchodzi tylko sam@sto Lubliniec, ktére bezgeednio graniczy
Zz gminami: Kochanowice, Kosein i Pawonkoéw z powiatu lublinieckiego oraz Krupshtyn oraz

Twordg z powiatu tarnogorskiego. Jest — obokesBxhowy — drugim najwkszym miastem
pétnocnej czsci wojewddztwaslaskiego.

Lubliniec zajmuje obszar ponad 89 ¥na ze wzgidu na dominujca zabudow miejsks, gestasé

zaludnienia siga blisko 270 oséb/kimczyli okoto 220%redniego zaludnienia w Polsce.

Ponizej przedstawiono zestawienie danych o liczbie nkigrgdw miasta Lubliniec z ostatnich 5 lat:

Miejscowa¢ 2014 r. 2015r. 2016 . 2017 r. 2018r. zm. %
Lubliniec 24 160 24 000 23794 23 684 23515 97,3
SUMA 24 160 24 000 23 794 23 684 23 515 97,3

Tabela 11. Liczba mieszkedw Lublinca w latach 2014-201&r6dto: UM Lubliniec.

Wedlug danych Urddu Miasta Lubliniec, na koniec roku 2018 struktuveekowa mieszkacow
ksztaltowata si nastpujaco:

Miejscowa¢ Populacja <19 rz. Populacja 19-65 lat Populacja >65 rz.
Lubliniec 4 319 M: 7 607 M: 1 553
K (19-601.): 6 799 K (>601.): 3237
Tabela 12. Struktura wiekowa miesakéaw Lublinca na koniec roku 201gr6dto: UM Lubliniec.

Na schemacie przedstawionym paajj przedstawiono pokenie miasta Lubliniec, dolacej siedzily
wladz miasta i powiatu oraz otacgaych go obszaréw, w tym zarys podstawowego ukiadu
drogowego:

by

23225

o
A
#

Rys. 6. Schemat okolic Lulita.Zrodio: www.dpenstreetmap.org, pobranié: 29.06.2019
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Na przestrzeni bigcego dziesiciolecia, budet miasta Lubliniec ksztalttowalesnastpujaco:

-rok 2011:
- rok 2012:
- rok 2013:
- rok 2014:
- rok 2015:
- rok 2016:
-rok 2017:
- rok 2018:

58 637 720,45 zt
65 466 067,05 zt
68 710 939,89 zt
74 430 013,89 zt
81 806 813,79 zt
86 414 387,17 zt
99 912 895,47 zt
102 236 920,66 zt

Na podstawie danych Ugdu Miasta Lubliniec, przedstawiono péei listg obiektow uyteczndgci

publicznej,

stanowicych giéwne generatory potokow paseskich, stanowic dominujce zrodia

i cele przemieszczaniagdudnasci:

Placowki cswiatowe:
» Szkota Podstawowa nr 1, Lubliniec uhdewa 9,
e Szkota Podstawowa nr 2, Lubliniec ul. Droniowicks 4
» Szkota Podstawowa nr 3, Lubliniec ul. Zwystwa 32,
e Szkota Podstawowa nr 4, Lubliniec ul. ptk. Stanisgawilimowskiego 8,
» Przedszkole Miejskie nr 1, Lubliniec ul. StonecArga
» Przedszkole Miejskie nr 2, Lubliniec ula@®wa 9a,
» Miejskie Przedszkole Integracyjne nr 3, Lubliniéc\Wojska Polskiego 6,
* Przedszkole Miejskie nr 4, Lubliniec ul. Wawfiza Hajdy 20,
* Przedszkole Miejskie nr 6, Lubliniec ul. Droniow&R7,
* Przedszkole Miejskie nr 7, Lubliniec ul. Powméwélqskich 6,
* Przedszkole Miejskie nr 8, Lubliniec ul. Uchimdw 34,
«  Zespot SzkotimSw. E. Stein KSW, Lubliniec ul. Pitsudskiego 8,
* Niepubliczne Przedszkole Artystyczne, LubliniecCiestochowska 2,
* Prywatne Przedszkole ,Stumilowy Las”, Lubliniec Wieniawskiego 6b,
* Niepubliczne Przedszkolezykowe ,Wyspa Szkrabow” z oddziatami specjalnymipliniec
ul. Damrota 15,
* Niepubliczne Przedszkole ,Bajkolandia”, Lublinielc BCK 23,
» Akademia Przedszkolaka ,Kangurek”, Lubliniec ul¢€mchowska 12,
« Ziobek Miejski, Lubliniec ul. Sobieskiego 13,
»  Ztobek ,TIMI”, Lubliniec ul. Mickiewicza 38,
+ NiepublicznyZtobek kzykowy ,Wyspa Szkrabikow”, Lubliniec ul. Zwyestwa 35,
* Klub Malucha ,Stonoga”, Lubliniec ul. Staszica 1,
e Dzienny Opiekun, Lubliniec ul. @stochowska 12.

Urzedy:

» Brak danych

Placowki zwigzane z ochrom zdrowia:
e Samodzielny Publiczny Zespét Opieki Zdrowotnej {&djp Lubliniec ul. Grunwaldzka 9,
e Samodzielny Publiczny Zespét Opieki Zdrowotnej {&dp— Oddziat Gralicy i Choréb Ptuc,
Lubliniec ul. Grunwaldzka 64,
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Wojewodzki Szpital Neuropsychiatryczny, Lublinidc Grunwaldzka 48,
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Salus”, Liikec ul. Oleska 23,
,HOSP-MED” Poradnia Opieki Paliatywnej, Lubliniet ®leska 23,

,HOSP-MED” Zespét Domowej Opieki Paliatywnej, Lubiec ul. Oleska 23,
LORTMED” Centrum Ortopedyczno-Rehabilitacyjne, Limikc ul. Oleska 62,
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Medlife”, laliniec ul. Opolska 1,

Centrum Medyczne ,BETAMED” Piegniarska Opieka Diugoterminowa, Lubliniec
ul. Opolska 1,

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej — PrzychodMadycyny Rodzinnej ,TORMED” —
Lubliniec ul. Kardynata Stefa Wysagkiego 43,

Dental Medical Center, Lubliniec ul. Henryka Wiengkiego 6b,

Prywatne Centrum Medyczne ,AKO-MED”, Lubliniec Mlickiewicza 14,
.CARITAS” Diecezji Gliwickiej — Gabinet Rehabilitggny, Lubliniec ul. Paderewskiego 7a,
,CARITAS” Diecezji Gliwickiej — Stacja Opieki, Lulohiec ul. Paderewskiego 7a,
Poradnia Zdrowia Psychicznego ,INEGRA B”, Lublinielc Miarki 15g,

Samodzielny Publiczny Zespot Opieki Zdrowotnej, linilec ul. Grunwaldzka 9:

- Poradnia Cukrzycowa,

- Poradnia Kardiologiczna,

- Poradnia Patologii Noworodka,

- Poradnia Chirurgii Ogolnej,

- Poradnia Proktologiczna,

- Ratownictwo Medyczne,

Samodzielny Publiczny Zesp6t Opieki Zdrowotnej, liniec ul. Grunwaldzka 64:

- Poradnia Grdlicy i Chorob Ptuc,

- Poradnia Grglicy i Choréb Ptuc dla dzieci,

Samodzielny Publiczny Zesp6t Opieki Zdrowotnej sfrddek domowego leczenia helem,
Lubliniec ul. Grunwaldzka 64,

Osrodek Dializ ,Da Vita”, Lubliniec ul. Grunwaldzka4§

Wojewodzki Szpital Neuropsychiatryczny, Lublinidc Grunwaldzka 48:

- Poradnia Neurologiczna,

- Poradnia Zdrowia Psychicznego,

Samodzielny Publiczny Zesp6t Opieki Zdrowotnej, liniec ul. Sobieskiego 9:

- Poradnia Polmiczo-Ginekologiczna,

- Poradnia Chorob Piersi,

Poradnia okulistyczna ,,OKO-MED”, Lubliniec ul. Saskiego 9,

Poradnia Otolaryngologiczna, Lubliniec ul. Sobiegki 9,

Poradnia Audiologiczna, Lubliniec ul. Sobieskiego 9

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej — Przychodhikarska ,MEDI-PLUS”, Lubliniec
ul. Sobieskiego 9,

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej — Przychodhekarska ,MEDYK”, Lubliniec
ul. Majdanek 6,

Pogotowie Ratunkowe ,SAW-MED”, Lubliniec ul. Majdek 6,

Centrum Medyczne ,Veno-Med”, Lubliniec ul. Sokofa, 2

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej — Przychodhikarska ,MEDYK”, Lubliniec
ul. Powstacéw Slaskich 54.
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Placéwki zwigzane z kultura i sportem:
» Miejsko-Powiatowa Biblioteka Publiczna — siedzibabliniec ul. Sportowa 3,
* Miejsko-Powiatowa Biblioteka Publiczna — Filia nrlaibliniec ul. PowstéméwSIqskich 48,
* Miejski Dom Kultury, Lubliniec ul. Plebiscytowa 9,
e Muzeum Pro Memoria Edith Stein, Lubliniec ul. Edgiein 2,
* Boisko przy ul. Oleskiej,
» Boisko przy ul. Droniowickiej,
» Kompleks boisk przy ul. Kochcickiej,
» Boisko przy ul. Wyszgskiego,
» Boisko przy ul. Zwazku Harcerstwa Polskiego,
o, Skatepark”,
* Plac zabaw i sitownia przy Alei Solidarsw,
* Plac zabaw i sitownia przy ul. Zgaku Harcerstwa Polskiego,
* Plac zabaw i sitownia przy ul. Kochcickiej,
* Prac zabaw przy ul. 74 Goniaskiego Putku Piechoty,
* Plac zabaw i sitownia przy ul. Stawowowe],
* Plac zabaw i sitownia przy ul. Oleskiej,
» Plac zabaw i sitownia przy ul. Gajowej,
* Plac zabaw i sitownia przy ul. Pasiecznej,
e Street Workout przy Bulwarze Grotowskiego,
* Plac zabaw i sitownia przy ul. Szymanowskiego,
» Plac zabaw przy ul. Wojska Polskiego,
» Stadion Miejski przy ul. 74 Gérgaskiego Putku Piechoty.

Obiekty zwigzane z kultem religijnym:
* Cmentarz Komunalny przy ul. Spokojnej 2,
* Cmentarz Parafialny przy ul. Plebiscytowej 7,
* Cmentarz Komunalny przy ul. Kokotek,
« Cmentarz Parafialny przy uleromskiego,
* Cmentarz Wojskowy przy ul. Stalmacha.

Placowki bankowe:
* Brak danych

Restauracje i bary:
* Brak danych

Lista sklepéw o powierzchni powygej 200 nf:
* Brak danych

Liczba budynkéw mieszkaniowych wielorodzinnych:Brak danych
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2.8. Gmina Pawonkow

Na potudniowym zachodzie powiatu lublinieckiego,otzszarze blisko 119 Knpotazona jest gmina
Pawonkow, ktora graniczy z gminami: Ciasna, Kochidoe i Lubliniec z tego samego powiatu oraz
gminami: Dobrodzi#@ w powiecie oleskim, Krupski Miyn w powiecie tarnirgkim, a take
Zawadzkie w powiecie strzeleckime&as¢ zaludnienia nie przekracza potodngdniej krajowej.

Na schemacie przedstawionym paajj przedstawiono pokenie gminy Pawonkéw,edlacej siedzil
wiadz gminy oraz otaczgjych go obszaréw, w tym zarys podstawowego uktadgaivego:

%,
e

Rys. 7. Schemat okolic Pawonkowaodto: www.openstreetmap.org, pobranie: 29.06.2019

Ponizej przedstawiono zestawienie danych o liczbie nki@szw poszczegolnych miejscowd na
terenie gminy Pawonkéw z ostatnich 5 lat:

Miejscowa¢ 2014 r. 2015 . 2016 . 2017 r. 2018r. zm. %
Draliny 210 214 217 217 227 108,1
Gwozdziany 713 712 708 711 689 96,6
Koszwice 242 235 228 231 230 95,0
Kosmidry 719 722 715 701 697 96,9
Lipie Slaskie 88 91 94 95 92 104,5
Lisowice 962 970 974 980 983 102,2
tagiewniki Mate 751 750 743 739 744 99,1
tagiewniki Wielkie 635 638 641 627 635 100,0
Pawonkow 1528 1509 1503 1503 1505 98,5
Skrzydtowice 379 375 366 365 367 96,8
Solarnia 371 373 375 379 384 103,5
SUMA 6 598 6 589 6 564 6 548 6 553 99,3

Tabela 13. Liczba mieszkedw gminy Pawonkow w latach 2014-20786dto: UG Pawonkow.

Wedtug danych Urdu Gminy Pawonkdw, na koniec roku 2018 strukturekewa mieszkecow
ksztaltowata si nas¢pujaco:
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Miejscowa¢ Populacja <19 rz. Populacja 19-65 lat Populacja >65 rz.

Draliny 47 154 23
Gwaozdziany 122 467 98
Koszwice 40 152 38
Kosmidry 126 485 87
Lipie Slaskie 20 67 5
Lisowice 195 657 127
tagiewniki Mate 127 517 98
tagiewniki Wielkie 129 439 68
Pawonkow 298 979 215
Skrzydtowice 56 260 47
Solarnia 102 237 46
SUMA 1262 4414 852

Tabela 14. Struktura wiekowa miesakéw gminy Pawonkow na koniec roku 20¥86dto: UG Pawonkow.

Na przestrzeni bi@cego dziesiciolecia, budet gminy Pawonkow ksztattowaksnastpujaco:
-rok 2011: 18 230 247,78 zt
- rok 2012: 20 409 972,54 zi
- rok 2013: 20 331 926,72 zt
-rok 2014: 18 612 739,75 zt
- rok 2015: 20 112 236,43 zt
- rok 2016: 24 064 600,35 zt
-rok 2017: 25 271 661,25 z
- rok 2018: 27 097 064,96 zt

Na podstawie danych Ugdu Gminy Pawonkow, przedstawiono pmjiliste obiektow uyteczngci
publicznej, stanowcych gtdwne generatory potokéw paseskich, stanowic dominujce zrodia
i cele przemieszczaniagdudnasci:

Placowki cswiatowe:
* Publiczna Szkota Podstawowa w Gwlmianach, Gwiadziany ul. Lubliniecka 5,
* Publiczna Szkota Podstawowa im. Wandy Kawy i Briams Kawy w Kémidrach,
Kosmidry ul. Szkolna 3,
* Publiczna Szkota Podstawowa im. TadeuszécKiszki w Pawonkowie,
Pawonkow ul. Szkolna 1,
* Publiczna Szkota Podstawowa w tagiewnikach Matyagiewniki Mate, ul. Lubliniecka 30,
» Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lisowicach, LisowiteMickiewicza 22,
* Publiczne Przedszkole w Gwdrianach, Gwidziany ul. Lubliniecka 7,
* Publiczne Przedszkole w Kmidrach, Kémidry ul. Lubliniecka 52,
* Publiczne Przedszkole im. Pluszowego Misia w Paweik, Pawonkdw, ul. Lubliniecka 18,
* Publiczne Przedszkole w tagiewnikach Matych, LagigivMate, ul. Lubliniecka 33,
* Publiczne Przedszkole w tagiewnikach Wielkich, feaghiki Wielkie ul. Lompy 20.

Urzedy:
* Urzad Gminy Pawonkow, ul. Zawadzkiego 7,
*  Gminny Zespot Ekonomiczno-Administracyjny Szkohweakow ul. Lubliniecka 16,
* Gminny Grodek Pomocy Spotecznej Gminy Pawonkow, Pawonkowskiizydtowicka 7,
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Urzad Stanu Cywilnego Gminy Pawonkow, Pawonkow ulsédaszki 1,
Filia Urzedu Pocztowego, Pawonkéw ul. Zawadzkiego 9.

Placowki zwigzane z ochrom zdrowia:

NZON Medica, Pawonkéw ul. Skrzydtowicka 12.

Placowki zwigzane z kulturg i sportem:

Boisko sportowe w Lisowicach,

Boisko sportowe LKS w tagiewnikach Wielkich,

Boisko sportowe przy szkole w Lagiewnikach Matych,

Boisko LKS, hala sportowa i boisko ,Orlik” w Pawankie,

Boisko sportowe w Koszwicach,

Boisko sportowe wielofunkcyjne oraz boisko przyaekw Kasmidrach,
Boisko sportowe w Solarni,

Boisko sportowe w Gwalzianach,

Sitownia w tagiewnikach Matych, ul. Szkolna,

Sitownia w Pawonkowie, ul. Zawadzkiego 1,

Swietlica w Dralinach, ul. Wielska 3a,

Swietlica w Gwadzianach, ul. Spétdzielcza 10a,

Swietlica w Koszwicach, ul. Zawadzkiego 11,

Swietlica w Kasmidrach, ul. Lubliniecka 71,

Lokalne Centrum Spoteczno-Kulturalne (LCKS), Lisowviul. Mickiewicza 20,
Swietlica w tagiewnikach Matych, ul. Szkolna 3,

Swietlica w tagiewnikach Wielkich, ul. Stracka 2,

Swietlica spoteczno-kulturalna, Pawonkéw ul. Skrowdicka 5,
Swietlica w Skrzydtowicach, ul. Wyzwolenia 7,

Gminna Biblioteka Publiczna w Pawonkowie, ul. Skitoyvicka 7 wraz z filiami:
- Gwazdziany ul. Topolowa 2,

- Ko$émidry ul. Lubliniecka 50,

- Lisowice ul. Mickiewicza 20 (budynek LCKS),

- Lagiewniki Maite ul. Lubliniecka 33,

Place zabaw i sitownie zewtnzne przyswietlicach.

Obiekty zwigzane z kultem religijnym:

Kapliczka murowana w Dralinach, ul. Pawonkowska,

Kosciot pw. Narodzenia N&yvietszej Maryi Panny w Gwalzianach, ul. Topolowa 14,
Cmentarz parafialny w Gwdzianach,

Krzyz przydrazny na ul. Polnej 10 w Koszwicach,

Kosciét Rzymskokatolicki pWSw. Jana Pawta Il w Kanidrach, ul. Szkolna,

Kosciot pw. Sw. Jana Nepomucena w Lisowicach, ul. Nowa 5a,

Cmentarz parafialny w Lisowicach,

Kaplica murowan&w. Jana Nepomucena w Lisowicach, ul. Mickiewicza,

Kosciot pw. Sw. JadwigiSlaskiej w Lagiewnikach Matych, ul. Lubliniecka 31,
Kapliczka przydraona w tagiewnikach Matych przy ul. Powstéw,

Cmentarz parafialny w Lagiewnikach Matych, ul. Lini#cka,

Kosciét Rzymskokatolicki pwSw. Jana Chrzciciela w tagiewnikach Wielkich, ul.rhpy 22,

40



* Cmentarz parafialny w Lagiewnikach Wielkich — wokékciota,
» Kapliczka murowana pw. Wniebowezia NMP w Skrzydtowicach, ul. Gwdzianska,
«  Kosciot pw. Sw. Kazimierza w Solarni, ul. Sttacka 19.

Placowki bankowe:
» Bank Spéidzielczy Lanica, filia Pawonkdw, Pawonkdéw ul. Zawadzkiego 9.

Restauracje i bary:
* Moto Bar, ul. Topolowa 3 Gwaiziany,
» Karczma Koszwice, ul. Polna 1 Koszwice,
« Uroczysko, ul. Cegielniana 1a Liptaskie,
e Bar ,Olenka”, ul. Lubliniecka 21 tagiewniki Mate,
» Gdiciniec ,Astra”, ul. Lompy 28 Lagiewniki Wielkie,
e Zajazd ,Orion”, ul. Lubliniecka 9 Pawonkow,
* Restauracja ,,Grand-Oland”, ul. Skrzydtowicka 3a Bakdw,
» Bar ,Rarytas”, ul. Strzacka 5 Solarnia.

Lista sklepéw o powierzchni powygej 200 nf:
» Delikatesy Profit, ul. Zawadzkiego 12 Pawonkow,
* Market (MEK), ul. Zawadzkiego 9 Pawonkow,
* Rol-Trans, PHU Erwin Lenart, ul. Skrzydtowicka 18#nkow.

Liczba budynkéw mieszkaniowych wielorodzinnych:16.

2.9. Gmina Waniki

Na potudniowym wschodzie powiatu lublinieckiego @@na jest gmina Waniki. Zajmuje ona
obszar 127 k) granicac z gminami Kosgein i Boronéw macierzystego powiatu oraz gminami:
Starcza, Konopiska i Kamienica Polska z powiatesttchowskiego, gminami: Kalety,z@rowice

i Miasteczko Slaskie z powiatu tarnogorskiego, a takKoziegtowy z powiatu myszkowskiego.
Srednia gstasé zaludnienia, to niespetna 76 os6bfkm

Ponizej przedstawiono zestawienie danych o liczbie nki@sw poszczegolnych miejscowad na
terenie gminy Wéniki z ostatnich 5 lat:

Miejscowa¢ 2014 r. 2015 . 2016 . 2017 r. 2018r. Zm. %
Babienica 999 1004 993 978 976 97,7
Drogobycza 93 94 97 100 101 108,6
Kamienica 680 683 683 682 687 101,0
Kamienskie Miyny 521 523 523 532 532 102,1
Kolonia Waznicka 26 27 22 23 23 88,5
Lubsza 961 966 962 961 966 100,5
Mzyki 106 110 111 118 115 108,5
Niwy 30 31 31 36 36 120,0
Okraglik 16 16 16 15 21 131,2
Pakuty 154 153 150 147 142 92,2
Piasek 318 322 329 327 319 100,3
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Psary 1299 1311 1304 1306 1306 100,5
Widawa 4 4 4 4 4 100,0
Wozniki 4372 4 359 4 329 4 342 4 306 98,5
SUMA 9 579 9 603 9 554 9571 9534 99,5
Tabela 15. Liczba mieszkedw gminy Waniki w latach 2014-201&rodto: UG Waniki.

Na schemacie przedstawionym pajj przedstawiono potenie gminy Waniki, bedacej siedzil
witadz gminy oraz otaczggych je obszardéw, w tym zarys podstawowego ukladgaivego:

Siedlec Duzy

R s

Psary
| Ligota WoZnicka

- i
% ) Wozniki
Wojstawice

oirica AT 789

Cynkow

T L
ISt

B
Rys. 8. Schemat okolic Waik. Zrodto: www.openstreetmap.org, pobranie: 30.06.2019

Na podstawie powsszej tabeli warto zwré¢iuwag na fakt,ze w cggu ostatnich 5 lat,zadziewigé¢
miejscowdci odnotowato wzrost liczby mieszikedw, podczas gdy spadek miat miejsce tylko
w czterech przypadkach. Pomimo tegmzha liczba mieszkadw gminy Waniki ulegta obnkeniu

0 pot punktu procentowego.
Wedlug danych Urdu Gminy Waniki, na koniec roku 2018 struktura wiekowa miesmw
ksztaltowata si nastpujaco:

Miejscowa¢ Populacja <19 rz. Populacja 19-65 lat Populacja >65 rz.
Babienica 177 639 160
Drogobycza 24 65 12
Kamienica 134 432 121
Kamienskie Miyny 135 324 73
Kolonia Waznicka 6 16 1
Lubsza 191 630 145
Mzyki 20 76 19
Niwy 7 25 4
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Okraglik 2 12 7

Pakuty 35 91 16
Piasek 66 192 61
Psary 252 851 203
Widawa 0 4 0
Wozniki 786 2771 749
SUMA 1835 6 128 1571

Tabela 16. Struktura wiekowa miesakaw gminy Waniki na koniec roku 201&rodto: UG Weniki.

Na przestrzeni bigcego dziesiciolecia, budet gminy Waniki ksztaltowat s§ nastpujaco:
-rok 2011: 31 359 767,74 zt
- rok 2012: 33 585 296,06 zt
- rok 2013: 29 701 870,83 zi
- rok 2014: 34 939 124,52 zi
- rok 2015: 45 429 241,07 zt
- rok 2016: 42 355 836,60 zt
- rok 2017: 45 921 384,85 zi
- rok 2018: 50 453 523,34 zi

Na podstawie danych Ugdu Gminy Waniki, przedstawiono ponej liste obiektéw uyteczndgci
publicznej, stanowicych gtowne generatory potokow paseskich, stanowgc dominujce zrodta
i cele przemieszczaniaedudndsci:

Placéwki cswiatowe:
* Liceum Ogolnoksztakre, Psary ul. Gtéwna 91,
* Niepubliczna Szkota Podstawowa w Kafgkich Mtynach, ul. Szkolna 10,
* Niepubliczne Gimnazjum w Kamiskich Mtynach, ul. Szkolna 10,
* Niepubliczne Przedszkole w Kamgkich Miynach, ul. Szkolna 10,
* Przedszkole w Psarach, ul. Gtéwna 91,
* Przedszkole w Wimikach im. ,Wesote Krasnoludki”, Waiki ul. Lompy 5,
e Szkota Podstawowa im. J6zefa Lompy, Lubsza ul. Bzkb,
» Szkota Podstawowa im. Jana Pawia Il w Psaracigtalvna 91,
« Szkota Podstawowa im. Jozefa Lompy, & ul. Powstacow Slaskich 7,
« Szkota Podstawowa im. Powstéw Slaskich, Kamienica ul. Gstochowska 42,
e Szkota Podstawowa w Wnikach — Ligota Wenicka, Waniki ul. Szkolha 5.

Urzedy:
* Urzad Miejski w Waznikach, Wdaniki ul. Rynek 11.

Placowki zwigzane z ochrom zdrowia:
e Gminny Zespot @odkow Zdrowia, Grodek Zdrowia Waniki — ul. Dworcowa 21,
*  Gminny Zespot Grodkoéw Zdrowia, Grodek Zdrowia Kamienica — ul. €gtochowska 5,
» Pozostate placowki rejestrowane w Narodowym Fundidsirowia — brak danych.

Placowki zwigzane z kultura i sportem:
* Miejsko-Gminny Grodek Kultury w Wanikach, ul. Gorna 5,
* Miejsko-Gminna Biblioteka Publiczna w Viioikach, ul. Gérna 5,
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» Miejsko-Gminna Biblioteka Publiczna — Filia w Lulyszil. Plebiscytowa 2,
» Miejsko-Gminna Biblioteka Publiczna — Filia w Babiey, ul. Gtéwna 31,

» Boisko sportowe w Wimnikach, ul. Florianek 4,

» Boisko sportowe w Kamieskich Mtynach, ul. Szkolna,

» Boisko sportowe w Psarach, ul. Szkolna.

Obiekty zwigzane z kultem religijnym:
« Kosciot Sw. Katarzyny w Wanikach, ul. Rynek 5,
« Kosciét Sw. Walentego w Winikach, ul. Tarnogérska,
+  Kosciot Sw. Jakuba w Lubszy, ul. Lompy 76,
« Kosciot Sw. Stanistawa w Babienicy, ul. Koielna 10,
» Kosciot Najgwietszego Ciata i Krwi Chrystusa w Kamigkich Mitynach, ul. Tysiclecia 2,
» Kosciot Ewangelicko-Augsburski w Piasku, Plac Powistav 9,
« Kosciot Sw. Jana Pawta Il w Dyrdach, Vioiki ul. Ks. Antosza,
» Pozostate obiekty kultu religijnego nie rejestrowamgminie.
» Cmentarze znajdyjsie przy obiektach sakralnych.

Placowki bankowe:
* Miedzypowiatowy Bank Spotdzielczy w Myszkowie OddaaWWoznikach,
* PKO Bank Polski S.A. Oddziat w Whoikach.

Restauracje i bary:
* Brak danych.

Lista sklepéw o powierzchni powygej 200 nf:
* Brak danych.

Liczba budynkéw mieszkaniowych wielorodzinnych:11 (dane dotycgtylko budynkow
komunalnych)

Wedtug stanu na dzie 30.06.2019 r., gmina Waiki skomunikowana jest poprzez &ielrog
wojewodzkich, powiatowych i gminnych, jednak wgu kilku kolejnych tygodni przewidywane jest
udostpnienie dla ruchu wzla drogowego ,Wéniki” w ciggu autostrady Al, co zapewni gminie
pofaczenie drogowe z regztkraju z wykorzystaniem drogi o0 najwgzej maliwej kategorii,
radykalnie zmieniaj jakas¢ komunikacji gminy z miastami powiatowymi i wojewaddmi, nie tylko
potozonymi w chgu autostrady Al. Analiza tej sytuacji zostala pbiina w rozdziale 3.4.
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3. Kierunki rozwoju obszaru objetego planem transportowym

Kazda z d&miu gmin tworacych powiat lubliniecki, posiada swojunikalrg charakterystyk
zmiennd¢ w czasie i szereg lokalnych uwarunkawav ktorych funkcjonuje. Istnieje jednak wiele
czynnikéw, ktére dla poszczegolinych gmig sbiezne lub przynajmniej d@ zblizone. W tym
rozdziale opisano kierunki rozwoju gospodarczegszahu ohjtego planem transportowym, a ek
istniegce uwarunkowania demograficzne i spoteczne, popzetéwno danymi w tym zakresie,
przedstawionymi przez poszczegOlne¢diz administracji publicznej, ale rowriigorzez prognozy
Glownego Urzdu Statystycznego.

Szczegdln uwag paswiecono uktadowi sieci kolejowej i drogowej. Tej piesxej dotycz duze
inwestycje, ktorych clou polega na podniesieniwdposci szlakowej, budowie bezpiecznych
przejazdow kolejowych, a niekiedy nawet ich elingjna budowania skrzzowan bezkolizyjnych.
Transport drogowy w dagej st przewidzi€ przyszigci bedzie oparty na drogach dojazdowych do
wezta autostradowego ,Waiki”, bedacego jedynym tego typu elementem sieci transpoitoae
terenie powiatu, jak réwnikena samej autostradzie Al. Ponadtaedmadzieje wynikaj z planow
rozbudowy drogi S11 oraz prowadzonych moderniZakji46.

3.1. Kierunki rozwoju gospodarczego

Na terenie powiatu lublinieckiego funkcjonuje kilkgsiccy podmiotéw gospodarczych, przy czym
zdecydowana wksza¢ z nich, to mikroprzedsbiorstwa (w tym liczna grupa osob prowadych
jednoosobow dziatalng¢é gospodarcg oraz przedsbiorstwa mate. Wynika to z uwarunkoiva
historycznych, powizanych z rozwojem gospodarczym teg&z kraju. Poniej przedstawiono tabgl

z informacjami na temat liczeoi podmiotow gospodarczych w poszczeg6linych gminamhiatu, za
okres od roku 2011 do 2018 (dane na@ad& grudnia):

Gmina 2011r. 2012r. 2013r. 2014r. 2015r. 2016r. 2017r. 2018r. Zm.%
Boronéw 183 187 188 195 202 201 207 214116,9
Ciasna 125 167 211 160 130 179 156 147117,6
Herby 521 546 551 538 554 548 553 558107,1
Kochanowice 377 376 402 399 409 407 424 ? 7
Koszcin 462 486 520 565 599 643 671 684 148,1
Lubliniec ? ? ? ? ? ? ? ? ?
Pawonkoéw 348 367 364 404 425 425 457 474136,2
Wozniki 312 343 374 415 459 501 552 598 191,7

Tabela 17. Liczba podmiotéw gospodarczych w lag@hl-2018. Dane: Ugdy Gmin powiatu lublinieckiego.

Przedstawiona tabela pozwala jednoznacznie écenliczba podmiotéw gospodarczych na terenie
gmin powiatu lublinieckiego systematycznigmie, w gminie Waniki w ciagu siedmiu lat ulegag
niemake podwojeniu. Zauwalny wzrost zanotowano rowriev gminie Kochanowice, dla ktérej
pominicto bilans okresu 2011-2018 jedynie z racji brakoydéa za rok miniony.

Wzrost liczby podmiotow gospodarczych w powiecielihieckim nie jest zjawiskiem odosobnionym
w skali kraju. Sytuacja w tym wzglzie w ostatnich latach ulegta zdecydowanej poawa co
sklada s} szereg czynnikéw, jak cliby minimalizacja znaczenia globalnego kryzysu gdspczego
sprzed dekady, naptywsrodkéw z Unii Europejskiej, w ramach dofinansowariravestyciji,
konsekwencje sytuacji demograficznej (starzeriesgoteczastwa), a w ostatnim czasie — rozbudowa
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krajowego systemu socjalnego, uszczelnienia podatkpodnoszenie stopyciowej spoteczistwa

oraz wzrostswiadomaci konsumenckiej. W widoczny sposob zz#hgm rokiem wzrastarednie

wynagrodzenie w sektorze przegtsorstw i § to wzrosty zauwzalnie wy:sze od wspoétczynnika
inflacji, publikowanego przez Gtéwny W Statystyczny. Inaczej méyd: spoteczastwo jest coraz
bardziej zamgne i tym samym tworzy popyt na towary i ustugi, ¢dgagc gospodar& Procesy te
nie omijag gmin powiatu lublinieckiego, ktéry to powiat — elajagc na rzecz mieszkadéw —

opracowuje m.in. plan transportowy, @@ na celu upordkowanie przewozow pagerskich na
swoim obszarze i zorganizowanie ich w przejrzydtgmfortowy dla pasgeréw, a przy tym
racjonalny ekonomicznie sposob.

W dapcym st przewidzi€ horyzoncie czasowym, przewiduje sias¢pujace zmiany:

Wzrost liczby podmiotéw gospodarczych zostanie mavaany w naturalny sposoéb,
wynikajacy z ograniczenia stopy bezrobociasdednio 4-5% obecnie, a tym samym brakiem
inicjatorow powstawania kolejnych przegtsiorstw (inaczej méwgic: nie kzdzie miat kto ich
zakfadd, gdyz kto miat to uczyni, najpewniej ju to zrobib);

Prawdopodobigstwo spadku liczby podmiotéw gospodarczych, ale dieat dla potencjatu
gospodarczego, na skutekzenia s mikro- i matych przedsbiorstw w wiksze podmioty;
Czséciowe kompensowanie wewtnznych czynnikbw demograficznych poprzez dodatnie
saldo migracji zewgtrznej, w tym rownie prawdopodobny powrét egci Polakdéw z Wielkiej
Brytanii, w przypadku nagpienia tzw. ,Brexitu”;

Przegciowe problemy z uzyskaniem wymaganego zatrudnieniaiektorych firmach, ze
wzgledu na coraz wksze znaczenie krajowych programéw socjalnych, plwjgoych spadek
waznaosci wykonywania pracy zarobkowej przez spotesteo;

Utrudnienia w realizacji kolejnych inwestycji przprzedsibiorstwa, na skutek wzrostu cen
kredytéw, ktory wydaje sinieunikniony w perspektywie kilku nggpinych lat, szczegdlnie
przy coraz bardziej widocznej inflacji, a jednodzie najniszych w historii stopach
procentowych NBP;

Zmniejszenie znaczenia inwestycji infrastrukturalmywspotfinansowanych godkéw Unii
Europejskiej, co wynika z gospodarczej polityki whmtowej oraz spadku znaczenia Polski
na arenie mgidzynarodowej ze wzegtibw politycznych, co mee przetayé sig na nisze
kwoty, ktére kraj bdzie miat do dyspozyciji z puli unijnej;

Rozwdj technologii oraz jakei wykonywanych ustug w edych dziedzinach gospodarki,
podnos3cy wydajng¢ i niezawodné¢ wytwarzanych débr;

Wzrost atrakcyjnéci obszaru powiatu lublinieckiego,ctiacy nasgpstwem realizowanych
inwestycji komunikacyjnych, w szczegokwd modernizacji linii kolejowych oraz otwarciem
dla ruchu nagpnego odcinka autostrady Al, wraz gzkem ,Wazniki”.

Nie ulega rownig watpliwosci, iz sytuacja gospodarcza gmin powiatu lublinieckiegd i jego
mieszkacow, w coraz wikszym stopniu uzaimiona jest od poczymanie tylko polskiego rgdu, ale
takze Unii Europejskiej i konsekwencji zjawiska glolzalcji. Nigdy wczénie] mieszkacy obszaru
objetego planem transportowym nie mieli rowniezgeh maliwosci swobodnego przemieszczania
si¢ po krajach Europy, mag znalé¢ tam legalnezrodta dochodéw. Miliony Polakéw wyjezaja za
granie w celach turystycznych i wypoczynkowych, a kosztsnusow § juz obecnie akceptowalne
dla znacznej e#ci spoteczastwa. Pozostaje zatem rdieadzieg, ze wprowadzane zmiany prawne
i warunki zwpzane z prowadzeniem dziatakeo gospodarczej nie wptgnujemnie na gospodayk
powiatu lublinieckiego, a zorganizowany transpoublzny stanie si wyraznym elementem
wspomagajcym rozwoj tego obszaru w kolejnych latach.
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3.2. Czynniki demograficzne

W kwestiach demograficznych, bigr pod uwag struktue wiekowa ludndici, obszar powiatu
lublinieckiego nie odbiega w istotny sposéb od agjuw tym wzgbdzie w pozostatej @Zci
wojewddztwaslgskiego, czy catej Polsce. Zaumedna jest stata tendencja starzenéasgioteczéstwa,
zwigzana z niskim (nawet ujemnym) przyrostem naturalnymiskim wspétczynnikiem dzietroi.
Ten drugi akurat w ostatnim czasie zaczyna =anieni& w pozytywny sposob, co wynika
Zz prospotecznej polityki gdu, gwarantujcej wyjatkowo bogaty plan socjalny dla rodzin
wielodzietnych, a tale bieace wsparcie, jak np. program ,500+". Powoduje o®,coraz wicej
makenstw decyduje si szybciej zakladarodziny, a same rodziny siagic bardziej liczne. Jedna&
tego typu wsparcie socjalne na szczeblu krajowywa tfak na razie na tyle krotkoz trudno ju
obecnie wyrokowé& konsekwencje tej polityki dla demografii Polski dtuzszym horyzoncie
czasowym. Obiektywnie jednak patcz § to dzialania ukierunkowane na popeavprzyrostu
naturalnego, a ldy moze rowniez ogolny wzrost liczby ludniwi, zaktadajc brak negatywnych
skutkdw salda migracji zarowno zegtrenych (osiedlanie simieszkacow powiatu lublinieckiego
w innych krajach), jak tewewretrznych (przeprowadzaniecsilo innych powiatow lub wojewodztw).

Jeszcze w roku 2017, prognozy demograficzne Gléandgedu Statystycznego nie uwzghiaty
skutkéw bogatszych planéw prorodzinnych wprowadehngrzez polskie wiadze, tatevynikato

z nich, ze do roku 2050, liczba mieszi@w powiatu lublinieckiego wyniesie 64 040 oséb,beo
odnotowanych na koniec roku 2018 — 75 955 osOlerdat prognozy tej wynikaziprzewidywana
populacja za trzydzéei dwa lata bdzie stanowita tylko 84,3% populacji aktualne;.

Na uwag zastuguj dane GUS na temat salda migracji w powiecie liddikim w roku 2017: ujemne
saldo migracji zewgtrznej (rzdu 1,4%) zostalo zrekompensowane niemal identycilmscia
dodatniego salda migracji wewtnznej. Sad mazna przypé, iz sumaryczne saldo migracji jest dla
obszaru olgitego planem transportowym wastiy bliska zera i aktualnie mama je pomig¢.

Ponizej zaprezentowano piramidlemograficzg dla powiatu lublinieckiego za rok 2017:
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Rys. 9. Piramida demograficzna powiatu lubliniegkieZrodto: www.polskawliczbach.pl,
pobranie: 04.07.2019 r.
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Nasepny wykres przedstawia natomiast zmiany ga@ihe z przyrostem naturalnym w powiecie
lublinieckim, opracowane przez portal ,Polska wabiach” wedlug danych GUS.
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Rys. 10. Przyrost naturalny dla powiatu lubliniege.Zrodio: www.polskawliczbach.pl,
pobranie; 04.07.2019 .

O ile liczba urodze w ciggu roku zaley przede wszystkim od decyzji w zakresie pgszania, czy
tez zaktadania rodzin, co z kolei uwarunkowane jeétwglie wzgkdami finansowymi, zawodowymi,
organizacyjnymi lub spoteczno-psychologicznymi, tidzba zgondw wynika przede wszystkim
Z procesow naturalnych, jak starzenie i wzrastajwraz z wiekiem podatsd na choroby — gtdwnie
zas choroby uktadu kzenia i nowotwory. Zauwalnym plusem jest natomiast ewidentna poprawa
sytuacji medycznej tak w Polsce, jak i rownie powiecie lublinieckim, bo chocteogolna tendencja
liczby urodzé jest malejca, to jeszcze bardziej zaznacza spadek liczby zgonéw noworodkow.
Sytuacg te mazna przypisé pozytywnemu wpltywowi badaprenatalnych, wkszej swiadomdaci
zZwigzanej ze stylemzycia kobiet c¢zarnych, a take dwo lepszej specjalistycznej opiece
neonatologicznej. llustruje to naphy z wykresow:

o

1
wn

-10

«15

-20

Rys. 11. Liczba zgonéw noworodkéw (ze znakiem ujgmnw powiecie lublinieckim w latach 1995-2017.
Zrodto: www.polskawliczbach.pl, pobranie: 04.07.2019
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Oczywiscie opisana powsgj sytuacji jest czynnikiem bardzo pozytywnym, aamkek przy okazji
oznacza ona niemad brak maliwosci dalszego poprawiania sytuaciji. Zgony noworodkdivecnie
zdarzag sig incydentalnie, przyjmuag rzad wielkosci okoto 1 zgonu na 300 urodzeywych, a jéli
juz dochodzi do takich przypadkow, to na ogdt@ zgony zwizane z wadami letalnymi, powstatymi
na etapiezycia ptodowego.

Pod wzgédem struktur wiekowych poszczegdlnych gmin powidtiblinieckiego, zestawienie
procentowe ksztattuje@nastpujaco:

Gmina Populacja <19 rz. Populacja 19-65 lat Populacja >65 rz.
Boronéw 19,1 % 67,2 % 13,7 %
Ciasna 18,0 % 67,6 % 14,4 %
Herby 20,1 % 64,2 % 15,7 %
Kochanowice 195 % 67,2 % 13,3 %
Koszcin 199 % 66,2 % 13,9 %
Lubliniec 18,4 % 61,3 % 20,3 %
Pawonkow 19,3 % 67,6 % 13,1 %
Wozniki 19.2% 64,3 % 16,5 %
SUMA 19,0 % 64,6 % 16,4 %

Tabela 18. Struktura wiekowa miesakaw powiatu lublinieckiego na koniec roku 2018. &gowanie wiasne.

Przedstawione wynikigsdosy zblizone do siebie, przy czym w przypadku miasta Lubtiniwgksza
ilos¢ os6b w wieku poprodukcyjnym podana jest z uwadiahd, iz do tej grupy zaliczoneaskobiety
bedace w wieku 60-65 lat, jednocggde o tyle samo zamijac wielkos¢ populacji w wieku
produkcyjnym.

O ile prognozy demograficzneegijace roku 2050 sw oczywisty sposéb obarczone zkgzonym
ryzykiem bkdu, to zestawienia Gtéwnego WYdu Statystycznego, opievyap na trzea dekad XXI
wieku, stanowg das¢ istotny i stosunkowo wiarygodny zbidr danych, ktédvarto przeanalizowa
w kontelécie planowanych przewozow paseskich na obszarze gbym planem transportowym.
Ponizej przedstawiono tabglz prognoz liczby mieszkécédw poszczegdlnych gmin powiatu dla
wybranych lat: 2022, 2026 i 2030:

Gmina Rok 2022 Rok 2026 Rok 2030
Boronéw 3338 3315 3289
Ciasna 7 317 7 134 6 932
Herby 6 707 6 563 6 408
Kochanowice 6 952 6 942 6 906
Koszcin 11828 11734 11636
Lubliniec 23 466 22 999 22 431
Pawonkow 6 645 6 598 6 536
Wozniki 9 465 9 313 9121
SUMA 75718 74 598 73 259

Tabela 19. Prognozowana liczba mieszév gmin powiatu lublinieckiego. Opracowanie: wwiatsggov.pl,
pobranie: 04.07.2019 .

Poza samymi prognozami liczby ludicg na szczegOlp uwag zastuguy dwie grupy wiekowe:
osoby w wieku produkcyjnym oraz w wieku poprodukgyp, zakladajc planowe przégia na
emerytug w wieku 60 i 65 lat. Jednoca@e przewiduje s systematyczny wzrost prognozowanej
dtugcici zycia, ktéra do 2050 r. dla kobiet igitzyzn powinna oggna¢ srednio 89 i 84 lata.
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Gmina Rok 2022 Rok 2026 Rok 2030

Boronéw 2 050 2 000 1955
Ciasna 4 530 4249 3976
Herby 4 000 3834 3743
Kochanowice 4321 4170 4 062
Koszcin 7 026 6 845 6 765
Lubliniec 13 692 13 058 12 529
Pawonkow 4 154 3993 3852
Wozniki 5728 5478 5323
SUMA 45 501 43 627 42 205

Tabela 20. Prognozowana liczba miesadw gmin powiatu lublinieckiego w wieku produkcymy
Opracowanie: www.stat.gov.pl, pobranie: 04.07.2019

Gmina Rok 2022 Rok 2026 Rok 2030
Boronéw 693 742 792
Ciasna 1517 1685 1812
Herby 1524 1637 1 666
Kochanowice 1299 1423 1542
Koszcin 2561 2723 2 848
Lubliniec 5670 6 023 6 290
Pawonkow 1242 1361 1501
Wozniki 2 067 2 208 2281
SUMA 16 573 17 802 18 732

Tabela 21. Prognozowana liczba miesadw gmin powiatu lublinieckiego w wieku poprodukaypn.
Opracowanie: www.stat.gov.pl, pobranie: 04.07.2019

Na podstawie powszych tabel, znajduje potwierdzenie teoria nydaio fakcie, 4 w kolejnych
latach nasipi stopniowy, ogdélny spadek liczby miesakdw powiatu lublinieckiego, zdecydowany
spadek populacji w wieku produkcyjnym i zauabny wzrost populacji w wieku poprodukcyjnym.
Nalezy tez podkrdli¢, iz wspoélczénie wprowadzone socjalne programyng@owe, lgdg mogly
przetazy¢ sie na sytuagj demograficza w kontekécie wieku produkcyjnego najwcagej w okolicach
roku 2036-2038, totejest to dé¢ odlegta perspektywa czasowa.

Pewne szanse moa za to wjzat z mazdiwym dodatnim saldem migracji zewtnznych. Z powodu
stosunkowo nieztej sytuacji gospodarczej Polskiazanniej optacalne stagic wyjazdy do Europy
Zachodniej w celach zarobkowych. Polakom bardzégzy na wiasnej rodzinie i gronie znajomych,
a zarobki w krajach tzw. ,starej Unii Europejskigffopniowo trag na atrakcyjnéci. Do tego trzeba
mie¢ na uwadze potencjalne ruchy destabilizaj wspoétczénie znany uktad polityczny w Europie,
jak chaby planowany tzw. ,Brexit”, ktérego konsekwesgepaze byt powrét z emigracji na Wyspy
Brytyjskie nawet kilkuset tygty Polakéw. Ponadto — za sprawecyzji politycznych oraz sytuacji
gospodarczej kraju — Polska wydaje lsiajem stosunkowo bezpiecznym, co stanowi ggdiakze dla
oséb innych narodowoi, do osiedlania siw naszym kraju.

3.3. Czynniki spoteczne

Transport pasarski, oprécz faktu bycia jednym z elementéw gospkig zapewniajc mazliwosci
dojazdu pracownikom radzy miejscami zamieszkania a zakladami pracy, sarsolie stanowi
obszar zatrudnienia ludziom zadzapcym i realizugcym przewozy. Jednak aby miaty one w ogole
sens, niezédne jest istnienie zapotrzebowania na nie, genarevpaizede wszystkim przez czynniki
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spoteczne. O ile poszczegdlne samdyz map prawo mi€ zupelnie odgbne stanowiska co do
priorytetow w korzystaniu z publicznej komunikazhiorowej, to w gruncie rzeczy gksza¢ z nich
sprowadza si do okrélenia podobnych grupzytkownikéw, ktoérych w przejrzysty sposob opisano
w literaturze bramwe;j:

W odniesieniu do komunikacji miejskiej, lokalnefialekobienej, ogdt spotecaestwa w najprostszy
sposO6b meemy podziek na pe¢ grup, obejmujcych ludzi, ktorzy:

e nie korzystaja z niej, bo nie musa,

e nie korzystaja z niej, bo nie mog,

* nie korzystaja z niej, bo nie cha,

* korzystaja z niej, bo musa,

* korzystaja z niej, bo chg.

Przedstawiciele grupy mieszi@w, ktorzy nie korzystajz komunikacji publicznej, bo nie muszo
gtéwnie takie osoby, ktore:

* majg tak blisko do szkoty, pracy, sklepu itpe mog podr&owat pieszo,

» polgczenia transportu publicznego nie rogavija gtdwnych potrzeb w zakresie
przemieszczaniagmigdzy zrodtem a celem podzg,

e wykonujg prag w domu,

e s3 na emeryturze, rencie lub z innych przyczyn gialdywne zawodowo,

* nie rozpocely jeszcze edukaciji w szkole lub w przedszkolu.

Druga grupe stanows mieszkacy, ktorzy nie korzystaj z komunikacji publicznej, bo nie mag
Zaliczymy tutaj w szczegoldoi takie osoby, ktore:

* s3w tak mtlodym wiekuze zawsze podidijag pod opiely osoby dorostej, wybieragej
innesrodki transportu (np. 2-letnie dziecka@gace jako pasger samochodem
osobowym rodzicow),

e 53 W zlym stanie zdrowia, ktory unierdiwia im samodzielne korzystanie
Z transportu publicznego,

* mieszkay zbyt daleko od najbiszego przystanku komunikacji publicznej,

* nie map mazliwosci pokonania barier architektonicznych w celu dotna
przystanek lub pojazdy transportu publicznego ajgervniag im warunkoéw do
bezpiecznego i w miakkomfortowego podréowania,

» ktérym biezaca sytuacja materialna nie pozwala na optacenietéasprzejazdu.

Trzecia grupa, obejmaga mieszkacdw, ktdrzy nie korzystajz komunikacji publicznej, bo nie cic
jest w praktyce liczniejsza od dwoch poprzednicwsigdd nich dominuj takie osoby, ktore:

» wolg korzystdé z wlasnegdrodka transportu (np. samochodu osobowego),

» decyduj si¢ chodzt pieszo lub jedzi¢ rowerem ze wzgow zdrowotnych,

» Kkorzystaj z transportu indywidualnego lub chadgieszo, poniewaw odr&nieniu
od komunikacji publicznej, magw ten sposéb pokonywalystans podrdy na skroty.

Gtéwnymi powodami rezygnacji ludzi z transportu ficenego na rzecz indywidualnegg s
e fatwy dostp do rynku samochoddw osobowych,
e wazrost sity nabywczej obywateli w odniesieniu donsahoddw osobowych,
szczegblnie na rynku wtérnym,
* moda na posiadanie wlasnego samochodu,
» wigkszy komfort podréowania wkasnym samochodem (poczucie prywsatihno
gwarancja zggia miejsc siedgcych, bezpieczestwo jazdy),
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* mozliwo$¢ realizacji podray bezpdrednio zzrédta do celu (bez przesiadek) esto
ograniczajca do minimum odcinek konieczny do pokonania pi€apo z mieszkania
na oddalony o 50 metrow parking),

» mozliwosé przewaenia wekszych bagay, niz w srodkach transportu publicznego,

* niekiedy wkksza optacaln&@ przejazdu wkasnym samochodem, zwtaszcza przy
niewielkich odlegtéciach, kiedy samochodem osobowym padié wiecej oséb,

» w niektérych przypadkach korzystne ceny optat pag&ivych,

» kroétszy czas przejazdu eizy zrédtem a celem pod#§ (samochdd osobowy nie traci
czasu zatrzymgf sk na przystankach i zwykle rozwija sz predkosé od
autobusu lub tramwaju),

e brak dostatecznych priorytetéw dla transportu paplego nie zagita do korzystania
Z niego (ten sam czas stania w korkach na drogaghngzszym komforcie jazdy),

» stan techniczny i wizualn§rodkéw transportu publicznego, ktory nie jest wngga
sprosté rosmcym wymaganiom zytkownikéw,

e brak dogodnych patzer komunikacyjnych nidzy zrodiem a celem podz#g,

» konieczn&¢ dostosowania swoich planow podydalo rozktadu jazdgrodkow
transportu publicznego,

e straty czasu, wynikage z oczekiwania na autobus lub tramwaj na przistan

* wieksza niezawodrio transportu indywidualnego,

* mato atrakcyjna oferta biletowa w transporcie peslym,

e skionnag¢ komunikacji miejskiej do powstawania cgmden w realizacji kurséw, co
jest irytupce dla pasardéw.

Wracapc do analizy grup mieszkadw pod lgtem ich korzystania z ustug publicznego transportu
zbiorowego, natrafiamy na kolegjmruge, ktorej przedstawiciele korzystar tej formy transportu, bo
musz. Zalicza s do nich gtownie:
e uczniow dojedzajacych do szkét samodzielnie (ktorzy nigpodwaeni przez
rodzicow),
* o0soby, ktore nie posiadgprawa jazdy na samochod osobowy,
e 0soby, ktére pomimo posiadanego prawa jazdy, awe stanie kugi samochodu
osobowego,
e 0soby, ktorych cele podip sprawiaj, ze nie ma maiwosci w dogodny sposéb
dost& si¢ do nich transportem indywidualnym,
» 0soby, ktérym stan zdrowia lub zaawansowany wiekpoizwala na korzystanie
Z transportu indywidualnego,
e 0soby, ktore opiekyjsic grup 0séb na tyle liczgy ze nie mog one korzysta
z innych form transportu,
» 0soby, ktorym biggca sytuacja ekonomiczna nie pozwala na korzystanie
z wlasnego samochodu, pomimo posiadanych upravsigmego pojazdu,
e 0soby, ktore mugzprzewie¢ wiekszy baga, nie mieszcgey sk w samochodzie
osobowym, a nadagy sk do przewozu transportem publicznym za dodatkoptat,
» o0soby, ktérych samochdd osobowy jest pozostawiomaprawie i musgsie dosta
do mechanikazeby go odebrg
e o0soby, ktore spgywaty alkohol, a nie majmazliwosci lub nie sté ich na
skorzystanie z innyckrodkow transportu (np. z takséwki osobowej).
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Ostatni z wyszczegdlnionych grup twaeyrz osoby, Kktore swiadomie wybieraj korzystanie
Z transportu publicznego, rezygaajz transportu indywidualnegog ® gtoéwnie osoby, ktére:

* 53 przyzwyczajone dérodkéw transportu publicznego i nie wyobag@ sobie innej
formy przemieszczaniagspo okolicy na wgksze odlegtéci,

e Uwazajs, ze si€ transportu publicznego odpowiada ich potrzeboie widzy
konieczndci jezdzenia wlkasnym samochodem,

* wychodz z zal@enia,ze spotykajc sk ze znajomymi lub igt na imprez, mog
(chat nie zaktadaj tego z gory) spywac alkohol, wic jazda komunikagjpubliczry
zdejmuje z nich obowkek pilnowania tego, co jest im podawane,

* nie chg si¢ irytowat stopc w korkach na drogach, przybiefajpierry postavg wobec
takich sytuacji na drogach,

e uwazajs, ze komunikacja publiczna jest mniej gidiwa dlasrodowiska naturalnego,

e w pojazdach komunikacji publicznej spotykaje ze znajomymi, z ktérymi mag
spedzi¢ podré& na rozmowach i wymianie informacji,

* lubig w drodze do pracy, szkoty, lekarza itp.a£agic czytaniem ksjzki,
rozwigzywaniem krzyowek lub jakkolwiek inng forma umystowego relaksu,

« lubig w trakcie przejazdéw na terenie miasta stdatasnej muzyki ptyracej
z stuchawek, na co nie mogliby sobie pozweliowadac wtasny samochéd,

* nie chg sie meczy¢ poszukiwaniem dogodnego miejsca do zaparkowanmacaodu,

* uwazajs, ze jezdzac komunikacy publiczry dap dobry przyktad rodzinie, znajomym
np., zwkaszczaziw Europie Zachodniej ta forma transportu zysk@geopularnéci,

« kieruja sie rachunkiem ekonomicznym, z ktérego zwykle wynikukrotna
przewaga transportu publicznego nad indywidualnyskali roku,

» wychodz z zat@enia,ze srodki finansowe pochodze z oszocgdnasci wynikajacych
z korzystania z transportu publicznego, poawehlizowa wi¢gksze inwestycje we
wilasnym domu (np. w giju roku uda sizaoszcedzi¢ tyle pienedzy, by za gotowk
kupi¢ duzy telewizor, lodowk i pralkg), czy te dadz szang wyjazdu na egzotyczne
wakacje,

« wykorzystup odlegtaci migdzy domem a przystankiem i ¢dizy przystankiem
a doktadnym celem podiy do wzmaonej aktywndci fizycznej, jako elementu
dbataci o zdrowie,

e w przypadku tras z zastosowanymi priorytetami tHagportu publicznego, wprost
oszczdzap rezygnujc z wikasnego samochodu,

* s3 $wiadome przystugacych im ulg na przejazdy transportem publicznym, co
podnosi jego walor ekonomiczhy

Na podstawie opinii przedstawicieli jednostek sammowych powiatu lublinieckiego natg
stwierdzt, iz planowana sie polaczer komunikacyjnych o charakterzexyieczndgci publicznej ma
przede wszystkim siy¢ zapewnieniu przejazdéw mtodzieszkolnej oraz oséb starszych. Niektore
gminy postuluy najwickszy nacisk na utatwienie dojazdow do zaktadow yracszczegolngi jesli
mieszcz sie one w innych miejscowégiach, nz miejsca zamieszkania. Praktyczniezd@a z gmin
podkr&la istotng¢ transportu publicznego dla mtodzye ponadpodstawowej, natomiast poza
wskazaniami, zaktadgymi powszechny dogp do transportu publiczneggaden z samosgdow nie
zaznaczyt w rekomendacjach przejazdow dla osébekwprodukeyjnym.

! Opracowanie wtasne na podstawie: Madej B., Pruciak K., Madej R., Publiczny transport miejski. Zasady
tworzenia rozktadow jazdy. Warszawa 2015, s. 224-232.
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3.4. Si¢ drogowa i kolejowa

Przewozy pasarskie w obgbie powiatu lublinieckiego odbywajsic z wykorzystaniem transportu
drogowego i kolejowego. Przewidziana latem 201rdk otwarcia autostrada Al wraz zzaem

w Woznikach sprawd, ze mieszkacy obszaru olfego niniejszym planem transportowym zogtan
w zdecydowanie lepszy sposéb skomunikowani zdglfnarodowym Portem Lotniczym Katowice,
mieszcacym st w Pyrzowicach. Czas wymagany na dojazd na lotnigkizie zaleny od tego, jak
daleko znajduje sidana miejscow&t powiatu od wzta ,\Wozniki”, jednak sam odcinek autostradowy
bedzie zajmowat niespetna 10 minut.

Przez gminy powiatu lublinieckiego przebiegajbecnie drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe
i gminne, posiadage bardzo zrinicowane parametry techniczne oraz fgkoawierzchni. W kwestii
klas, na ukaczeniu jest jedyny z zaplanowanych odcinkow ausastwych, ktérego to
funkcjonaln@¢ bedzie mana ocent dopiero po zakeczeniu budowy zachodniej obwodnicy
Czestochowy, co przypuszczalnie ngstna przetomie roku 2019 i 2020. Natomiast catagdr
krajowa nr 1 okoto dwa lata poiej powinna uzyska parametry autostradygdzac aglomeragj
trojmiejsky z granig z Czechami.

W przypadku drog ekspresowych, obecnie fragmentoolmiey Lublica w chgu DK 11 jest
zbudowany wedtug takich parametrow, aczkolwiek naudhowt o jego funkcjonalngi logistycznej
w sytuacji, gdy posiada tylko jederczet drogowy i brakuje kontynuacji drogi tej klasgrawno na
ponoc, jak i na potudnie. Trzeba przy tym petad, iz rozbudowa drogi S11 jest zapisana w planach
rzadowych i sukcesywnie realizuje Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GRIB).

Drogi krajowe, ktére przebiegaprzez teren powiatu lublinieckiego, to DK 11 i [l6. Obie skfadaj
sie z odcinkbw o zmiennych klasach — przemia GP i G. Wraz z realizowanymi inwestycjami,
a w szczegolnwi budows obwodnic, tatwiej jest uzyskiwa standardy drég gtownych ruchu
przyspieszonego.

Wséréd drég wojewddzkich, nmima wyszczegOlidi DW 789, DW 905, DW 906, DW 907 oraz
DW 908, zbudowanych wedlug standardéw technicznkiels G i Z. Drogi ntszych kategorii
posiadaj jednoczénie nizsze klasy techniczne, ag¢sZ drog gminnych nie jest nawet wypaeaa
w nawierzchng utwardzomn. Nalezy jednak pamitac, ze gtdwnie za spraavmazliwosci pozyskiwania
dofinansowa z srodkdéw Unii Europejskich, znacznagéz drog nizszych kategorii w ostatnich latach
zostata zmodernizowana, nadano im nawierzchniaeminizne, czsto prowadzono wzdiuuchodniki

i montowano éwietlenie uliczne. Proces ten nadal trwagavsytuacja opisywana w niniejszym
dokumencie bdzie ulegata kolejnym zmianom, poprava@jakas¢ infrastruktury drogowej powiatu
lublinieckiego.

Ponizej przedstawiono krotki przegl przebiegdw i znaczenia poszczegoéinych drég najiegzych
kategorii na obszarze aym opracowaniem. § to drogi, ktére w przypadku krajowych
i wojewddzkich Ilgda brane pod uwag jako kluczowe osie dla budowania sieci goaka
komunikacyjnych na liniach o charakterzsieczndgci publicznej.

Autostrada Al nie jest przewidywana do wykorzysiami/ sieci paiczen komunikacyjnych
dedykowanych powiatowi lublinieckiemu, aczkolwiekpewndcia bedzie odgrywa bardzo wana
role dla mieszkacéw powiatu w transporcie towaréw i przejazdachywidualnymi srodkami
transportu, znagzo skracajc czas przejazdu do napkiszych miast w kraju, a poprzez istgEg lub
projektowane wzly autostradowe, utatwigg dostp do niemate dowolnych lokalizacji. Jednocaee
trzeba zaznaczy ze wezet ,\Wozniki” bedzie jedynym wziem na autostradzie A1l na obszarze
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powiatu, co wykluczy madiwosé wykorzystania tego korytarza transportowego w gakolwiek
przejazdach wewgtrz samego powiatu. Docelowo dhégoautostrady A1 ma wynéé 584 km.
Polczy ona Gdaski, Grudzjdz, Torw, £6dz, Piotrkdw Trybunalski, Gastochowe oraz Gornélaski
Okreg Przemystowy z potudnioyvgrania w Gorzyczkach (z Czechami). zJobecnie jest to droga
czsciowo piatna. Ponadto ze wegdu na zaniechanie planéw budowy autostrady A3 wzdiu
zachodniej granicy Polski (powstanie ona ale wiglasogi ekspresowej S3), przewidzianojgko
jedyrg polslky autostrae o przebiegu potudnikowym.

§5 JE 0 4
Rys. 12. Wzet autostrady A1 w Wamikach, w kacowej fazie budowy w czerwcu 2019 roku.
Zrédio: al.zawodzie-wozniki.pl, pobranie: 07.07.2019

DK 11 jest jedn z wazniejszych arterii drogowych w kraju, docelowo wasal przewidziana jako
droga ekspresowa, w znaczneg&z projektowana po nowyrdladzie, przede wszystkim z powodu
konieczndci budowy licznych obwodnic. Jejdzna dtugé¢ wyniesie okoto 550 km, przy czym kias
drogi ekspresowej aktualnie posiada okoto 1/6 phamego przebiegu, a kilka ngghych odcinkow
jest w fazie realizacji lub projektowaniagdzy ona takie grodki jak: Koszalin, Pita, PozhaJarocin,
Ostrow Wielkopolski, Kpno, Kluczbork, Lubliniec, Tarnowskie Géry i Bytostanowic kluczowe
polaczenie GornegSlaska i Wielkopolski. W przypadku samego Lufiok, od kilku lat stanowi jego
zachodm obwodnig¢, co pozwolito na wyprowadzenie ruchu tranzytowegocentrum miasta,
poprawiajc komfortzycia mieszkacow i bezpieczéstwo transportu drogowego.

DK 46, to druga z drog krajowych na obszarze pawiablinieckiego, majca dtugd¢ ok. 270 km.
Niemal w caléci — poza krétkimi odcinkami — jest drpgosiadajca po jednym pasie ruchu dla
kazdego kierunku. Mgiwosci zasgpienia jej drog ekspresow S13 wspotczanie nie § rozwaane,

a ze wzgddu na olbrzymie koszty budowy, inwestycja ta jestarprawdopodobna. DK 46 stanowi
potaczenie takich &rodkdéw, jak: Szczekociny, €gtochowa, Lubliniec, Dobrodzie Ozimek, Opole,
Niemodlin, Nysa, Otmuchow, Ztoty Stok i Ktodzko. Baszcza kacowy odcinek tej drogi krajowej,
poczwszy od Paczkowa,zapo Kotline Klodzka, stanowi tras o charakterze gérskim, z wieloma
stromymi podjazdami, ostrymi zajtami i odcinkami o stabej widoczéad, przez co nie brakuje na
niej lokalnych ograniczepredkosci.

55



DW 789. Jest to droga przebiegig w wojewodztwiglagskim na odcinku ok. 62 km. Rozpoczyna si
we wsi Brusiek, a nagtnie hczy Kalety, Waniki, Koziegtowy, Zarki, Niegowy i Lelow. To wianie
na tej drodze wojewddzkiegtizie znajdowat sijedyny w powiecie lublinieckim ezet autostrady Al
w Woznikach.

DW 905, to krotka — zaledwie 19-kilometrowa drogajewddzka, ktérasgkczy Herby z Piaskiem,
zatem w catéci przebiega w powiecie lublinieckim i zapewniaaiyj do miejscowiei, ktore naley
skomunikowé w ramach przewidywanego systemu transportowegado:SKalina, Olszyna, Zumpy,
Boronow, Babienica i Psary.

DW 906 jest drog wojewddzlk o diugdci 22 km, hczagcg Piasek z Lubficem przez Strzehj
Koszcin i Sadow. Oznacza tae take caly jej przebieg przypada na obszareiybjplanem
transportowym, przez co jest to jedna zzmiajszych drog, ktére natg bra pod uwag przy
projektowaniu palczen komunikacji publicznej.

DW 907, to droga wojewddzka o diugb57 km, stanowica pohczenie powiatéw: estochowskiego
ziemskiego, lublinieckiego, tarnogorskiego i glikiego. taczy takie miejscowsri, jak: Wygoda
(pocatek kilkaset metrow poza granicami administracyjny®aestochowy), Konopiska, Borondw,
Koszcin, Twordg, Toszek i Niewiesze, gktylko 3 km pozostajdo pokonania do gzta ,Lany” na
autostradzie A4.

DW 908 stanowi paczenie Czstochowy z Tarnowskimi Gérami o diugd 45 km. W jej przebiegu
wystepuja takie miejscowéci, jak Waniki, Kalety i MiasteczkoSlaskie. W ostatnim czasie,
w ramach przygotowania dojazdu w samegsiachowie do wzla autostradowego ,Estochowa
Potudnie”, ulegt zmianie przebieg DW 908 w granitagiasta. Rozpoczynagsbna na skrzyowaniu
ulicy Jagiellaiskiej z alej Bohaterow Monte Cassino i biegnie jej poludniowyragmentem,
bedacym drog klasy GP do Sabinowa.

Przez obszary powiatu lublinieckiego przeprowadzeneztery czynne linie kolejowe, stanawe
obecnie infrastruktgrtransportu szynowego w tej@ei kraju. Pjta linia — oznaczona numerem 197
— laczyla Strzehi z Waznikami (dtugaé nieco ponad 13 km toru pojedynczego), jednak zspano
jej eksploatacji w latach 90-tych XX wieku, po czypmawie caly szlak zdemontowano. Przebiegi
pozostatych, czynnych linii kolejowych wyglajg nas¢pujaco:

Linia kolejowa nr 61 (Kielce — Fosowskie). Jest linia o diugagci 175,2 km, w calxi
zelektryfikowana, a po przeprowadzonych w ostattét¢hch modernizacjach, maksymalnadkosé
rozktadowa pogigow pasaerskich wynosi 140 km/h, a tylko krotkie fragmemgy linii — zwlaszcza
na kraacach zawieracych liczne rozjazdy i tuki o mniejszych promierhae zaktada predkos¢
ponizej 100 km/h. Gdy zaniechano projektu budowy koletydh prdkosci miedzy Wroctawiem
a Warszaw, rzad zdecydowat gina przebudowlinii nr 61, zwanej potocznie ,protgxoniecpolsk”

i te wkasnie inwestyc} zrealizowano, radykalnie poprawjajwarunki trakcyjne i przebudowyg cab
infrastruktue. Przykladowo, czas przejazdu pggdw miedzy Czstochows a Lublihcem skrocono
ponad trzykrotnie, a e%¢ polczen z DolnegoSlaska na Mazowsze przypisano pmum ED250,
znanym jako ,Pendolino”. Przebudowa torowiska wzgzodbudow, systemu zasilania i sterowania
ruchem, perony stacyjne, nowe przejazdy kolejowetakze nowoczesny system informacji
pasaerskiej, dziatajcy dynamicznie sprawityze linia kolejowa nr 61 zdecydowanie zyskala na
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znaczeniu w kontegkie planowania przewozéw pasaskich, szczegolnie na gkiszych
odlegtaciach, ale i jednocZaie pozwolita na dogodne skomunikowanie niektoryaigjscowdci
powiatu lublinieckiego.

Rys. 13. Przebudowane prégg na perony przystanku kolejowego w Kochanowiaaehinii nr 61.
Zrédio: opracowanie wiasne.

W powiecie lublinieckim, poggi na linii nr 61 mog korzyst& z nasg¢pujacych przystankdéw oraz
dworcow osobowych:
* Herby Stare,

e Lisow,

« Kochanowice,
» Lubliniec,

» Lisowice,

Pawonkow.

Linia kolejowa nr 131 (Chorzéw Batory — Tczew). Maigas¢ 493,4 km, co czynigj najdtuzsz

w Polsce magistrainlinia kolejowa o znaczeniu krajowym i malzynarodowym. W cakzi jest
dwutorowa i zelektryfikowana, a maksymalnagkos¢ rozktadowa wynosi 160 km/h, przy czym
z racji dlugdci trasy, obowizujg na niej bardzo zedicowane ograniczenia gakosci, jednak
wicksz jej cz$¢ mazna pokond z prdkoscia przekraczajca 100 km/h. Linia ta, z racji swojego
przebiegu i znaczenia gospodarczego, szczegolnidrugiej potowie XX wieku, zyskata miano
.Magistrali Weglowej”, pozwalagc stosunkowo szybko przewézivegiel z gérnalaskich kopah do
centrum kraju i w rejon Zatoki Gdakiej, w tym réwnie w celach eksportowych. Do gtéwnych miast
znajdupcych sk przy linii nr 131 zalicza si Chorzéw, Bytom, Tarnowskie Gory, MiastecZdaskie,
Kalety, Ktobuck, Dziatoszyn, Zdiska Wolg, Inowroctaw, Bydgoszcz, Warlubie i Tczew. Ostatnie
lata przyniosty powane modernizacje w ramach opisywanej linii kolejowpjzede wszystkim
ukierunkowane na popraw stanu technicznego drogi szynowej i poziomu bezaestwa.
Jednoczénie na cgsci trasy stosunkowo niedawno zaprzestano lub ogranb przewozy
pasaerskie, czsto pozostawiaf rezervg terenu pod perony przystankéw osobowych, a ng liaiie
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dominuje ruch poagow towarowych, stanowt szybkie i wygodne patzenie krajowe na osi poinoc
— potudnie. W powiecie lublinieckim, do obstugi hucpasaerskiego g wspoéiczénie przystosowane
nastpujace przystanki i stacje osobowe:

» Strzebn,

* Borondw,

* Herby Nowe.

AN AN ANANANENAN|

Rys. 14. Zmodernizowana informacja pgevaka na stacji Herby Nowe na linii kolejowej nr113
Zrodio: opracowanie wiasne.

Linia kolejowa nr 143 (Kalety — Wroctaw Mikotajowpa diugd¢ 163,6 km i w catéci jest lini
zelektryfikowara dwutorows, 0 maksymalnej rozktadowej gatkosci 120 km/h. Na znacznej gxi
trasy, medzy Kluczborkiem a Wroctawiem, trwa obecnie modeauja linii. Do waniejszych miast
potozonych wzdtd jej przebiegu, nale: Kalety, Koszcin, Lubliniec, Olesno, Kluczbork, Wotczyn,
Namystéw, Bierutow, Okica i Wroctaw. Natomiast na obszarze powiatu hiblikiego, mana
wskaza nastpujace przystanki osobowe i stacje kolejowe:

* Koszcin,

* Rusinowice,
e Lubliniec,

e Ciasna,

» Sierakow.
Za spraw przeprowadzonej rewitalizacji linii mulzy Kluczborkiem a Kaletami, od kilku lat
zdecydowanie skrécono czas przejazdu qmishv fczacych Katowice z Poznaniem i dalej
z Szczecinem.

Linia kolejowa nr 152 (Pyskowice — Lubliniec) jextlektryfikowary, w 90% dtugéci dwutorowy
linig o dlugdci 40,4 km, na ktérej zdecydowanie dominuje ruclwamwy nad pas&rskim. Linia
przebiega przez Toszek i Krupski Miyn, natomiagtawiecie lublinieckim jedys obstugiwan stacy
kolejowy jest weztowa w Lubliicu. Maksymalna pdkos¢ szlakowa wynosi 110 km/h, ktéra zostanie
uzyskana na niemal na catej dtdgarasy za sprawvzaplanowanych prac modernizacyjnych.
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4. Okreslenie obszaru sieci komunikacyjnej, na ktorej planwane jest
wykonywanie przewozow

Czwarty rozdziat planu transportowego dla powiatblihieckiego zostat przeznaczony odtemiu
obszaru, na ktérym przewidziane jest funkcjonowaigei komunikacyjnej, wykorzystagej linie, na
ktorych kda wykonywane przewozy pagarskie o charakterzezyteczndci publicznej. W pierwszej
kolejnasci dokonano zbadania granic terytorialnych, do ythr zostanie ograniczona peigiona
analiza uktadu komunikacyjnego, co warunkupne dokumenty strategiczne. W tym przypadku
kluczowy jest plan zréwnowanego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ewdjdztwa
slaskiego. Nasipnie, w kolejnej cgici rozdzialu dokonano charakterystyki obecnego staieci
transportu zbiorowego w poszczegdlnych gminach atwilublinieckiego, skupiag sk na
pofaczeniach autobusowych i kolejowych, wedtug rozkiagaézdy obowazujacych w miesicu lipcu
2019 roku. Wzto takze pod uwag polaczenia o zaggu ponadpowiatowym.

Dalsz czs$¢ rozdzialu péwiecono analizom potrzeb przewozowych miesziéav powiatu, bazar
na zaleceniach poszczegoélnych samudzv gminnych, jak i uwzgbniajgc czynniki demograficzne
wraz z lokalizacj obiektéw wyteczndci publicznej, lsdacych podstawowymi generatorami ruchu.
Przeprowadzono réwnieocer i proponowan marszrutyzagj polaczen komunikacyjnych na terenie
powiatu, w tym palczer definiowanych przez ustawjako przewozy o charakterzexieczngci
publicznej, jak rownig warunkach funkcjonowania pmizeh komercyjnych, ktérych niekiedy rola dla
przewozow wewsgtrzpowiatowych bdzie dostownie zerowa. W ostatniejega rozdziatlu skupiono
sie na aspektach ekologicznych w analizowanej siegilkukacji zbiorowe;.

4.1. Okreslenie obszaru obgtego sieca komunikacyjna

Zgodnie z zalgeniami niniejszego opracowania, jak réwnibazujc na podstawach prawnych
opisanych w rozdziale 1 planu transportowego, sgipeva analiza i rekomendacjeda dotyczyty
wytacznie obszaru powiatu lublinieckiego, tworzonegaepr gminy: Borondéw, Ciasna, Herby,
Kochanowice, Kosgzin, Lubliniec, Pawonkéw i Waniki. Zadna z tych gmin nie jest zobligowana do
tworzenia indywidualnego planu transportowego,zgdie posiada wymaganej liczby miesa&éw.

Nie posiada jej rowniepowiat, ale nie oznacza tee nie ma on prawa do tworzenia tego dokumentu,
chat ma on charakter dobrowolny. Stwierdzono jednéuize z w zadnej z wymienionych gmin nie
przewiduje s} opracowywania ogbnego planu transportowego w giagj sk przewidzi€ przysziaci

i gminy te wspolnie &da dziatat na rzecz zbudowania powiatowej siecigoain.

Istotrg role z punktu widzenia niniejszego planu transportowedgrywa podobny dokument w skali
wojewodztwa, wprowadzony wizycie uchwad nr V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddztwélaskiego
Z dnia 31 sierpnia 2015 roku, ,w sprawie uchwaldpianu zréwnowzonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego Wojewodztvidaskiego”. Jako akt wiszego rzdu, stanowi on podstando
wyznaczania kierunkdéw dziatania na obszarze powidilinieckiego, a zaprezentowane rogzania
W niniejszym planie transportowym nie mpogta w sprzecznéi z planem dla wojewddztwa
slaskiego. JednocZnie, przewidywana séepolaczer o charakterze ayteczndci publicznej lgdzie
podkrela¢ istotrg role linii komunikacyjnych, ktérych zasj wykracza poza obszar powiatu,
zapewniajc dojazd do wanych grodkéw w wojewodztwie, na czele z €&rochow i Gornaslaskim
Okregiem Przemystowym. Jednak ze wzgddow kompetencyjnych, dola to linie, za ktorych
planowanie odpowiedzialnym jest Wtz Marszatkowski Wojewddztwaslaskiego. Tutaj zostan
jedynie okrélone ich podstawowe zatenia.
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4.2. Charakterystyka stanu obecnego sieci transpartzbiorowego

W niniejszej cesci rozdziatlu dokonano analizy i charakterystyki aiego stanu sieci transportu
zbiorowego w poszczegolnych gminach powiatu lublikiego, bazuic na rozktadach autobusowych
i kolejowych obowgzujacych w lipcu 2019 roku.

4.2.1. Gmina Boronéw

W gminie Boronéw pasarowie komunikacji zbiorowej magkorzyst& zaréwno z przewozow
kolejowych, jak i autobusowych. Parj przedstawiono aktualny na lipiec 2019 roku wykarsow
pociagow pasaerskich ze stacji w miejscowaach Boronéw i Strzehi

Boronow
Godz. Przewgnik  Dni kursowania Kierunek
4.58 R Wielwh Dabrowa, Tarnowskie Gory
6.53 R Wielui Dabrowa, Tarnowskie Gory
7.28 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
8.26 R Lubliniec, Tarnowskie Géry
9.50 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
10.08 R Wielur Dabrowa, Tarnowskie Gory
13.27 R Tarnowskie Gory, Gstochowa
15.45 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
16.05 R Wielur Dgbrowa, Tarnowskie Gory
17.23 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
18.17 R Wielur Dabrowa, Tarnowskie Gory
19.22 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa

Tabela 22. Rozklad jazdy pagibw ze stacji w Boronowie. Opracowanie wtasne raspawie rozktadu PKP.

Strzebin
Godz. Przewgnik  Dni kursowania Kierunek
5.04 R Wielur Dabrowa, Tarnowskie Gory
6.58 R Wielur Dgbrowa, Tarnowskie Gory
7.22 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
8.32 R Lubliniec, Tarnowskie Goéry
9.44 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
10.14 R Wielur Dabrowa, Tarnowskie Gory
13.21 R Tarnowskie Gory, Gstochowa
15.39 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
16.11 R Wielur Dabrowa, Tarnowskie Gory
17.17 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
18.23 R Wielur Dabrowa, Tarnowskie Gory

19.16 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
Tabela 23. Rozkiad jazdy pagidw ze stacji w Strzebiniu. Opracowanie wtasne adstawie rozktadu PKP.

W przypadku komunikacji autobusowej, przez obszaming Boronéw przebiega kilka linii
komercyjnych, nadzorowanych przez Starostwo Powate Lublincu, pdace organem wydagym
zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéwbogd krajowym transporcie drogowym.
Zestawienie linii i ilgci kurséw w r@ne typy dni ruchowych jest napujace:
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Linia nr 3 (Lubliniec Niepodlegtosci — Czstochowa Orzechowskiego)

Przystanek Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
Boronow Wojska Polskiego (RSP) 15 15 6 5 15 15 6 5
Boronow Poznaska (szkota) 15 15 6 5 15 15 6 5
Debowa Géra 1 13 13 6 5 13 13 6 5

Tabela 24. Zestawienie liczby kurséw autobuséwi limi 3 w gminie Borondéw. Opracowanie wilasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 4 (Lubliniec Niepodlegtosci — Boronow Poznaska Szkota)

Przystanek Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec
R W S N R W S N
Boronow Wojska Polskiego (RSP) 1 1 - - - - - -
Boronow Poznaska (szkota) 1 1 - - - - - -

Tabela 25. Zestawienie liczby kurséw autobuséwi limi 4 w gminie Borondéw. Opracowanie wilasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 11 (Boronéw Poznaiska Szkota — Tarnowskie Gory Dworzec)

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
R W S N R w S N
Boronow Wojska Polskiego (RSP) 4 3 - - 4 3 - -
Boronow Poznéska (szkota) 4 3 - - 4 3 - -

Tabela 26. Zestawienie liczby kurséw autobusowi lii 11 w gminie Boronow. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 12 (Boronéw Poznaiska Szkota — Tarnowskie Gory Dworzec)

Przystanek Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
Boronéw Wojska Polskiego (RSP) 6 4 - - 6 4 - -
Boronow Poznaska (szkota) 6 4 - - 6 4 - -

Tabela 27. Zestawienie liczby kurséw autobusowi lii 12 w gminie Boronow. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

4.2.2. Gmina Ciasnha

Na obszarze gminy Ciasna obstugiwagelwie stacje kolejowe na linii nr 143. Poej przedstawiono
obowigzujacy w lipcu 2019 roku wykaz patzen realizowanych ze stacji w Ciasnej i Sierakowie.

Ciasha
Godz. Przewgnik  Dni kursowania Kierunek
6.09 R Namystow, Lubliniec
7.06 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny
8.42 R Wroctaw Gtoéwny, Lubliniec
10.03 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny
11.17 R Wroctaw Gtoéwny, Cgstochowa
13.58 R Czstochowa, Wroctaw Gtowny
15.09 R Wroctaw Gtoéwny, Lubliniec
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15.57 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny
17.19 R Wroctaw Gtoéwny, Lubliniec
18.18 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny
19.39 R Wroctaw Gtoéwny, Lubliniec

20.50 R Lubliniec, Namystéw
Tabela 28. Rozkiad jazdy pagibw ze stacji w Ciasnej. Opracowanie wiasne natpeds rozkladu PKP.

Sierakow Slaski

Godz. Przewanik Dni kursowania Kierunek
6.03 R Namystow, Lubliniec

7.11 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny
8.37 R Wroctaw Gtéwny, Lubliniec
10.08 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny
11.12 R Wroctaw Gtoéwny, Cgstochowa
14.03 R Czstochowa, Wroctaw Gtowny
15.04 R Wroctaw Gtoéwny, Lubliniec
16.02 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny
17.14 R Wroctaw Gtoéwny, Lubliniec
18.23 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny
19.34 R Wroctaw Gtéwny, Lubliniec

20.55 R Lubliniec, Namystow
Tabela 29. Rozkiad jazdy pagidw ze stacji w Sierakowie. Opracowanie wlasneaustawie rozkladu PKP.

Gmina Ciasna obstugiwana jest przez siedem lindlausowych, kursggych w oparciu o zezwolenia
na wykonywanie regularnych przewozow oséb w krajomtyansporcie drogowym. Parj podano
wykazy przystankoéw na terenie gminy Ciasna na pagganych liniach, wraz z informacpa temat
tego, w ktérym rodzaju dnia ruchowego ile wykonywem jest kurséw, gdzie R — dni robocze
szkolne, W — dni robocze wakacyjno-feryjne, S —aspbN — niedziele §wicta. W przypadku rinic
lub wyjatkdbw w okresach kursowania, zostaly one zaliczameajbardziej zbfionej kategorii dnia.

Linia nr 9 (Lubliniec Rondo Wt. Opolczyka — Wedzina Szkolna 1)

Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R W S N R W S N
Ciasna Lubliniecka (szkota) 9 3 - - 9 3 - -

Tabela 30. Zestawienie liczby kurséw autobus6w tini9 w gminie Ciasna. Opracowanie wiasne na st

strony internetowej www.transportpowiat.pl.

Przystanek

Linia nr 10 (Lubliniec Rondo Wt. Opolczyka — Sierakow Slaski Oleska)

Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec

R W S N R W S N
Ciasna Lubliniecka (szkota) 2 - - - 2 - - -

Tabela 31. Zestawienie liczby kurséw autobuséw inil0 w gminie Ciasna. Opracowanie wtasne na faods

strony internetowej www.transportpowiat.pl.

Przystanek

Linia nr 25 (Ciasna Lubliniecka Szkota — ZborowskieGtéwna 2)

Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec

R w S N R w S N
Ciasna Lubliniecka (szkota) 1 - - - 1 - - -

Przystanek
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Ciasna Zjednoczenia 1 1 - - - 1 - - -

Tabela 32. Zestawienie liczby kurséw autobuséw tin25 w gminie Ciasna. Opracowanie wtasne na faods
strony internetowej www.transportpowiat.pl.

Linia nr 26 (Glinicka Asfaltowa — Glinicka Asfaltowa)

Preystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
Ciasna Lubliniecka (szkota) 12 7 - - 14 9 - -
Ciasna Zjednoczenia 1 5 4 - - 5 3 - -
Ciasna Zjednoczenia 3 5 4 - - 5 3 - -

Tabela 33. Zestawienie liczby kurséw autobuséw hn26 w gminie Ciasna. Opracowanie wlasne na faods
strony internetowej www.transportpowiat.pl.

Linia nr 27 (Ciasna Lubliniecka Szkota — Ciasna Lulliniecka Szkota )
Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

Przystanek R W S N R W S N
Ciasna Lubliniecka (szkota) 1 - - - 1 - - -
Ciasna Zjednoczenia 1 1 - - - 1 - - -
Ciasna Zjednoczenia 3 1 - - - 1 - - -
Ciasna Zjednoczenia 3 1 - - - 1 - - -
Ciasna Lubliniecka (szkota) 1 - - - 1 - - -
Ciasna Jeowska 1 - - - 1 - - -
Ciasna Hala Sportowa 1 - - - 1 - - -
Ciasna Lubliniecka (szkota) 1 - - - 1 - - -

Tabela 34. Zestawienie liczby kursow autobuséw tin27 w gminie Ciasna. Opracowanie wtasne na faods
strony internetowej www.transportpowiat.pl.

Linia nr 28 (Ciasna Lubliniecka Szkotfa — Ciasna Lulliniecka Szkota )
Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

Przystanek R W S N R W S N

Ciasna Lubliniecka (szkota)
Ciasna Zjednoczenia 1
Ciasna Zjednoczenia 3
Ciasna Lubliniecka (szkota)
Ciasna Jeowska 1 - - - 1 - - -
Ciasna Jeowska 1 - - - 1 - - -
Ciasna Lubliniecka (szkota)
Ciasna Zjednoczenia 3
Ciasna Zjednoczenia 2
Ciasna Hala Sportowa
Ciasna Zjednoczenia 1
Ciasna Zjednoczenia 3
Ciasna Zjednoczenia 3
Ciasna Zjednoczenia 1
Ciasna Lubliniecka (szkota) 1 - - - 1 - - -

Tabela 35. Zestawienie liczby kurséw autobuséw hn28 w gminie Ciasna. Opracowanie wlasne na faode
strony internetowej www.transportpowiat.pl.
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Linia nr 37 (Ciasna Lubliniecka Szkota — ZborowskieGtéwna 1)

Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R W S N R W S N
Ciasna Lubliniecka (szkota) 1 - - - 1 - - -

Tabela 36. Zestawienie liczby kurséw autobuséw hni37 w gminie Ciasna. Opracowanie wlasne na faode

strony internetowej www.transportpowiat.pl.

Przystanek

4.2.3. Gmina Herby

W gminie Herby, pasa&rowie pocigdw majp do dyspozycji stacje: Herby Stare i Liséw wggai linii
kolejowej nr 61 oraz stagjHerby Nowe przy tzw. ,magistrali ¢glowej”. Poniej przedstawiono
wykazy pohczen z tych stacji, obowdzujace w lipcu 2019 roku:

Herby Stare
Godz. Przewanik Dni kursowania Kierunek
5.05 KS Blachownia, Cgstochowa
6.16 KS Liséw, Kochanowice, Lubliniec
6.59 KS Blachownia, Cgstochowa
7.04 R Liséw, Kochanowice, Lubliniec
8.09 KS Liséw, Kochanowice, Lubliniec
8.15 R Boronow, Kalety, Tarnowskie Gory
8.51 KS Blachownia, Cgstochowa
9.34 KS Lisow, Kochanowice, Lubliniec
10.41 KS Blachownia, Cgstochowa
11.42 R Blachownia, Cgstochowa
11.46 KS Lisow, Kochanowice, Lubliniec
13.08 KS Blachownia, Cgstochowa
13.24 R Lubliniec, Kluczbork, Wroctaw
13.38 R Blachownia, Cgstochowa
14.51 KS Liséw, Kochanowice, Lubliniec
15.43 KS Blachownia, Cgstochowa
17.11 KS Liséw, Kochanowice, Lubliniec
18.25 KS Blachownia, Cgstochowa
19.24 KS Lubliniec, Chorzéw, Katowice, @igcim
20.44 KS Blachownia, Cgstochowa
21.51 KS Lisow, Kochanowice, Lubliniec

Tabela 37. Rozkiad jazdy pagbw ze stacji w Herbach Starych. Opracowanie wlasn@odstawie rozktadu
PKP.

Herby Nowe
Godz. Przewgnik  Dni kursowania Kierunek
4.49 R Wielui Dabrowa, Tarnowskie Gory
6.43 Wielui Dabrowa, Tarnowskie Gory

R
7.38 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
9.58 R Wielur Dgbrowa, Tarnowskie Gory
10.00 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
15.56 R Wielur Dabrowa, Tarnowskie Gory
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17.32 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa

18.08 R Wielur Dabrowa, Tarnowskie Gory

19.31 R Tarnowskie Gory, WieluDabrowa
Tabela 38. Rozkiad jazdy pagow ze stacji w Herbach Nowych. Opracowanie wiasagodstawie rozktadu
PKP.

Lisow
Godz. Przewadnik Dni kursowania Kierunek
4.58 KS Lubliniec, Czstochowa
6.22 KS Czstochowa, Lubliniec
6.52 KS Katowice, Cgstochowa
7.10 R Czstochowa, Lubliniec
7.58 R Lubliniec, Tarnowskie Géry
8.16 KS Czstochowa, Lubliniec
8.45 KS Lubliniec, Czstochowa
9.40 KS Czstochowa, Lubliniec
10.36 KS Lubliniec, Czstochowa
11.35 R Wroctaw Gtoéwny, Cgstochowa
11.51 KS Czstochowa, Lubliniec
13.01 KS Lubliniec, Czstochowa
13.31 R Czstochowa, Wroctaw Gtéwny
14.57 KS Czstochowa, Lubliniec
15.37 KS Lubliniec, Czstochowa
17.17 KS Czstochowa, Lubliniec
18.18 KS Lubliniec, Czstochowa
19.31 KS Czstochowa, @wigcim
20.37 KS Lubliniec, Czstochowa
21.58 KS Czstochowa, Lubliniec

Tabela 39. Rozkiad jazdy pagidw ze stacji w Lisowie. Opracowanie wiasne na pawiie rozktadu PKP.

Z racji potazenia gminy Herby w agu drogi krajowej nr 46, stanogdgej gtéwny trzon logistyczny
gminy, wkksza¢ polaczer komunikacyjnych realizowanych jest z jej wykoraysem. Porvej
przedstawiono aktualny stan i liczbpolgczen z przystankdédw na terenie gminy Herby na
poszczegodlnych liniach, w rozbiciu na kategorie dachowych. Trzeba jednak zaznagzye
wickszas¢ kurséw wykonywanych jest w zggu miedzypowiatowym.

Linia nr 1 (Lubliniec Niepodlegtosci — Czstochowa Orzechowskiego)

Preystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
Lisow — Bruk 12 12 6 6 12 12 6 6
Liséw — Centrum 12 12 6 6 12 12 6 6
Kolonia Liséw 12 12 6 6 12 12 6 6
Herby Nowe 12 12 6 6 12 12 6 6
Herby — Centrum 12 12 6 6 12 12 6 6
Herby — Nadlénictwo 12 12 6 6 12 12 6 6
Pietrzaki Czstochowska 12 12 6 6 12 12 6 6

Tabela 40. Zestawienie liczby kurséw autobuséw hnil w gminie Herby. Opracowanie wlasne na podigta
strony internetowej www.transportpowiat.pl.
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Linia nr 2 (Ktodzko Dw. Autobusowy — Czstochowa Dw. Autobusowy)

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
/ R w S N R W S N
Herby — Centrum 1* 1* 1 1 1% 1% 1 1

* Kursuje tylko w poniedziatek i ptek
Tabela 41. Zestawienie liczby kurséw autobuséw hni2 w gminie Herby. Opracowanie wlasne na podigta
strony internetowej www.transportpowiat.pl.

Linia nr 5 (Lubliniec Niepodlegtosci — Olszyna Akacjowa )

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
Lisow — Bruk 1 - - - 2 - - -
Liséw — Centrum 2 - - - 3 - - -
Kolonia Liséw 1 - - - 2 - - -
Herby Nowe 1 - - - 2 - - -
Herby — Centrum 1 - - - 2 - - -
Herby — Katowicka (szkota) 1 - - - 2 - - -
Kalina - J6zefa Lompy 1 - - - 2 - - -

Olszyna - Akacjowa 1 - - - 2 - - -
Tabela 42. Zestawienie liczby kurséw autobuséw hni5 w gminie Herby. Opracowanie wtasne na posligta
strony internetowej www.transportpowiat.pl.

Linia nr 18 (Lubliniec Rondo Wi. Opolczyka — Kocharowice Wolnasci Centrum)

Przystanek Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R wW S N
Hadra Szkotfa 1 . ) ) 1 ) ) :
Chwostek 1 . ) ) 1 ] ] ]
Liséw Bruk 1 - ) i 1 i ) )

Tabela 43. Zestawienie liczby kursow autobuséw finil8 w gminie Herby. Opracowanie wtasne na paalig
strony internetowej www.transportpowiat.pl.

4.2.4. Gmina Kochanowice

Kochanowice, bdace siedzih gminy, posiadaj dos¢ dobrej jakdci pofaczenie kolejowe za spraw
niedawno zmodernizowanej linii nr 61. Przejazdy sdacji docelowych mdiwe s3 w stosunkowo
krétkim czasie, ktory jest bardziej konkurencyjng ozasu jazdy wltasnym samochodem. Bgni
przedstawiono wykaz odjazdéw ze stacji w Kochanaeli; realizowanych przez Kolejgaskie (KS)

oraz Przewozy Regionalne (R).

Kochanowice

Godz. Przewanik Dni kursowania Kierunek
4.54 KS Lubliniec, Czstochowa

6.26 KS Czstochowa, Lubliniec

6.49 KS Katowice, Cgstochowa

7.15 R Czstochowa, Lubliniec

7.54 R Lubliniec, Tarnowskie Géry
8.20 KS Czstochowa, Lubliniec

8.42 KS Lubliniec, Czstochowa
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9.43 KS Czstochowa, Lubliniec

10.32 KS Lubliniec, Czstochowa
11.31 R Wroctaw Gtoéwny, Cgstochowa
11.55 KS Czstochowa, Lubliniec
12.57 KS Lubliniec, Czstochowa
13.35 R Czstochowa, Wroctaw Gtéwny
15.01 KS Czstochowa, Lubliniec
15.33 KS Lubliniec, Czstochowa
17.21 KS Czstochowa, Lubliniec
18.14 KS Lubliniec, Czstochowa
19.35 KS Czstochowa, @wigcim
20.33 KS Lubliniec, Czstochowa
22.02 KS Czstochowa, Lubliniec

Tabela 44. Rozkiad jazdy pagow ze stacji w Kochanowicach. Opracowanie wlasagodstawie rozktadu
PKP.

W przypadku komercyjnej komunikacji autobusowepg@tiowana wikszaé kurséw odbywa sgina
terenie powiatu lublinieckiego. Tylko ,jedyak mozna dojeché& poza jego olgb, do Blachowni

w powiecie czstochowskim ziemskim oraz €#ochowy — miasta na prawach powiatu.

Linia nr 1 (Lubliniec Niepodlegtosci — Czstochowa Orzechowskiego)

Preystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
Jawornica 12 12 6 6 12 12 6 6
Kochanowice Cgstochowska (szkota) 12 12 6 6 - -
Kochanowice Gtéwna (rondo) - - - - 12 12 6 6
Kochanowice Wolngci (centrum) - - - - 12 12 6 6

Tabela 45. Zestawienie liczby kurséw autobusowi kmil w gminie Kochanowice. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 8 (Lubecko Lipska Szkota — Pawelki Gtdwna)

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R W S N R W S N
Lubecko Lipska (szkota) 3 - - - 2 - - -
Glinice Asfaltowa 3 - - - 2 - - -
Kochcice XX-Lecia PRL (wig 2 - - - 2 - - -
Kochcice XX-Lecia PRL 2 - - - 2 - - -
(skrzyzowanie)
Kochcice Zamkowa (PGR) 2 - - - 2 - - -
Pawelki Kulinskie 2 - - - 2 - - -
Pawetki Gtowna 2 - - - 2 - - -

Tabela 46. Zestawienie liczby kurséw autobusowi mi8 w gminie Kochanowice. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 18 (Lubliniec Rondo Wi. Opolczyka — Kocharowice Wolnasci Centrum)

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
’ R W S N R W S N
Kochanowice Wolngci ( centrum) 1 - - . 1 ) i i
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Harbuttowice 1 - - - 1 - - -

Tabela 47. Zestawienie liczby kursow autobuséw hni1l8 w gminie Kochanowice. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 34 (Kochanowice Wolnasci Centrum — Lubliniec Sobieskiego Liceum)

Przystanek Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec
R W S N R W S N
Kochanowice Wolngci (centrum) 1 - - - - - - -
Kochanowice Gtéwna (rondo) 1 - - - - - - -
Jawornica 1 - - - - - - -

Tabela 48. Zestawienie liczby kursow autobuséw hni34 w gminie Kochanowice. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 35 (Lubliniec Rondo Wt. Opolczyka — Paweki Gtowna)

Przystanek Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec

R Y S N R W S N
Jawornica 1 - - - - - - -
Kochcice XX-Lecia PRL 1 - - - - - - -
Kochcice XX-Lecia PRL (wi€) 1 - - - - - - -
Kochcice Zamkowa (PGR) 1 - - - - - - -
Pawelki Kulihskie 1 - - - - - - -
Pawelki Glowna 1 - - - - - - -

Tabela 49. Zestawienie liczby kurséw autobusow hni35 w gminie Kochanowice. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 36 (Jawornica — Lubliniec Pusta Kuznica ZHP)

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
¢ R W S N R W S N
Jawornica 1 ) ) i 5 i : .

Tabela 50. Zestawienie liczby kursow autobuséw ni36 w gminie Kochanowice. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 37 (Ciasna Lubliniecka Szkota — Zborowske Gtéwna 1)

Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

Przystanek R W S N R W S N
Jawornica 2 - - - 2 - - -
Kochcice XX-Lecia PRL (szkotfa) 2 - - - 2 - - -
Kochcice XX-Lecia PRL 2 - - - 2 - - -
(skrzyzowaniue)
Kochcice Zamkowa (PGR) 2 - - - 1 - - -
Kochcice Kochcicka (Biaty £6Q) 2 - - - 1 - - -
Pawelki Kulinskie 2 - - - 1 - - -
Pawelki Gtéwna 2 - - - 1 - - -

Tabela 51. Zestawienie liczby kurséw autobusow hni37 w gminie Kochanowice. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p
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4.2.5. Gmina Koszcin

W Koszcinie znajduje si stacja kolejowa, z ktoérej obstugiwane sastpujace kursy pocigow

pasaerskich, realizowane przez spéoleje Slaskie (stan na lipiec 2019 r.):

Koszecin
Godz.

5.11
6.04
6.13
7.09
7.13
8.54
9.34
10.21
11.02
12.26
13.09
14.29
14.52
15.36
15.49
16.42
16.53
17.44
17.52
19.48
20.04
22.02

Przewanik

KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS
KS

Dni kursowania

Lubliniec, Gwiecim
Lubliniec, Katowice

Katowice, Czstochowa

Lubliniec, Gwiecim
Katowice, Lubliniec
Lubliniec, Katowice
Katowice, Lubliniec
Lubliniec, Gwig¢cim
Katowice, Lubliniec
Lubliniec, Gwig¢cim
Katowice, Lubliniec
Lubliniec, Gwig¢cim
Qdwiecim, Lubliniec
Lubliniec, Gwiecim
Katowice, Lubliniec
Lubliniec, Katowice
QGswiecim, Lubliniec
Lubliniec, Gwigcim
QGswiecim, Lubliniec
Katowice, Lubliniec

Czstochowa, @wiecim

Katowice, Lubliniec

Kierunek

Tabela 52. Rozkiad jazdy pagbw ze stacji w Koszinie. Opracowanie wlasne na podstawie rozktadu.PKP

W przypadku pecjczen autobusowych, dominaga role odgrywajp dwie linie komercyjne, ktére
obstugug nie tylko tereny gmin powiatu lublinieckiego, aleosciennych — cgstochowskiego
ziemskiego i grodzkiego oraz tarnogorskiego. Zemma liczby wykonywanych na nich kursoéw dla
poszczegoblnych typdéw dni ruchowych podano w pemyjch tabelach. Natg jednak pamitaé, ze
rowniez te linie nie stanowgiobecnie palczer o charakterzeayteczndci publicznej.

Linia nr 3 (Lubliniec Niepodlegtosci — Czstochowa Orzechowskiego)
Kierunek Cgstochowa

Sadow Powstacow Slaskich

Przystanek

(przedszkole)

Sadéw Powstacow Slaskich (szkota)
Sadow Powstacow Slaskich

(skrzyzowanie)

Wierzbie Gtéwna
Koszcin Lubliniecka

\W S N

15 6 5

15 15 6
15 6 5

15 15 6

15 6

Kierunek Lubliniec

R
15

15
15

15
15
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15 6 5
15 6 5
15 6 5
15 6 5
15 6 5



Koszcin Rynek 15 15 6 5 15 15 6 5
Tabela 53. Zestawienie liczby kurséw autobusowi Imi 3 w gminie Kosgcin. Opracowanie wilasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 4 (Lubliniec Niepodlegtosci — Boronow Poznaska)

Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

Przystanek R W S N R W S N
Sadow (kopce) 9 9 - - 9 9 - -
Sadéw Powstacow Slaskich 9 9 - - 9 9 - -

(przedszkole)
Sadow Powstecow Slaskich (szkota) 9 9 - - - - - ;

Sadéw Powstacow Slaskich 9 9 - - - - - -
(skrzyzowanie)

Rusinowice Piastowska (st)a 1 1 - - 1 1 - -
Rusinowice Dworcowa (dworzec PKP) 1 1 - - 1 1 - -
Wierzbie Gtowna 9 9 - - 9 9 - -
Irki 9 9 - - 9 9 - -
Koszcin Lubliniecka 9 9 - - 9 9 - -

Tabela 54. Zestawienie liczby kursow autobusowi Imi 4 w gminie Kosgcin. Opracowanie wilasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 18 (Lubliniec Rondo Wi. Opolczyka — Kocharowice Wolnasci Centrum)
Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

Przystanek R W S N R W S N
Sadéw Powstacow Slaskich 1 - - - 1 1 - -
(przedszkole)
Sadéw Powstacow Slaskich (szkota) 1 - - - 1 1 - -
Saddéw Léna 1 - - - 1 1 - -

Tabela 55. Zestawienie liczby kurséw autobusowi lii 18 w gminie Kosgcin. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 31 (Lubliniec Niepodlegtosci — Tarnowskie Géry Powstacow Slaskich 01)

Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R w S N R w S N
Sadéw Powstacow Slaskich 12 12 6 6 12 12 6 6

Przystanek

(przedszkole)

Sadéw Powstacow Slaskich (szkota) 12 12 6 - - -

Sadéw Powstacow Slaskich 12 12 6 6 12 12 6 6
(skrzyzowanie)

Wierzbie Gtowna 12 12 6 12 12 6 6
Irki 12 12 6 6 12 12 6 6
Koszcin Lubliniecka - - - - 12 12 6 6
Koszcin Rynek 12 12 6 6 - - - -
Strzebh Juliusza Ligonia 12 12 6 12 12 6 6
Strzebh Juliusza Ligonia (za 12 12 6 6 12 12 6 6
wiaduktem)

Strzebh Stary 12 12 6 6 12 12 6 6
Strzebh Stary Lubliniecka 12 12 6 12 12 6 6
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Tabela 56. Zestawienie liczby kursoéw autobusowi limi 31 w gminie Kosgcin. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

4.2.6. Gmina Lubliniec

Bedacy siedzila wtadz powiatu Lubliniec, posiada dobre skomunikonigaz wieloma miastami za
sprawy szybkich pajczen kolejowych, w wekszdci przypadkéw pozwalagych w krotszym czasie
dotrz& do celu podrgy, niz jacac wlkasnym samochodem. Wiele kursow wykonywanych jes
pociggami spétki PKP Intercity, w tym réwniew klasie Premium (obstuga sktadami ED250). @fert
uzupetniaj polczenia obstugiwane przez PKP Przewozy Regionatmdgie Slaskie.

Lubliniec
Godz. Przewadnik Dni kursowania Kierunek
0.40 TLK Wroctaw Gléwny, Przemgt Gtowny
1.44 TLK Swinouijscie, Przem$l Gtéwny
1.52 TLK Szklarska Paiba Gorna, Biatystok
1.57 TLK Przemyil Gtowny, Swinoujscie
2.08 TLK Szczecin Gtowny, Zakopane
2.53 TLK Zakopane, Szczecin Giowny
3.04 TLK Biatystok, Szklarska Peba Gorna
3.14 TLK Przemyl Gtéwny, Wroctaw Gtéwny
4.48 KS Lubliniec, Czstochowa
4.49 KS Lubliniec, Gwig¢cim
5.52 KS Lubliniec, Katowice
6.34 IC Wroctaw Gtéwny, Warszawa Wschodnia
6.43 KS Katowice, Cgstochowa
6.51 TLK Katowice, Ustka
6.56 KS Lubliniec, Gwigcim
6.57 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny
7.11 IC Krakéw Gtéwny, Wroctaw Gtowny
7.39 EIP Jelenia Gora, Warszawa Wschodnia
7.41 TLK Krakow Gtéwny, Pozna Gtéwny
7.48 R Lubliniec, Tarnowskie Goéry
7.57 IC Wroctaw Gtéwny, Przensy Gtowny
8.31 TLK Pozna Gtowny, Krakow Ptaszow
8.37 KS Lubliniec, Czstochowa
8.40 KS Lubliniec, Katowice
8.56 IC Warszawa Wschodnia, Wroctaw Gtowny
9.34 IC Przemyl Gtéwny, Kotobrzeg
9.34 IC Kiev Pass, Wroctaw Gtowny
9.34 IC Przemyl Gtéwny, Ustka
9.54 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny
10.00 IC Zielona Gora Gtowna, Biatystok
10.07 KS Lubliniec, Gwigcim
10.15 IC Pozna Gtéwny, Przemgl Gtowny
10.27 KS Lubliniec, Czstochowa
10.45 IC Pozna Gtowny, Katowice
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11.26 R Wroctaw Gtoéwny, Cgstochowa

11.33 TLK Krakow Plaszow, Olsztyn Glowny

11.58 IC Szczecin Gtowny, PrzenlyGiowny

12.12 KS Lubliniec, Gwiecim

12.15 IC Etk, Szklarska Pgba Gdérna

12.26 IC Przemyl Gtowny, Swinoujscie

12.45 IC Wroctaw Gtéwny, Biatystok

12.51 KS Lubliniec, Czstochowa

13.45 IC Wroctaw Gtéwny, Warszawa Wschodnia
13.48 IC Warszawa Wschodnia, Wroctaw Gtowny
13.51 R Czstochowa, Wroctaw Gtowny

14.05 IC Jelenia Gora, PrzerilyGtowny

14.05 IC Wroctaw Gtéwny, Hrubieszow Miasto
14.06 IC Przemyl Gtéwny, Jelenia Gora

14.06 IC Hrubieszéw Miasto, Wroctaw Gtowny
14.15 KS Lubliniec, Gwigcim

14.32 EPI Warszawa Wschodnia, Wroctaw Gtowny
15.22 KS Lubliniec, Gwigcim

15.27 KS Lubliniec, Czstochowa

15.49 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny

15.58 IC Szklarska P@ba Goérna, Etk

16.21 IC Przemyl Gtéwny, Szczecin Glowny
16.25 IC Swinoujicie, Przem$t Gtowny

16.30 KS Lubliniec, Katowice

16.46 TLK Olsztyn Gtowny, Krakow Ptaszow

17.32 KS Lubliniec, Gwigcim

17.34 IC Katowice, PoznaGtéwny

17.44 EPI Wroctaw Gtéwny, Warszawa Wschodnia
17.55 IC Warszawa Wschodnia, Zielona Goéra Gtéwna
18.09 KS Lubliniec, Czstochowa

18.10 R Lubliniec, Wroctaw Gtéwny

18.22 IC Przemyl Gtéwny, Pozna Gtowny

18.27 IC Kotobrzeg, Przemy Gtéwny

18.27 IC Wroctaw Gtéwny, Kiev Pass

18.27 IC Stupsk, Przemy Gtéwny

18.27 IC Kotobrzeg, Przemy Gtéwny

18.34 EPI Warszawa Wschodnia, Jelenia Gora
19.52 KS Czstochowa, @wiecim

20.02 TLK Krakéw Ptaszéw, PozmaGtowny

20.13 IC Przemyl Gtéwny, Wroctaw Gtowny
20.27 KS Lubliniec, Czstochowa

20.33 EIC Warszawa Wschodnia, Wroctaw Gtowny
20.42 R Lubliniec, Namystow

20.46 TLK Pozna Gtowny, Krakow Gtowny

20.57 IC Wroctaw Gtéwny, Krakow Gtowny

21.34 TLK Ustka, Katowice

Tabela 57. Rozkiad jazdy pagidw ze stacji w Lubficu. Opracowanie wlasne na podstawie rozktadu PKP.
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Wiele pohczen autobusowych na liniach komercyjnych, przebiegaeprLubliniec lub bierze
w nim swdj pocatek. Ponkej zestawiono informacje na temat tych linii, zazagc ilosci kurséw
wykonywanych na poszczegdlnych liniach wiré typy dni ruchowych.

Linia nr 1 (Lubliniec Niepodlegtosci — Czstochowa Orzechowskiego)

Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec

Przystanek R W S N R W S N

Lubliniec Niepodlegtéci 12 12 6 6 12 12 6 6
Lubliniec Rondo W. Opolczyka 12 12 6 6 - - - -
Lubliniec Al. Solidarndci 12 12 6 6 12 12 6 6
Lubliniec Grunwaldzka 12 12 6 6 12 12 6 6
Lubliniec Sobieskiego (liceum) 12 12 6 6 12 12 6 6
Lubliniec Plebiscytowa - - - - 12 12 6 6
Lubliniec Powstacow (przedszkole) 12 12 6 6 - - - -
Lubliniec Powstacow 1 12 12 6 6 12 12 6 6
Lubliniec Klonowa 2 12 12 6 6 12 12 6 6
Lubliniec Klonowa 1 12 12 6 6 12 12 6 6

Tabela 58. Zestawienie liczby kurséw autobuséwi limi 1 w gminie Lubliniec. Opracowanie wilasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 2 (Ktodzko Dw. Autobusowy — Czstochowa Dw. Autobusowy)

Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R W S N R W S N
Lubliniec Niepodlegtéci 1* 1* 1 1 1* 1* 1 1

* Kursuje tylko w poniedziatek i ptek

Tabela 59. Zestawienie liczby kurséw autobusoéwi limi 2 w gminie Lubliniec. Opracowanie wilasne na

podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Przystanek

Linia nr 3 (Lubliniec Niepodlegtosci — Czstochowa Orzechowskiego)

Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

Przystanek R W S N R W S N
Lubliniec Niepodlegtéci 15 15 6 5 15 15 6 5
Lubliniec Al. Solidarndci 15 15 6 5 - - - -
Lubliniec Grunwaldzka 15 15 6 - - - -
Lubliniec Sobieskiego (liceum) 15 15 - - - -
Lubliniec Powstacow 1 15 15 6 15 15 6 5

Lubliniec Powstacow (przedszkole) 15 15 6 5 - - - -

Lubliniec Plebiscytowa - - - - 15 15 6 5
Tabela 60. Zestawienie liczby kurséw autobuséwi limi 3 w gminie Lubliniec. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 4 (Lubliniec Niepodlegtosci — Borondw Poznaiska szkota)

Kierunek Cestochowa

Kierunek Lubliniec

Przystanek R W S N R W S
Lubliniec Niepodlegtéci 9 9 - - 9 9 -
Lubliniec Rondo W. Opolczyka 9 9 9 9 - -
Lubliniec Al. Solidarndci 9 9 - - 9 9 -
Lubliniec Grunwaldzka 9 9 - 9 9 - -




Lubliniec Sobieskiego (liceum) 9 9 - - 9 9 - -

Lubliniec Plebiscytowa - - - - 9 9 - -
Lubliniec Powstacow (przedszkole) 9 9 - - - - - -
Lubliniec Powstacow 1 9 9 - - 9 9 - -

Tabela 61. Zestawienie liczby kurséw autobusoéwi limi 4 w gminie Lubliniec. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 5 (Lubliniec Niepodlegtosci — Olszyna Akacjowa)

Preystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R w S N R w S N
Lubliniec Niepodlegtéci 3 1 - - 4 4 - -
Lubliniec Rondo W. Opolczyka 1 1 - - - - - -
Lubliniec Al. Solidarndci 1 1 - - 2 2 - -
Lubliniec Grunwaldzka 1 1 - - 2 2 - -
Lubliniec Sobieskiego (liceum) 1 1 - - 2 2 - -
Lubliniec Plebiscytowa - - - - 2 2 - -
Lubliniec Powstacow (przedszkole) 1 1 - - - - - -
Lubliniec Powstacow 1 1 1 - - 2 2 - -
Lubliniec Klonowa 2 1 1 - - 2 2 - -
Lubliniec Klonowa 1 1 1 - - 2 2 - -

Tabela 62. Zestawienie liczby kurséw autobuséwi limi 5 w gminie Lubliniec. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 20 (Lubliniec Stalmacha — Lubliniec SokotaSzkota Podstawowa nr 1)

Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R w S N R w S N
Lubliniec Stalmacha 1 1 - - 1 1 - -
Lubliniec Pusta Kinica ZHP 1 1 - - 1 1 - -
Lubliniec Pusta Kgnica Sklep 1 1 - - 1 1 - -
Lubliniec Kokotek Szkota 1 1 - - 1 1 - -
Lubliniec Posmyk Wig& 1 1 - - 1 1 - -
Lubliniec Posmyk Osiedle Silesiana 1 1 - - 1 1 - -
Lubliniec Stelmacha (zaktad gluchych) 1 1 - - 1 1 - -
Lubliniec Droniowicka (gimnazjum 2) 1 1 - - 1 1 - -
Lubliniec Dronowicka (przedszkole 6) 1 1 - - 1 1 - -
Lubliniec Stelmacha 1 1 - - 1 1 - -

Lubliniec Sokota (Szk. Podst. NR 1) 1 1 - - 1 1 - -
Tabela 63. Zestawienie liczby kurséw autobuséwi limi 20 w gminie Lubliniec. Opracowanie wilasne na

podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Przystanek

Linia nr 31 (Lubliniec Niepodlegtosci — Czstochowa Orzechowskiego)

Preystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
Lubliniec Niepodlegtéci 13 6 3 - 13 6 3 -
Lubliniec Rondo W. Opolczyka 13 6 3 - - - - -
Lubliniec Al. Solidarndci 13 6 3 - 13 6 3 -
Lubliniec Grunwaldzka 13 6 3 - 13 6 3 -
Lubliniec Sobieskiego (liceum) 13 6 3 - 13 6 3 -
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Lubliniec Powstacow (przedszkole) 13 6 3 - - - - -
Lubliniec Powstacéw 1 13 6 3 - 13 6 3 -
Lubliniec Powstacow 2 13 6 3 - 13 6 3 -
Lubliniec Klonowa 2 13 6 3 - - - - -
Lubliniec Klonowa 1 13 6 3 - - - - -
Lubliniec Plebiscytowa - - - - 13 6 3 -

Tabela 64. Zestawienie liczby kursow autobuséwi limi 31 w gminie Lubliniec. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 34 (Kochanowice Wolnasci centrum - Lubliniec Sobieskiego liceum)

Przystanek Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
Lubliniec Sobieskiego (liceum) 1 - - - - - - -
Lubliniec Al. Solidarnéci 1 1 - - - - - - -
Lubliniec Rondo Wt. Opolczyka 1 - - - - - - -
Lubliniec Niepodlegtéci 1 - - - - - - -
Lubliniec Powstacow 1 1 - - - - - - -
Lubliniec Klonowa 2 1 - - - - - - -

Tabela 65. Zestawienie liczby kursow autobuséwi limi 34 w gminie Lubliniec. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 36 (Jawornica — Lubliniec Pusta Kuznica ZHP)

DTk Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec

R w S N R w S N
Lubliniec Sokofa (szk. Podst.nr 1) 2 - - - 2 - - -
Lubliniec Stelmacha 3 - - - 2 - - -
Lubliniec Droniowicka (przedszkole 6) 2 - - - 2 - - -
Lubliniec Droniowicka (gimnazjum 2) 2 - - - 2 - - -
Lubliniec Stelmacha (zaktad gtuchych) 2 - - - 2 - - -
Lubliniec Posmyk Osiedle Silesiana 2 - - - 2 - - -
LubliniecPosmyk Wig& 2 - - - 2 - - -
Lubliniec Kokotek Szkota 2 - - - 2 - - -
Lubliniec Pusta Kanica Sklep 2 - - - 2 - - -
Lubliniec Pusta K&nica ZHP 3 - - - 3 - - -

Tabela 66. Zestawienie liczby kursow autobuséwi limi 36 w gminie Lubliniec. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 37 (Ciasna Lubliniecka Szkota — ZborowskieGtéwna 1)

Przystanek Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec

R W S N R W S N
Lubliniec Sokota Solidarrizi 1 2 - - - - - - -
Lubliniec Niepodlegtéci 2 - - - 2 - - -
Lubliniec Rondo Wi, Opolczyka 2 - - - 1 - - -
Lubliniec Powstacow 1 2 - - - 2 - - -
Lubliniec Klonowa 2 2 - - - 2 - - -
Lubliniec Solidarnéci 2 - - - - 1 - - -

Tabela 67. Zestawienie liczby kursow autobuséwi limi 37 w gminie Lubliniec. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p
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Linia nr 38 (Lubliniec Droniowicka Przedszkole 6 —Koszewice Lubliniecka)

Breystanck Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R w S N R w S N
Lubliniec Droniowicka(przedszkole 6) 2 - - - 1 - - -
Lubliniec Sokota (szk. podst. nr 1) 2 - - - 1 - - -
Lubliniec M. Sktodowskiej-Curie 2 2 - - - 1 - - -
Lubliniec M. Sktodowskiej-Curie 1 2 - - - 1 - - -
Lubliniec Wymyslacz 2 2 - - - 1 - - -
Lubliniec Wymyslacz 1 2 - - - 1 - - -
Lubliniec Droniowicka (gimnazjum 2) 2 - - - 1 - - -

Tabela 68. Zestawienie liczby kurséw autobuséwi limi 38 w gminie Lubliniec. Opracowanie wilasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 39 (Lubliniec Niepodlegtosci — Wazniki)

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R W S N R W S N
Lubliniec Niepodlegtéci 4 4 - - - - - -
Lubliniec Rondo W. Opolczyka 4 4 - - - - - -
Lubliniec Al. Solidarnéci 1 4 4 - - - - - -
Lubliniec Grunwaldzka 4 4 - - - - - -
Lubliniec Sobieskiego (liceum) 4 4 - - - - - -
Lubliniec Droniowicka (przedszkole 6) 4 4 - - - - - -
Lubliniec Powstacéw 1 4 4 - - - - - -
Lubliniec Powstacow 2 4 4 - - - - - -

Tabela 69. Zestawienie liczby kurséw autobuséwi limi 39 w gminie Lubliniec. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 40 (Lubliniec Niepodlegtosci — Wazniki)

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R W S N R W S N
Lubliniec Niepodlegtéci 2 2 - - 4 4 - -
Lubliniec Rondo W. Opolczyka 2 2 - - 4 4 - -
Lubliniec Al. Solidarndci 1 2 2 - - 4 4 - -
Lubliniec Grunwaldzka 2 2 - - 4 4 - -
Lubliniec Sobieskiego (liceum) 2 2 - - 4 4 - -
Lubliniec Droniowicka (przedszkole 6) 2 2 - - 4 4 - -
Lubliniec Powstacéw 1 2 2 - - 4 4 - -
Lubliniec Powstacow 2 2 2 - - 4 4 - -

Tabela 70. Zestawienie liczby kurséw autobuséwi limi 40 w gminie Lubliniec. Opracowanie wilasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

4.2.7. Gmina Pawonkow

W gminie Pawonkow realizowaney kursy w ramach komercyjnych linii autobusowychy ®
pofgczenia wewstrzpowiatowe, obstugiwane na podstawie wydawanyaez Starostwo Powiatowe
w Lublincu zezwolé na wykonywanie regularnych przewozéw osob w krgowtransporcie
drogowym. Poriej przedstawiono informacje na temat linii oraz tobsvanych przystankéw na
obszarze gminy Pawonkow, wraz z danymi o liczbi&kkamywanych kurséw w tych typach dni
ruchowych.
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Linia nr 7 (Lubliniec Plebiscytowa — Pludry DworzecPKP)

Breystanck Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R w S N R w S N
Lipie Slaskie 5 1 - - 5 1 - -
Lisowice Lubliniecka 5 1 - - 5 1 - -
Lisowice Napfatki 5 1 - - 5 1 - -
Pawonkow Lustrzaniec 5 1 - - 5 1 - -
Pawonkow Lubliniecka 5 1 - - 5 1 - -
Pawonkow Zawadzkiego (wd 5 1 - - 5 1 - -
gminy)
Skrzydtowice Lubliniecka 5 1 - - 5 1 - -
(przedszkole)
Lubliniec Powstacow 2 5 1 - - 5 1 - -

Tabela 71. Zestawienie liczby kurséw autobusowi limi 7 w gminie Pawonkéw. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 22 (Lagiewniki Mate Lubliniecka Przedszkole — Pawonkow Szkota)

Preystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec

R w S N R w S N

tagiewniki Mate Lubliniecka - 1 - - - 2 - -
(przedszkole) (1,2,3,4,5)

Skrzydtowice Lubliniecka (centrum) - 1 - - - 2 - -
(1,2,3,4,5)

Pawonkow Szkota - 1 - - - 2 - -
(1,2,3,4,5)

1,2,4— kursuje w poniedziatki, wtorki, czwartki

3,5— kursuje wsrody i piatki

Tabela 72. Zestawienie liczby kurséw autobuséw limi 22 w gminie Pawonkow. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 23 (Lagiewniki Wielkie Nowa — Pawonkow Szlota)

Breystanck Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
tagiewniki Wielkie Nowa - 1 - - - 2 - -
(1,2,3,4,5)
tagiewniki Wielkie Remiza OSP - 1 - - - 2 - -
(1,2,3,4,5)
tagiewniki Wielkie Pietraszowice - 1 - - - 2 - -
(1,2,3,4,5)
Pawonkow Szkota - 1 - - - 2 - -
(1,2,3,4,5)
Kosmidry Lubliniecka - 1 - - - 2 - -
(1,2,3,4,5)
Kosmidry Lubliniecka 3 - 1 - - - 2 - -
(1,2,3,4,5)
Kosmidry Lubliniecka 2 - 1 - - - 2 - -
(1,2,3,4,5)
Pawonkow Szkota - 1 - - - 2 - -




(1,2,3,4,5)
1,2,4— kursuje w poniedziatki, wtorki, czwartki
3,5— kursuje wsrody i piatki
Tabela 73. Zestawienie liczby kurséw autobuséw limi 23 w gminie Pawonkow. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 38 (Lubliniec Droniowicka Przedszkole 6 —Koszwice Lubliniecka)

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
Kosmidry Lubliniecka 3 1 - - - 1 - - -
Kosmidry Lubliniecka 2 1 - - - 1 - - -
Kosmidry Lubliniecka 1 1 - - - 1 - - -

Tabela 74. Zestawienie liczby kurséw autobusowi limi 38 w gminie Pawonkdéw. Opracowanie wtasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

4.2.8. Gmina Waniki

Obszar gminy Weniki, wedtug stanu na lipiec 2019 r., byt skomunilamy poprzez nagbujace linie
komercyjne (w tym take obstugujce powiaty: cgstochowski ziemski i grodzki oraz tarnogorski):

Linia nr 12 (Borondéw Poznaiska Szkoh — Tarnowskie Géry Dworzec)

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
¢ R W S N R W S N
Wozniki Miodowa 6 4 ) ) 6 4 i :

Tabela 75. Zestawienie liczby kursow autobusowi lmi 12 w gminie Waniki. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 14 (Czestochowa Dworzec PKP — Tarnowskie GOry Dworzec)

Przystanek Kierunek Cgstochowa Kierunek Lubliniec
R w S N R w S N
Wozniki 6 6 5 5 6 6 5 5
Wozniki Dworcowa (Dworzec PKP) 6 6 5 5 6 6 5 5
Wozniki Asfaltowa Qliwa) 6 6 5 5 6 6 5 5
Wozniki Asfaltowa (Dyrdy 6 6 5 5 6 6 5 5

lesniczowka)

Wozniki Asfaltowa (Dyrdy) 6

Wozniki Asfaltowa (Dyrdy 1) 6

Wozniki Miodowa (Sd@nica) 6

Wozniki Kwiatowa (Ligota Wdnicka) 6 6 5 5 6 6 5
Tabela 76. Zestawienie liczby kursow autobusowi lmi 14 w gminie Waniki. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

(20 o))
CLINS &)
g g7 ;1
(22 o))
o o o
SLINS &)
SLINS P

Linia nr 31 (Lubliniec Niepodlegtosci — Tarnowskie Géry Powstacow Slaskich 01)

Przvstanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
) R w S N R w S N
Wozniki Miodowa 13 6 3 - 13 6 3 -

Tabela 77. Zestawienie liczby kursow autobusowi lmi 31 w gminie Waniki. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p
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Linia nr 39 (Lubliniec Niepodlegtosci — Wazniki)

Przystanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
y R W S N R W S N
Ligota Waznicka Karola Miarki 1 4 4 - - - - - -
Ligota Waznicka Karola Miarki 1 4 4 - - - - - -
Wozniki Florianek 4 4 - - - - - .
Wozniki 4 4 - - - - - .

Tabela 78. Zestawienie liczby kurséw autobusowi lmi 39 w gminie Waniki. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

Linia nr 40 (Lubliniec Niepodlegtosci — Wazniki)

Przvstanek Kierunek Cestochowa Kierunek Lubliniec
4 R W S N R W S N
Wozniki Kwiatowa (ligota wdnicka) 1 1 - - 5 5 - -
Wozniki Florianek 1 1 - - 5 5 - -
Wozniki 1 1 - - 5 5 - -

Tabela 79. Zestawienie liczby kursow autobusowi lmi 40 w gminie Waniki. Opracowanie wlasne na
podstawie strony internetowej www.transportpowiat.p

4.3. Ocena potrzeb przewozowych

Biorac pod uwag, iz aktualnie na obszarze powiatu lublinieckiego niektjonuje sié polaczen
komunikacyjnych o charakterzeyteczndci publicznej, a otwarty dogh do przewozéw pasarskich
posiadajcych organizatoréw zapewngayvytacznie posczenia kolejowe, realne zapotrzebowanie na
obecnd¢ linii komunikacyjnych i wielké¢ pracy przewozowej jest trudne do oszacowaniadifa
system transportowy posiada swoje unikalne cedtingzniajgce go od innych systeméwa $ takie
chocigby kwestie, jak ukfad przestrzenny danego obszporiom zurbanizowania, odlegi
pomigdzy miejscowséciami, struktura wiekowa i zawodowa spotetstva, odlegtéci miedzy
zrodtami a celami podidy, czy tez mazliwosci korzystania z innych form transportu. Ze waiyl na
fakt, ze przewozy autobusowe wedtug stanu na sig@rpL9 r. maj posté wytacznie komercyijn,
trudno opiera sie na wysgpujacych na nich potokach pasaskich. Zaproponowany uktad poken
linlami o charakterze ayteczngdci publicznej — opisany w rozdziale 4.4 -edaie nie tylko
diametralnie inny, ale przede wszystkim jega reflanie si skomunikowanie wszystkich obszaréw
kazdej z dmiu gmin powiatu i przeciwdziatanie wykluczeniu komkacyjnemu. Zapewne spadnie
tez liczba linii kursugcych na danych sgach komunikacyjnych, lecz w zamian wénie
czestotliwosé tych linii, jak np. médzy Lublincem a Cestochowd. Inaczej moéw4c, linii powinno by
mniej, ale kursujcych czsciej.

Wiasciwa ocena potrzeb przewozowyctdhie tak naprawgimazliwa dopiero po uruchomieniu sieci
potaczex o charakterze ayteczndci publiczne]. Ral powiatowego organizatora publicznego
transportu zbiorowegoc¢Hzie state zbieranie danych na temat wigtkdrekwencji i postulatow
samorzdow poszczegdlnych gmin. Catkiem #iwe, iz czeé¢ linii bedzie musiala w pewnych
zakresach zmieaitrasy, czstotliwosci kursowania lub zostarutworzone nowe warianty kursowzju
w ramach linii istniejcych. Przede wszystkim jednak, bagujna zgtoszonych przez samguy
gtébwnych grupach potencjalnych pasedw projektowanej sieci komunikacyjnej, naleprzyjagé, ze
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najwicksze zapotrzebowanie na przewozyldie wystpowato w dni robocze w godzinach szczytu
komunikacyjnego. Z uwagi na faktz wiodaca grupe pasaerow przypuszczalnie¢da stanowé
uczniowie szkoét zlokalizowanych na obszarze powlahlinieckiego, rekomenduje¢sivyznaczenie
godzin szczytu przewozowego na okresy: od godzkyed0 do 9:30 oraz od 12:30 do 16:30 w dni
robocze szkolne. Na podstawie obserwacji i pord@manymi polskimi sieciami komunikacyjnymi
nalezy przyja¢, iz pod wzgédem poday kurséw, w dni robocze szkole w godzinach szcpgmiom
ekspedycji taboru do obstugi linii oraz poziom podavyniesie 100%. Dla innych okreséw
kursowania powinien on oscylowa nas¢pujacych zakresach:

» Dnirobocze szkolne w szczycie komunikacyjnyrh00%;

» Dnirobocze szkolne w milzyszczycie i do godziny ok. 18.0(d 75 do 85%;

» Dnirobocze szkolne po godzinie 18.00d-50 do 60%;

» Dnirobocze wakacyjne w szczycie komunikacyjnywd-65 do 80%;

* Dnirobocze wakacyjne poza szczytem komunikacyjred 50 do 60%;

* Soboty w godzinach od okoto 7.00 do 16.080-50 do 70%;

* Soboty przed godzin7.00 i po godzinie 16.00ed 40 do 50%;

* Niedziele iswi¢ta —od 30 do 45%.

Biorgc pod uwag sredni frekwencg w przewozach o charakterzeyteczngci publicznej w innych
sieciach przewozowych w Polsce oraz htopod uwag struktue spoteczn i zagospodarowanie
przestrzenne powiatu lublinieckiego, szacuje se liczba przejazdéw komunikacjautobusowy
organizowan przez powiat bdzie wynosita w dni robocze szkolne ok. 17-25d¢ggidziennie, ale jej
doktadne obliczeniadala wymagaty prowadzenia baflguz po uruchomieniu patze.

4.4. Analiza potencjalnych padczen o charakterze uytecznaci publicznej

Z punktu widzenia mieszkaow powiatu lublinieckiego i wladz samadowych, niniejsza e#¢
rozdziatu czwartego jest — obok zagadnfmansowych i biletowych — najuaiejszym elementem
planu transportowego. W niej wfae maliwe bedzie znalezienie odpowiedzi na pytania, ile linii
komunikacyjnych przewiduje sdo uruchomienia na terenie powiatu i jakiefidbone dtugéci.

Przede wszystkim natg wziag¢ pod uwag, iz wszystkie z proponowanych linii komunikacyjnych
opisanych w tym rozdzialea przewidywane jako linie o charakterzeyteczndci publicznej i ich
organizatorem ¢dzie odpowiednia komdérka organizacyjna w StarostReviatowym. Numeracja
linii i ich przebiegi naley traktow& jako rozwazania rekomendowane, a nie obligatoryjne, a przy
tym stanowace zalecany kierunek dziatglanistycznych. Trasy i rozklady jazdgday mogty ulega
modyfikacjom przez organizatora transportu, bez id@Endci zmieniania tré&ci planu
transportowego, pagtajac przy tym,ze planowana séepolczer ma stanowi kompromis mgdzy
potrzebami mieszkeedw a maliwosciami finansowania ich przez samaqualy.

Co do zasady, przewidziano w pierwszej kolégavyznaczy przebiegi linii komunikacyjnych, ktére
pofacza Lubliniec z gsiednimi powiatami, gdzie zauwany jest sens i zasaditgpolkczer. Std linia
oznaczona numererh polaczy Lubliniec przez Kochanowice i Herby z powiatemstochowskim
ziemskim i grodzkim, a linia n2 da pofczenia Lublhca z Tworogiem i Tarnowskimi Gérami. Obie
linie map stanowé¢ — obok padczen kolejowych — pomost mdzy sieca transportow powiatu
lublinieckiego a innymi, daleko bardziej rozwitymi sieciami komunikacji miejskiej —
organizowanymi przez Miejski Zagd Drog i Transportu w Gatochowie oraz Zage Transportu
Metropolitalnego konurbacji gordlaskiej. Ponadto ceghlinii nr 1 bedzie pohczenie Lublhca
z gminami Kochanowice i Herby, co w rezultacie powmd spowodowd iz sStanie s ona

8o



najwaniejszy linia powiatu lublinieckiego i zalecane jest wprowadeemia niej najwikszej
czestotliwosci kursowania, co najmniej 30-minutowej. Tutaj owinien kursowa najwiekszy tabor,
12-metrowy, dostosowany do potei lokalnych.

Kolejne linie autobusowecha miaty za zadanie pgtzy¢ siedziby poszczegoinych gmin z Luidem,
przy czym dopuszczalne jest tworzenie linii néeldzych poiczeniami bezpgednimi, lecz 4czacymi
siedziby gmin z liniami midzypowiatowymi i stacjami kolejowymi.

Trzech grupe bedg stanowity linie uzupetniaie, niekiedy w cakzi przebiegajce na obszarze jednej
gminy. Kursy na tych liniach powinny bylobrze dostosowane do faktycznych potrzebzeaéa.

W przypadku wszystkich linii komunikacyjnych w paeie lublinieckim, dopuszczalne jest ich
wariantowanie pod wzgtlem dtugéci kursow i obecngi tzw. wjazdéw kieszeniowych, przy czym
nie powinno ich by wiecej, niz po dwa dodatkowe obok wariantu podstawowego w cantanej
linii. Jesli na ktorejkolwiek linii zasztaby koniecz&é utworzenia czwartego wariantu kursu, wowczas
nalezy go uruchomi pod szyldem osobnej linii, aby zachawaazliwie dobr czytelnégé rozktadow
jazdy.

Przyktadowo: linia nr 1 z Luhiica do Cgstochowy mae posiadé swoj skrocom wersg, majca
rébwniez oznaczenie ,jedynki”, aatzacej Lubliniec z Herbami. Kursy skrocone wowczasdgd
oznaczone w rozktadzie jazdy odpowiednim indeksamoba warianty dula funkcjonowa pod tym
samym numerem. Wae jest to,ze skrocona do dworca w Herbach ,jedynka”, w éeitdxedzie
pokrywa: sie przebiegiem trasy z wariantem wyginym do Czstochowy. Krétko mowgc: im mniej
wariantowania tras poszczegolnych linii, tym bagflzzytelny i jednoznaczny rozktad jazdy.

W zestawieniu tras, ktore przedstawiono pejiujgto proponowasm numeragi linii z przewozami

o charakterze ayteczndci publicznej, podano ich przebieg z wyszczegolielenmiejscowéci, jak
réwniez dlugas¢ najdiuzszegoz rekomendowanych wariantéw trasy wraz z szacugkowzasem
przejazdu. $to bardzo wane parametry kalej z linii, niezlgdne dla péniejszego utéenia rozktadu
jazdy — zaréwno dla pagarow, jak i wykonawczego dla kierowcow, dostosovggnespetniajcego
wymagania Ustawy o czasie pracy kierowcéw. | w tyraypadku trzeba zwrdétitakze uwag, aby
zaden wariant kursu nadnej z linii komunikacyjnej nie przekraczat swdjugacia 50 km, licac od
przystanku pocgkowego do kacowego. Jest to o tyle wae, ze ustawa o czasie pracy kierowcow
zupetnie w inny sposob traktuje tego rodzaju przawb z punktu widzenia planistyki, utenie
rozktadu jazdy na liniach o diuga do 50 km jest nie tylko tatwiejsze logistycznade spowodujeze
na r&nych pohczeniach w powiecie lublinieckim nieedlzie trzeba stosowazupetnie rénych
przepisbw zwjzanych z czasem pracy kierowcow. Z praktycznegokfjpunvidzenia, pod tym
wzgledem wszystkie rozktady jazdy w powiecie lublinieokico do zasady ich uktadaniacdh
wowczas podlegatym samym regulacjom, zawartym w rozdziale 4awgt@Dz. U. 2004 Nr 92 poz.
879 z dnia 16 kwietnia 2004 r. z 0 zm.), analogicznie jak w typowej komunikacji pslee;.
Bedzie to sporym ufatwieniem dla powiatowego orgatuiza publicznego transportu zbiorowego,
ktory uktadajc rozktady jazdy na poszczegdlne linie i plaisujzienne obiegi pojazddw i kierowcdw,
zyska maliwos¢ wzorowania & na rozwjzaniach stosowanych w @eiadczonych, dobrze
zorganizowanych @odkach miejskich, jak Warszawa, Po@inaKrakéw, czy te pobliska
Czstochowa.

Niniejsza cgs¢ rozdziatlu zawiera dodatek graficzny, zawigcg proponowane przebiegi idej
z linii komunikacyjnych na terenie powiatu lublinléego, przy czym z racji ograniczenia formatu do

81



A3, aby schematy nmioa byto dogodnie zamiei¢ w wersji papierowej planu transportowego, ukitad
sieci pohczen w kazdej z amiu gmin powiatu zaprezentowano osobno. Pozwoliachowé lepsz
czytelng¢ ukladu podczen na tle map podkiadowych, pochadgch =z serwisu
www.openstreetmap.org, bez koniec@ricsktadania diej planszy ze schematem komunikacyjnym
juz w samym opracowaniu. kdy z @&gmiu zamieszczonych schematéw w formacie A3 nale
traktowa miedzy sol jako wzajemnie siebie uzupetryay.

Proponowany wykaz linii autobusowych z przewozamcharakterze ayteczndci publicznej na
terenie powiatu lublinieckiego jest ngstijacy:

Nr Przebieg najdiszego wariantu trasy danej linii Dilugas¢ [km] Czas jazdy [min.]
LUBLINIEC PL. NIEPODLEGLGSCI — Jawornica —
Kochanowice — Swaciok — Lisow — Herby — Pietrzaki —
Blachownia — Wyrazéw — Gstochowa — CESTOCHOWA
DWORZEC GLOWNY PKP

LUBLINIEC PL. NIEPODLEGLCSCI — Kokotek — Tworog —
2 | Brynek — Tarnowskie Gory — TARNOWSKIE GORY 32,3 52 - 56
DWORZEC PKP

DEBOWA GORA — Boronéw — Koszin — KOSZCIN

35,4 56 - 60

3 DWORZEC PKP 11,7 22-24
HERBY DWORZEC PKP — Herby — Kalina — Olszyna —

4 | Zumpy — Boron6éw — Hucisko — Grojec — Mzyki — Bab@&n— 20,8 35-38
PSARY
WEDZINA — Szklarnia — Nowy Sierakow — Sierak&hgski —

5 | Jezowa — Ciasna — Glinica — Lubecko — Lubliniec — 28,4 51-55
LUBLINIEC PL. NIEPODLEGLQSCI
LUBLINIEC PL. NIEPODLEGLGSCI — Lubliniec — Kopce —

6 Sadéw — Wierzbie — Irki — Koszin — Strzehi — Bukowiec — 32.0 54_ 58

Psary — Lubsza — Mtynek — Ligota \&ficka — Wdaniki —
WOZNIKI KRZY ZOWA

DZIELNA LESNA — Dzielna — Gweédziany — Skrzydtowice —
7 | Pawonkow — Lisowice — Lipi6laskie — Lubliniec — 18,4 33-36
LUBLINIEC PL. NIEPODLEGLGSCI

PANOSZOW — Szklarnia — Patoka — Molna — Zborowskie
Ciasna — CIASNA LUBLINIECKA

LEBKI — Braszczok — Tanina — Lisow — Chwostek — WMala —
9 | Hadra — Doly — Cieszowa — Kagin — KOSZCIN 22,5 40 — 43
DWORZEC PKP

MOCHALA — Droniowice — Harbuttowice — Sadéw — Kopee
Lubliniec — LUBLINIEC PL. NIEPODLEGLGCI

OSTROW - Lubockie — Kochanowice — Kochanowice

11| bworzec PKP — Kochcice — PAWEEKI 15,6 28 -3l
12 | LAZY — Strzebi — Koszcin — BRUSIEK 15,6 27 -30
PILKA — Rusinowice — Sadow — Kopce — Lubliniec —

17,4 32-35

10 11,9 21-24

13| LUBLINIEC PL. NIEPODLEGLGSCI 114 21-24

14 SOLARNIA — Lubliniec (Wymylacz, centrum, Powstadw 10.9 23 _ 26
Slaskich, Klonowa) — Jawornica — JAWORNICA SZKOLNA '

15 LUBLINIEC DRONIOWICZKI — Lubliniec (Wesota, centrum 70 15 - 17

Swictej Anny, Stebléw) — LUBLINIEC OLESKA
LUBLINIEC ELEKTROWNIA — Lubliniec (Powstacow
16 | Slaskich, Podmiejska, Gstochowska, centrum, Wesota, 6,3 14 -16
Piaskowa) — LUBLINIEC STARA KOLONIA

CIASNA DWORZEC PKP — Ciasna — tagiewniki Wielkie —
Pawonkow — Koszwice — Kmidry — KOSMIDRY KU ZNICA
LAGIEWNIKI MALE — Skrzydiowice — Cegielnia —
Pawonkow — Draliny — Lisowice — Lipiglaskie — Lubliniec —

17 17,4 30-33

18 171 30-33
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LUBLINIEC PL. NIEPODLEGLGSCI

DROGOBYCZA — Kamienica — Babienica — Psary — Piasek
19 | Wozniki (Scénica, Dyrdy, centrum) — WENIKI 18,7 33-36
KOZIEGLOWSKA

WOZNIKI STATEK — Wozniki (centrum, Wénicka Gora) —
20 | Ligota Waznicka — Pakuly — Kamieskie Mtyny — Kamienica — 13,0 24 — 27
KAMIENICA DOLY
Tabela 80. Wykaz proponowanych liniiyteczngci publicznej w powiecie lublinieckim. Opracowanigasne.

W zalenosci od wysokdci srodkow przewidzianych na finansowanie publicznegangportu
zbiorowego w powiecie lublinieckim, poszczegélneneamdy mog podpé¢ dziatania w zakresie
wariantowania powsszych maksymalnych diuga linii komunikacyjnych (ich 4czna diugéc
zostata przyjta na poziomie 363,8 km). Nale przede wszystkim dodaze stosowanie skréconych
wariantéw linii jest dziataniem ma@jym na celu nie tylko ograniczenie kosztow komugjikeale
réwniez rezygnacj z obstugi niektérych obszaréw o niskim popycie trensport publiczny oraz
zwigkszenie cgstotliwosci kursowania bez dodatkowych kosztow i potrzebyzys&iwania
dodatkowych autobusow. W kwestii propozycji skrogdn wariantow na danych liniachg ®ne
nastpujace:
e Linia nr 1: kursy, ktére nie &da kierowane do Gzstochowy, zakacza sie przy dworcu
kolejowym w Herbach.
» Linia nr3: kursy, ktére nie ¢da kierowane do Bbowej Gory, zakacza sie w Boronowie.
« Linia nr5: kursy, ktére nie ¢da kierowane do Wdziny, zakaécza sie w SierakowieSlaskim;
* Linia nr7: kursy, ktore nie fda kierowane do Dzielnej, zakoza si¢ w Gwazdzianach;
* Linia nr9: czs¢ kurséw naley ograniczy do relacji Lisow — Kosgin Dworzec PKP. Tylko
wybrane pojagldo Taniny, Braszczoka i Lebkow.
e Linia nr 10: Mochala ldzie obstugiwana tylko wybranymi kursami, zwlaszgead lkgtem
przesiadek w uzasadnionych porach. Pozostale kaisyiczg sie w Droniowicach.
» Linia nr 13 kursy, ktére nie &da kierowane do Pitki, zakiwzy si¢ w Rusinowicach.
* Linia nr 14 kursy, ktére nie &da kierowane do Solarni, zakoza si¢ w Lublincu na osiedlu
Wymyslacz.
e Linia nr 19 kursy, ktore nie ¢da kierowane do Drogobyczy, zahkteg sie przy Gsrodku
Zdrowia w Kamienicy.

Kolejnos¢ i zakres uruchamianych poken o charakterze aytecznaci publicznej ldzie
sukcesywnie ustalana gdizy wtadzami samogdowymi i powiatowymi gmin powiatu lublinieckiego
oraz Starostwa Powiatowego w Lufdi. Dopuszczalne jest tak zmienianie wariantéw linii przez
organizatora publicznego transportu zbiorowego.

4.5. Analiza pozostatych pejczen komunikacyjnych na obszarze obgtym
planem transportowym

Wdrozenie systemu publicznego transportu zbiorowego wigae lublinieckim, opartego na sieci
potaczer 0 charakterzeayteczndci publicznej, tworzonego przez samgdy aGsmiu gmin i kedacego
w zarzdzaniu powiatowego organizatora przewozow, w zasagnsposob wplynie na sposob
organizacji rynku przewozow. Trzeba jednak zazn&czywnioski i postulaty zamieszczone piaji
beda mogly by traktowane jako obowzujac pod warunkiem pozytywnej decyzji o tworzeniu &ki
sieci pohczer. Ponadto $ one prognozowanym scenariuszem, ktdry ma na aglygptowanie si
wiadz samorgdowych i mieszkacéw do konkretnych zmian w stanie dotychczasowym:
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1. Komunikacja organizowana przez Starostwo Powiatstanie si podstawow formg transportu
publicznego na obszarze catego powiatu lublinieskiea wszystkie pozostale rozmania, w tym
takze przejciowe, lgda miaty charakter uzupeinigy.

2. Jeeli linie obstugujce przewozy o charakterzezyteczndci publicznej lgda wprowadzane
stopniowo, w réanym zakresie, wéwczas w naturalny sposétialone wypieraty dotychczasowe linie
komercyjne, z ktérych przevinicy prywatni zaczy rezygnowa. Jednocz@ie organ wydaicy
dokumenty pozwalagge na wykonywanie przewozéw komercyjnyclkdhie miat za zadanie
negatywnie opiniowarozktady jazdy przewamikéw autobusowych, ktorych trasy i godziny kurséw
beda stanowt potencjala forme konkurencji dla linii organizowanych przez powiat.

3. Nalery wzig¢ pod uwag, ze przewanicy prywatni lgda zainteresowaniwiadczeniem ustug
przewozowych na rzecz powiatu lublinieckiega ju ramach peaiczer o charakterze ayteczndgci

publicznej. Jednoczmie zrezygnuj oni z obstugi dotychczasowych linii komercyjnyc@elem
zwigkszenia swoich szans w ewentualnych gusivaniach przetargowych, przemacy prywatni

mog zawierd& porozumienia ngidzy soly, tworzy¢ konsorcja, a naweidzyc sic w wigksze podmioty
gospodarcze.

4. Starostwo Powiatowe w Lubtiu nie ma bezpoedniego wplywu na planowanie poken
kolejowych na swoim obszarze, jednak w przypadkurostei zainteresowania transportem
zbiorowym, naley podjé¢ dziatania zmierzafre do rozszerzenia oferty przewozowej przavikow
kursupcych obecnie, przede wszystkim KoRiaskich i PKP Przewozy Regionalne. Ze watyl na
wzrost konkurencyjnizi pasaerskiego transportu kolejowego nad transportemvindlyalnym, za
spravg. modernizacji linii kolejowych i zdecydowanego wgto pedkosci przejazdu, mze zaistnié
zasadn&t i potrzeba wprowadzania nowych poten dalekobienych, a nawet mdzynarodowych,
obstugujcych dworzec w Lubficu.

5. W przypadku przewozow autobusowych o @#siponadpowiatowym, nalg pozostawd ich
organizacj w dotychczasowej formie. W szczeg&oobdotyczy to paiczer obstugiwanych przez
specjalistyczne firmy transportowe, jak np. FlixolWg zakresie tego typu linii komunikacyjnych,
Starostwo Powiatowe w Lulblcu nie powinno podejmowazadnych dalszych dziala poza
zaniechaniem nadawania tego typu gppéniom dodatkowej numeracji — ta zostala bowiem
przewidziana dla linii organizowanych przez powiat.

6. Docelowo dopuszczalne jest udzielanie zezivala wykonywanie regularnych przewozéw na
terenie powiatu lublinieckiego przewukom, ktérzy lgda chcieli we wtasnym zakresie, komercyjnie
uruchomé nowe linie komunikacyjne, pod warunkiete przewozy bda odbywaty s¢ na trasach
oraz w porach, w ktérych nie przewidujes diurséw linii autobusowych organizowanych przez
powiat. Zaktada i ze takie linie nie mogobejmowa kursow realizowanych rozktadowo o godzinie
rézniacej sk 0 15 lub mniej minut w dni robocze oraz o 20 lubiej minut w pozostale dni ruchowe
wzgledem rozktadu jazdy linii o charakterzezyteczndci publicznej. W kadym podobnym
przypadku, organ udzietgy zezwolenia i zatwierdzgjy rozktad jazdy przewmika komercyjnego,
zobowpzany kedzie do rzetelnej weryfikacji, czy proponowane gpaknie nie bdzie stanowita
konkurencji wzgtdem linii organizowanych przez powiat lubliniecKiylko brak takiego czynnika
moze stanowd podstaw do wydania pozytywnej decyzji i udzielenia zezvnide JednoczZmie naley

w tym wzgkdzie zachowéa szczegdla ostraznos¢ w okresach przégiowych, szczegdlnie wowczas,
gdy linia komercyjna matzy¢ obszary olgjte i pozbawione linii gyteczndci publicznej.
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7. Przejcie z obstugi linii komercyjnych na linie organizame przez powiat lubliniecki, me
stanowt istotny czynnik wptywajcy na rozwoj przedsbiorstw transportowych, dg im szanse np.
na tatwiejsze pozyskaniodkow na zakup nowoczesnego taboru autobusowegokszenie ildci
posiadanej floty pojazdéw oraz uzyskanie lepszegmiku finansowego. Ponadto przesmicy
komercyjni mog zost& zmuszeni do dostosowania swojego taboru do stdédanarzuconych przez
organizatora publicznego transportu zbiorowego isasych w niniejszym dokumencie — ghanie
mozliwo$¢ obstugi przysztych pgtzer o charakterzeayteczndci publicznej.

4.6. Wptyw transportu zbiorowego nasrodowisko naturalne

Nie ulega watpliwosci, iz wspélczénie zaréwno polski spotecastwo, jak i wkadze zar6wno na
szczeblu krajowym, jak i samadowym, coraz wiksz przyktadaj wag do jakdci srodowiska
naturalnego, w ktérym na co ddi&azdy z nas funkcjonuje. Chodzi bowiem nie tylko o @jgzanie
ryzyka wysepowania choréb cywilizacyjnych, zwdanych z negatywnym wptywendrodkow
transportu na jalégé powietrza, ale rownieo komfortzycia obywateli. Ze wzgldu na wystpowanie
zjawiska tzw. efektu skali, najgorszym rozmaniem z punktu widzenia ekologii, jest korzystanie
z srodkow transportu indywidualnego, wypasaych w silniki spalinowe. Naply elektryczne, ktore
szybko zyskuj na popularngci, nie powoduj wprawdzie lokalnej emisji zanieczyszézgednak
srodowisko degradujelektrownie wglowe, produkujce energi elektryczna. Styd prosty wniosek:
pojazdy elektryczne starsic bardziej ekologiczne, gdy wdej padu keda dostarczaty systemy oparte
na energii odnawialnej. Dotyczy to rownieaktadow produkagcych samochody elektryczne wraz
z ich osprztem, a przede wszystkim bateriami akumulatorowymi.

Korzystanie z publicznego transportu zbiorowego smereg zalet, zwkanych z ekologi
W przypadku utworzenia sieci przewozOow o charakteeyteczndgci publicznej na obszarze powiatu
lublinieckiego, przewidywane konsekwencje takiegawigzania dlasrodowiska naturalnego megg
by¢ nastpujace:

e zmniejszenie iléci samochodow osobowych na drogach powiatu luldkiesyo,

e zmniejszenie hatlasu emitowanych przez samochodyovsn

e poprawa bezpiechstwa pieszych i rowerzystow za spgawograniczonego ruchu
samochodowego,

» skrocenie rzeczywistego czasu przejazdu pdayi przystankami na liniach autobusowych,

» zwiekszenie udziatu transportu publicznego w ruchu skiej w Lublincu i Waznikach,

» utworzenie linii takich jak proponowane potenia nr 14, 15 czy 16, maymi charakter
typowej komunikacji miejskiej w Luhticu,

e zmniejszenie ruchu pojazdow indywidualnych, szchggav centrum Lublica,

e zmniejszenie emisji zanieczyszaag obszarach silniej zurbanizowanych,

» ograniczenie szkodliwego wpltywu emitowanych zanysezzé dla licznych kompleksow
lesnych powiatu lublinieckiego i tutejszych ustrojéveanych,

e ograniczenie zapotrzebowania na transport indyviigugoprzez odpowiedni polityke
przestrzens,

» propagowanie proekologicznych zachdwaieszkacoéw powiatu, ktérzy na przystanki lub
dworce lgda czsciej podréowat pieszo lub na rowerach — tej drugiej formie paksdinie
sprzyja posipujace ocieplenie klimatu i rower me z powodzeniem ldywykorzystywany
jako srodek transportu przez gkisz cze$¢ roku,
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e wymuszenie stosowania w komunikacji publicznej tab@utobusowego, ktory ebtizie
spetniat wysokie normy europejskie w zakresie e@mighnieczyszcae co pozwoli
wyeliminowa przestarzaty tabor przewaikow komercyjnych.

Wedlug stanu na miegi sierpiéd 2019 roku, wszystkie autobusy meg potencjalnie wykonywa
przewozy o charakterzezyteczndci publicznej w powiecie lublinieckim, powinny sp&c co
najmniej normg Euro V w zakresie emisji zanieczyszaz@V/ przypadku nowego taboru, ob@ailjaca
norme jest Euro VI. Porriej przedstawiono skrécone wiellad maksymalnych dozwolonych
pozioméw emisji zanieczyszazedla obu norm, na pojazdow z silnikami wysokgorymi,
dominupcymi w taborze autobusowym w Polsce.

Norma Euro V:
e CO-do 0,5 g/km,
¢ NOy-do 0,18 g/km,
¢ HC+NGQO, —do 0,23 g/km,
e PM—do 0,005 g/km,
+ Czstki state — do 6 x TH/km.

Norma Euro VI:
¢ CO-do 0,5 g/km,
* NOy—do 0,08 g/km,
¢ HC+NO,—do 0,17 g/km,
e PM —do 0,005 g/km,
« Cuzstki state — do 6 x 26/km.

W przypadku emisji zanieczysze@zepochodzcych z autobusow obstuggych przewozy
0 charakterze ayteczndci publicznej na terenie powiatu lublinieckiego ktdmine obliczenia w tym
zakresie bdg mazliwe dopiero po uteeniu rozktadow jazdy poszczegoélnych linii komuniygagch,
co z kolei jest zagadnieniem wykracgajm poza zakres planu transportowego.

Informacje zawarte zarbwno w niniejszym rozdzigék i catym planie transportowym, stanawi
materiat bazowy dla uzyskania opinii RegionalneggaeRtora OchronySrodowiska w Katowicach
w sprawie prognozy oddziatywania fradowisko dla niniejszego dokumentu.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

Niniejszy rozdziat zostat przeznaczony dla opisamiastii finansowych funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w powiecie lublinieckim. Wegltstanu na miesg lipiec 2019 r., wszystkie
polaczenia autobusowe realizowaneg sv sposéb komercyjny, na podstawie zezw#olaa
wykonywanie regularnych przewozow w krajowym traorge drogowym, przy czym zezwolenia te
sa3 wydawane przez e organy administracji — w zaleosci od przebiegu i zakresu linii
komunikacyjnej, co widapo pohkczeniach stricte wewitrzpowiatowych, dla ktérych przeciwwag
stanowi taka linia mgidzywojewddzka, jak oznaczona numerem 2 (do KlodzZK@ézalenie od tych
kwestii, zadna z aktualnie dziatgjych linii nie jest ling dziatapca w ramach przewozow
0 charakterze ayteczndci publicznej — po prostizaden z samoggldw nie zleca ich obstugi,
jednoczénie nie maic bezpdredniego wplywu na przebieg trasy, godziny kurs@zy okresy
funkcjonowania.

W swietle obecnego stanu prawnego, tworzenie przedgidubliniecki wtasnego systemu transportu
publicznego nie jest wymagane i funkcjonowanie wagie uporzadkowanej sieci linii komercyjnych
dos¢ dobrze sprawdzaesiv praktyce. Niemniej utworzenie lokalnego zghz transportu publicznego
nalezy potraktowa& zarowno jako opej— pozostawiaic ja w decyzji wiadz powiatu — a jednocnée
rozwigzanie perspektywiczne, w konteke maliwych zmian prawnych, ktére sprayyize taka sié
stanie si obligatoryjna, a nie fakultatywna. Z takim zzdomiem naley przeanalizowa zapisy
niniejszego rozdziatu.

Jednym z celdbw opracowania niniejszego planu t@mswego jest zmiana stanu rzeczy,
polegajcego na funkcjonowaniu wgdznie przewozéw komercyjnych, poprzez wprowadzenie
przewozOw o charakterzezyieczndci publicznej. Ze wzgldow formalnych, za takie linie nalg
uzna te, ktérych organizatorenetizie Starostwo Powiatowe w Lubdiu. Poniewa powiat sktada si

Z adémiu gmin, spérdd ktorychzadna nie organizuje wlasnej, westiznej komunikacji autobusowej,
logiczrg kwesth staje s¢ zawarcie porozumie na szczeblu najmniejszych jednostek saguhrz
terytorialnego, by razem zbudotvatasny system transportowy. Praktyka pokazigeniektore z linii
powinny kursowé do powiatow sgsiednich, co znowu wymusza zawarcie porozurrielym razem
juz na szczeblu powiatow, a nie tylko gmin. Sprawarisowania takich patzen nie jest oczywista

i biorac pod uwag rozwigzania zastosowane obecnie w Polsce, nienagej potraktowé wedtug

z gory obranego szablonu.

Biezacy rozdziatl stanowi odpowieédna tematzrodet finansowania ustug przewozowych, czyli
zabezpieczeniasrodkéw finansowych w bugtach samoerddw na realizagj przewozow
o charakterzeayteczndci publicznej, daje tate mazliwosé przeanalizowania elementow sktadowych
kosztu wozokilometra pracy przewozowej, ktory jeagbardziej powszechrjednostly stosowan we
wszelkiego rodzaju rozliczeniach ¢dizy organizatorami a operatorami (przeéniami).

Drugim z poruszanych aspektéw jest kwestia przyoiod dziatalnéci przewozowej, czyli przede
wszystkim obrét finansowyrodkdw pozyskiwanych ze sprzegabiletow. Jest to zagadnienie
znacznie bardziej skomplikowane, szczegdlniegoipod uwag chatby stosowanie uprawniedo ulg

i przejazdow bezptatnych. Te z kolei w znacznej re@eregulowane gs przez prawo krajowe.
Pozostaje rozstrzyggtie, czyim dochodem majby¢ srodki finansowe, ktore trafi do kas
przewanikow, wykonupcych przewozy na zlecenie powiatowego organizatora.

Trzech cz$¢ rozdzialu przeznaczono na analizy i metgdykada rentowndci polgczen
komunikacyjnych. Jednz kluczowych cech przewozéw o charakterzgteczndaci publicznej jest to,

87



ze w wielu przypadkach ,nieasv stanie na siebie zar@bi czyli przewanik dziatapcy komercyjnie,
wiecej wydaje na utrzymanie p@izenia, ni zarabia na sprzedawanych biletach. Jednak rol
organizatorow transportu zbiorowego jest zaspai@jpatrzeb przewozowych mieszka@w danego
obszaru réwniz na takich pajczeniach, czy liniach, na ktérych w warunkach woyn&owych po
prostu ,nie optaca sikursowa”.

Rozdziat ten zostatl wzbogacony o dodatek elektemyicw postaci prostego kalkulatora kosztow
funkcjonowania dowolnej linii komunikacyjnej o dolmej diugdci trasy na terenie danej jednostki
administracyjnej, z opcjami dowolnego konfigurowarkalendarza funkcjonowania komunikaciji,
stawki za wozokilometr, a ta& liczty kurséw wykonywanych w dany rodzaj dnia, w zalgci od
parametrow okrdonych przez aytkownika.

5.1.Zr6dta finansowania ustug przewozowych

Zagadnienie finansowania ustug przewozowych, w egaéingci w przypadku przewozow
0 charakterze ayteczngci publicznej, stanowtcych najwaniejsz czs$¢ niniejszego planu
transportowego, zostato opisane w rozdziale 6 yst@awublicznym transporcie zbiorowym. Zapisy
ustawy w zakresie finansowania przewozow o chara&teryteczngci publicznej g nastpujace:

Art. 50.
1. Finansowanie przewozow o charakterzgtecznadci publicznej mae polegé w szczegoélngci na:
1) pobieraniu przez operatora lub organizatoraatopk zwhzku z realizag ustug
swiadczonych w zakresie publicznego transportu zowego, lub
2) przekazaniu operatorowi rekomping tytutu:
a) utraconych przychodow w zgku ze stosowaniem ustawowych uprawingo
ulgowych przejazdowpublicznym transporcie zbiorowym, lub
b) utraconych przychodéw w zyku ze stosowaniem uprawniedo ulgowych
przejazdéw w publigm transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wdaiwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowituie,
c) poniesionych kosztéw w 2zwku ze Swiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publiegp transportu zbiorowego, lub
3) udos¢pnianiu operatorowi przez organizatdradkow transportu na realizagprzewozéw
w zakresie publicznego transpabiiorowego.
2. W przypadku operatora wybranego w trybie, o ktémpiowa w art. 19 ust. 1 pkt 2, przekazanie
rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w gzkui ze swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego nieza@rowadzi do odzyskania catei poniesionych kosztow.
3. Przepis ust. 2 stosujeendpowiednio do operatora wybranego w trybie, oywtdmowa w art. 19
ust. 1 pkt 3, jeeli umowa cswiadczenie ustug publicznych przyjmie fogrkoncesji na ustugi.
4. W przypadku operatora wybranego w trybie, o ktoryowa w art. 19 ust. 1 pkt 2:
1) pobieranie opfat, o ktérych mowa w ust. 1 pkstanowi prawo do korzystania z ustugi,
2) udospnianie srodkéw transportu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3azmmprzekazanie
rekompensaty stanowi ptathpamawiagcego
— W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 22zgmernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty
budowlane lub ustugi.
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Art. 50a.

1. Rada gminy mze ustald ceny za ustugi przewozowe w publicznym transpomiérowym

w zakresie zadania o charakterzey/taczndci publicznej w gminnych przewozach pasaskich.

W miescie stotecznym Warszawie uprawnienia te przysiu@gdzie Warszawy.

2. Rada powiatu mee ustaléa ceny za ustugi przewozowe w publicznym transpomb@rowym

w zakresie zadania o charakterzgtaczngci publicznej w powiatowych przewozach pzsakich.

3. Sejmik wojewodztwa mae ustald ceny za ustugi przewozowe w publicznym transporcie
zbiorowym w zakresie zadania o charakterzgtaczndci publicznej w wojewddzkich przewozach
pasaerskich.

Art. 50b.
Ceny, o ktérych mowa w art. 50a, mpaharakter cen maksymailnych.

Art. 51.
1. Zrédlem finansowania przewozow o charakterzeéytecznéci publicznej mog byé
w szczegolngci:

1) srodki wtasne jednostki samaidu terytorialnego ddacej organizatorem;

2¥rodki z budetu pastwa.
2. Do zrédet finansowania, o ktérych mowa w ust. 1, pal@wniez wplywy ze sprzedgy biletéw
oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasav, zgodnie z przepisami ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Art. 52.
1. Operatorowi przystuguje rekompensatazeje wykaze, ze podstawy poniesionej straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transpatiiorowego g utracone przychody i poniesione
koszty, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, mm@jonalnie do poniesionej straty.
2. W ramach rekompensaty, wesei, o ktérej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. c,eogtorowi
przystuguje rozgdny zysk, o ktérym mowa w zgdzniku do rozporadzenia (WE) nr 1370/2007.
3. Przepis ust. 2 nie dotyczy operatora:
1) wybranego w trybie, o ktérym mowaart. 19 ust. 1:
a) pkt 2,
b) pkt 3, jeeli umowa oswiadczenie ustug publicznych przyjmie fagrkoncesji na
ustugi;
2) bdacego samorowym zaktadem bugttowym.
4. (uchylony)

Art. 53.

1. Wihasciwy organizator przekazuje operatorowi rekompensaktorej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2,
jezeli operator poniost strati ztozyt wniosek o rekompensatw trybie okrélonym w umowie

o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpstorowego.

2. We wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, oleesic wysoka¢ utraconych przychodéw i poniesionych
kosztow, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2 jcddirg zgodnie z zalcznikiem do rozporgzenia
(WE) nr 1370/2007.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, dota s¢ dokumenty potwierdzage wysokdé¢ utraconych
przychoddéw i poniesionych kosztow, o ktérych mowaniv 50 ust. 1 pkt 2.
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Art. 54.

1. Wihasciwy organizator weryfikuje wniosek i dokumenty pdstawione przez operatora, starymei
podstaw obliczenia rekompensaty.

2. W przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji, o képmowa w ust. 1, organizator:

1) wysfpuje do widciwego marszatka wojewoOdztwa z wnioskiem o przekaza
rekompensaty weéei stanowicej zwrot utraconych przychodéw z tytutu stosowania
ustawowych uprawnido ulgowych przejazdéw w publicznym transporcimabvym do
wysoldei poniesionej z tego tytutu straty;

2) wyptaca przyznaoperatorowi rekompensaly zakresie poniesionej straty z tytutu:

a) realizacji ustug w zakresie publicznego tramgpzbiorowego,

b) utraconych przychodéw w zywku ze stosowaniem uprawniedo ulgowych
przejazdéw w publigm transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wdaiwosci danego organizatora

3. Przepisu ust. 2 pkt 1 nie stosuje, s przypadku gdy organizatorem jest marszalek wogztwa
lub minister wtdciwy do spraw transportu.

Art. 55.

1. Operator realizacy ustugi w zakresie publicznego transportu zbi@gaw transporcie kolejowym
w miedzywojewodzkich przewozach pasaskich otrzymuje rekompensaty czsci, o ktérej mowa
w art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢, w postaci dotacpuzetu pastwa.

2. Operator realizary ustugi w zakresie publicznego transportu zbi@gww transporcie kolejowym
w miedzynarodowych przewozach paseskich mae otrzym& rekompensat w czsci, o ktorej
mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢, w postaci dgtabudzetu pastwa.

Art. 56.

1. Na wyrownanie straty z tytutu utraconych przychod@ zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnig do ulgowych przejazdéw w publicznym transporciémiwvym, operatorowi przystuguje

rekompensata w ¢gci, o ktorej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. apastaci dotacji.

2. Wydatki na sfinansowanie straty, o ktérej mowa st. UL, § pokrywane z butktu pastwa,

z wylagczeniem wydatkéw na sfinansowanie straty wynjéej z uprawnig do ulgowych przejazdéw

w komunikacji miejskiej.

Art. 57.

1. Uprawnienie do otrzymywania rekompensaty wscg o ktorej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. a,
nabywa operator, ktory stosuje kasy rejegtreljposiadace pozytywi opinie ministra wigciwego
do spraw finansow publicznych, ktére uitieiaja okreslenie kwoty doptat do przewozéw w podziale
na poszczegolne kategorie ulg ustawowych.

2. Zmiany w programach kas rejestiejych, uwzgédniajgcych zasady ok&one w ust. 1, wymagaj
uzyskania pozytywnej opinii ministra wi@wego do spraw finanséw publicznych.

Art. 58.

Operator, ktory pozawiadczeniem ustug w zakresie publicznego transpaliorowego prowadzi
inng dziatalng¢ gospodarcy, jest obowazany do prowadzenia oddzielnej rachunkéevalla ustug
swiadczonych w zakresie publicznego transportu zwego, zwizanych z wykonywaniem
przewozu o charakterzeyteczndgci publiczne;j.
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Art. 58a.

1. Operator, ktory pozaswiadczeniem ustug w zakresie publicznego transpatiprowego
w transporcie kolejowym prowadzi iardziatalnd¢ gospodarcg, sporadza oddzielny bilans oraz
rachunek zyskéw i strat dla tych ustug, aze@akvyodebnia w ksggach rachunkowych operacje
zwigzane z wykonywaniem przewozu o charakteragaczndgci publicznej.

2. Operator, o ktérym mowa w ust. 1, nie zaqorzenosi srodkow publicznych przeznaczonych na
dzialalng¢ zwigzarg z ustugami w zakresie publicznego transportu zvwego w transporcie
kolejowym na ing dziatalngc.

3. Sprawozdanie finansowe operatora, o ktérym mowsstwl1, publikowane na podstawie przepisow
o rachunkowéci, zawiera dodatkowo oddzielny bilans oraz rachkuneskow i strat dla dziatalgoi
zwigzanej z ustugami w zakresie publicznego transpdstorowego w transporcie kolejowym.

4. Wyodrebniona rachunkow& jest prowadzona w sposob uiiwviajgcy monitorowanie zakazu
przenoszenidrodkéw publicznych, o ktérym mowa w ust. 2.

W przypadku sieci publicznego transportu zbioroweddrej organizatorem colzie powiat
lubliniecki, rekomendowane rozg@ania musz spetnig kryterium mdaliwosci stosowania na tym
poziomie jednostki samagdu terytorialnego. Zweywszy na wielké¢ powiatu oraz populagi
poszczegodlnych gmin, w tym rowuieniast Waniki i Lubliniec, zalecane rozwkanie polega na
zbudowaniu jednorodnej sieci transportowej przezystkie osiem gmin, gdyzadne z nich nie
bedzie organizowa odrebnej, niezalenej komunikacji zbiorowej we wtasnym zakresie. Razanie

to pozwoli radykalnie ogranicgytaczne koszty funkcjonowania komunikacji tak dlazdey z gmin
osobno, jak i sumarycznie.

Wielkos¢ rekompensaty powinna byobliczana proporcjonalnie w poszczegélnych gminach
w zalenosci od mies¢cznych i rocznych wielkiei zaplanowanej pracy przewozowej, przy czym
biorac pod uwag realne potrzeby pasgerow i poziom bugetow gmin, w celu zapewnienia realizacji
potrzeb transportu publicznegopdki na jego realizagjpowinny ksztattowé sic na poziomie rgdu

od 2,5 do 4 procent wysoéa rocznego buzktu danej gminy.

5.2. Przychody z dziatalnéci przewozowe]

Biorgc pod uwag rekomendowany system rozliczania ¢diy organizatorem a operatorami
publicznego transportu zbiorowego w powiecie luklikim, w ktorym wielké¢ rekompensaty winna
stanow¢ roznicg pomidzy kosztem funkcjonowania komunikacji zbiorowej (ywm zaktadajc
réwniez tzw. rozgdny zysk, o ktdrym mowi ustawa o ptz i rozpmizenie WE 1370/2007) a sgm
przychodow ze sprzeéa biletow (przychod &dzie wowczas po stronie operatorow), pglevziaé
pod uwag szereg obwarowa prawnych, na czele z Ustawz dnia 20 czerwca 1992 r.
o uprawnieniach do ulgowych przejazdémedkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. 892
Nr 54 poz. 254 z pd. zm.). Weksza¢ regulacji zawartych w tej ustawie dotyczy przejazd
kolejowych, jednake z racji ugcia w niniejszym planie transportowym réwhiaspektu integracji
transportu pas&rskiego kolejowego i autobusowegog&zprzepisow zostata pardj przytoczona,
bazupc na tekcie jednolitym ustawy, obowkujacym w miesicu lipcu 2019 roku:

Art. 1.

1. Ustawa reguluje uprawnienia do ulgowych przejazdénedkami publicznego transportu
zbiorowego w regularnych przewozach os6b, wykonyehnprzez uprawnionych przewtkow
kolejowych i autobusowych.

2. PrzepisOw ustawy nie stosuje gio komunikacji miejskiej.
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Art. 1a. (...)

Art. 1b.
1. PrzepisOw ustawy nie stosuje dio:

1) oséb odbywgjych podré na podstawie wykupionych od przetmika na rzecz tych
0s6b legitymacji lub biletéw upndiajacych do ulgowych przejazdéw, z zastreiem
art. 5a;

2) 0sOb, ktorym przewmik przyznat, w ramach wtasnej strategii handlowegi i znizki
taryfowe o charakterze komercyjny

3) pracownikow firm przewozowych kolejowych i autmowych, emerytow, rencistéw tych
firm i najbfiszych czionkow ich rodzin, w zakresie, w jakim firme przyznaty
uprawnienia do ulgowych przejazdo

4) pracownikow przewmikéw kolejowych odbywajcych stzbowe przejazdy na podstawie
zezwole o ktérych mowa w odbnych przepisach, uprawniaijych do stabowego
przebywania podczas jazdy w katlina podrgnych pojazdéw trakcyjnych
nieprzeznaczonych dla padnih;

5) pasaerow odbywajcych podré pochgami EuroCity i InterCity w komunikaciji

midzynarodowey;

6) oso6b w komunikacji autobusowej ekspresowej,strzezeniem art. 2 ust. 2a.

2. Wielkos¢ ulg i znizek taryfowych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2, nieze wynosé 95%, 93%,
78%, 51%, 49%, 37% i 33%, standéwivielokrotngci tych liczb oraz nie ma by przez nie
podzielna.

Art. 2.
1. Do ulgi 100% przy przejazdacirodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoayega
podstawie biletéw jednorazowychy gprawnione nagpujace osoby:

1) dzieci w wieku do 4 lat;

2) umundurowani funkcjonariusze StyaGranicznej w czasie wykonywania czy&oo
sttbowych zwazanych z ochrangranicy pastwowej, a take w czasie konwojowania
0s6b zatrzymanych,ddy patrolowej oraz wykonywania czyriw zwigzanych z kontral
ruchu granicznego;

2a) funkcjonariusze Stk Granicznej w czasie wykonywania czyskoio stwzbowych
zwizanych z zapobieganiem i przeciwdzialaniem nielegjaiigracji, realizowanych na
szlakach komunikacyjnych o sgéteym znaczeniu radzynarodowym;

3) funkcjonariusze Shby Celno-Skarbowej w czasie wykonywania czy§mastuzbowych
kontroli ok&onej w dziale V ustawy z dnia 16 listopada 2016 Krajowej Administracji
Skarbowej (Dz. U. poz. 1947, zmp&m.1));

4) umundurowani funkcjonariusze Policji w czasienkojowania oséb zatrzymanych lub
chronionego mienia, przexpia poczty specjalnej, sloy patrolowej oraz udzielania
pomocy lub asystowania przy cogeiach organdw egzekucyjnych;

5) zotnierze Zandarmerii Wojskowej oraz wojskowych organéw pdikowych wykonujcy
czynngi urzzdowe patrolowania i inne czynfw stwbowe w srodkach transportu
zbiorowego.

2. Do ulgi 100% przy przejazdacfrodkami publicznego transportu zbiorowego autobuesmwv
w komunikacji zwyklej i przyspieszonej, na podstawiletow jednorazowychgsuprawnione dzieci
do 4 lat, pod warunkiem niekorzystania przez daerkddzielnego miejsca do siedzenia.
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2a. Do ulgi 100% przy przejazdacirodkami publicznego transportu zbiorowego autobuegmw
w komunikacji zwyktej, pospiesznej, przyspieszoniej ekspresowej, na podstawie biletow
jednorazowych, g uprawnieni funkcjonariusze SiaGranicznej w czasie wykonywania czys§oio
stwzbowych zwizanych z zapobieganiem i przeciwdzialaniem nielgjahigracji, realizowanych na
szlakach komunikacyjnych o szczegélnym znaczengdngnarodowym.
3. Do ulgi 95% przy przejazdacfrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejowewaz
autobusowego, na podstawie biletdbw jednorazowyelt juprawniony przewodnik lub opiekun
towarzysacy w podray osobie niewidomej albo osobie niezdolnej do sazieddej egzystencji.
4. Do ulgi 78% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego autobuegmw
w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawiletow jednorazowychguprawnione osoby
wymienione w ust. 1, z wyfkiem 0so6b, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 2a.
5. Do ulgi 78% przy przejazdacfrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoweagaz
autobusowegogsuprawnione naspujace osoby:

1) dzieci i mtodziedotknigte inwalidztwem lub niepetnosprawne — na podstaiietow

jednorazowych lub migsinych imiennych;
2) jedno z rodzicow lub opiekun dzieci i miodaie dotknigtych inwalidztwem lub
niepetnosprawnych — na podstdetow jednorazowych.

Uprawnienie to obejmuje watznie przejazd z miejsca zamieszkania lub miejsoayto do
przedszkola, szkoly, szkoly vmgzej, placdédwki opiekiczo-wychowawczej, placowki saiatowo-
wychowawczej, specjalnego srodka  szkolno-wychowawczego,  specjalnego srodka
wychowawczego, wodka umdaliwiajacego dzieciom i mtodzigy spetnianie obovizku szkolnego
i obowigzku nauki, érodka rehabilitacyjno-wychowawczego, domu pomocwyteqenej, érodka
wsparcia, zakladu opieki zdrowotnej, poradni psyoficzno-pedagogicznej, w tym poradni
specjalistycznej, a tak na turnus rehabilitacyjny — i z powrotem.
6. Do ulgi 78% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoweg
w pochgach osobowych, pospiesznych i ekspresowych orambasowego w komunikacji zwyktej
i przyspieszonej, na podstawie biletow jednorazdwys uprawnieni zotnierze odbywajcy
niezawodow stwbe wojskows, z wyjatkiem shrby okresowej i nadterminowej, oraz osoby
spetniajce obowiyzek tej shiby w formach rownorgnych.
7. Do ulgi 78% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoweg
w pochgach osobowych i pospiesznych oraz autobusowegomukikacji zwyktej, przyspieszonej
i pospiesznej, na podstawie biletéw jednorazowgghiprawnione cywilne niewidome ofiary dziata
wojennych uznane za osoby niezdolne do samodziegymsjstenc;i.

Art. 3.

Do dwoch przejazdow w giu roku z ulg 37% przy przejazdacfrodkami publicznego transportu
zbiorowego kolejowego w pagjach osobowych, pospiesznych i ekspresowych upesivrg
emeryci i rendici oraz ich wspétmabnkowie, na ktérych pobierane zasitki rodzinne.

Art. 4.

1. Do ulgi 49% przy przejazdacBrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoweg
w pocihggach osobowych oraz autobusowego w komunikacji mjykna podstawie biletéw
jednorazowych, s uprawnione osoby niezdolne do samodzielnej egagptez wyjgtkiem osob

okreslonych w ust. 1a.

la. Do ulgi 93% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejowveg
w pochgach osobowych oraz autobusowego w komunikacji #mjykna podstawie biletow
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jednorazowych lub miesiznych imiennych,suprawnione osoby niewidome uznane za niezdolne do
samodzielnej egzystencji.
2. Do ulgi 37% przy przejazdacBrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoweg
w pocigach innych ri osobowe oraz autobusowego w komunikacji inngjzuiykta, na podstawie
biletow jednorazowych agsuprawnione osoby wymienione w ust. 1.
2a. Do ulgi 51% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoweg
w pocigach innych i osobowe oraz autobusowego w komunikacji inngjzuiykta, na podstawie
biletow jednorazowych lub imiennych miesknych, § uprawnione osoby wymienione w ust. la.
3. Do ulgi 37% przy przejazdacfrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoweagaz
autobusowego, na podstawie biletow jednorazowydh rhiesgécznych imiennych, g uprawnione
osoby niewidome, j nie 3 uznane za osoby niezdolne do samodzielnej egaysten
4. Do ulgi 37% przy przejazdacBrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoaveg
w pocigach osobowych, pospiesznych i ekspresowych, natawie biletdbw jednorazowychg s
uprawnione naspujace osoby:
1) dzieci w wieku powg] 4 lat do rozpoczia odbywania obowrkowego rocznego
przygotowania przedszkolnego;
2) dzieci i miodzie w okresie od rozpoezia odbywania obowizkowego rocznego
przygotowania przedszkolnegakaiczenia szkoty podstawowej lub ponadpodstawowe;j
— publicznej lub niepublicznej uprawnieniach szkoty publicznej, nie #éj niz do
ukaczenia 24 rokuycia;
2a) dzieci i mtodzig nie diwej niz do ukaiczenia 18. rokuycia, w okresie pobierania nauki
gzyka polskiego, historii, geografii, kultury polsgkilub innych przedmiotéw nauczanych
wgzyku polskim w:
a) szkotach prowadzonych przez organizacje spoieza granic zarejestrowanych
w bazie prowadzonpjzez upowzniong jednostle podlegh ministrowi
wdaiwemu do sprawdwiaty i wychowania,
b) szkotach funkcjonggych w systemachswiaty innych pastw,
c) sekcjach polskich funkcjoragych w szkotach dziatagych w systemachswiaty
innych fistw,
d) szkotach europejskich dzigleych na podstawie Konwencji o Statucie Szkoh
Europejskich, spmtzonej w Luksemburgu dnia 21 czerwca 1994 r. (Dz. U
z 2005 r. poz. 10);
3) (uchylony)
4) posiadacze waej Karty Polaka;
5) rodzice lub mabnkowie rodzicéw w rozumieniu ustawy z dnia 5 griad2014 r. o Karcie
Diej Rodziny (Dz. U. z 2017 r. poz. 1832 i 2161) pdsiacy wazng Kartg Duzej
Rodziny.
4a. Do ulgi 51% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoaveg
w pocigach osobowych, pospiesznych i ekspresowych, natawie biletéw jednorazowychg s
uprawnieni studenci do ukozenia 26 rokuycia; osobom, ktore ukezyly studia pierwszego stopnia
przystuguje to prawo do dnia 317o&iernika roku, w ktérym ukiczyty te studia.
4b. Do ulgi 51% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoaveg
w pocihgach osobowych, pospiesznych i ekspresowych, natgwie biletow jednorazowychg s
uprawnieni doktoranci do ukozenia 35 rokuycia.
5. Do ulgi 37% przy przejazdacirodkami publicznego transportu autobusowego w kakauafi
zwyklej i przyspieszonej, na podstawie biletow jedizowych, $ uprawnione osoby wymienione
w ust. 4 pkt 1.
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6. Do ulgi 49% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego kolejoweg
w pocihggach osobowych i pospiesznych, na podstawie imigmnniiletdw miesicznych, g
uprawnione osoby wymienione w ust. 4 pkt 2, 2ai 5.

6a.(...)

6b. (...)

7.(..)

Art. 5.
1. Do ulgi 49% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego autobugmw
w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawbiletow imiennych miestznych, g
uprawnione dzieci i miodzie w okresie od rozpoezia odbywania obowrkowego rocznego
przygotowania przedszkolnego do udkmenia szkoly podstawowej lub ponadpodstawowej
publicznej lub niepublicznej o uprawnieniach szkpbblicznej, nie dhzej niz do ukaiczenia 24 roku
zycia.
la. Do ulgi 51% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego autobuesmwv
w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawbiletow imiennych miestznych, g
uprawnieni studenci do ukozenia 26 rokuycia; osobom, ktore ukezylty studia pierwszego stopnia
przystuguje to prawo do dnia 317o&iernika roku, w ktérym ukiczyty te studia.
1b. Do ulgi 51% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego autobugmwy
w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawbiletéw imiennych miestznych, g
uprawnieni doktoranci do ukozenia 35 rokuycia.
1c. Do ulgi 49% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego autobuesgmwy
w komunikacji zwyktej i przyspieszonej, na podstawbiletow imiennych miestznych, g
uprawnione dzieci i mtodzie o ktérych mowa w art. 4 ust. 4 pkt 2a, niezgéjuniz do ukaczenia 18.
roku zycia.
2. Do ulgi 33% przy przejazdackrodkami publicznego transportu zbiorowego autobesmwv
w komunikacji zwyktej, na podstawie biletow imierally miesécznych, § uprawnione naspujace
osoby:
1) nauczyciele przedszkoli publicznydhb niepublicznych oraz nauczyciele szkoét
podstawowych i szkét ponadpodstaych — publicznych lub niepublicznych
0 uprawnieniach szkét publiczimy
2) nauczyciele akademiccy;
3) nauczyciele uery jezyka polskiego, historii, geografii, kultury polskilub innych
przedmiotow nauczanych gzyku polskim w szkotach i sekcjach, o ktérych mowa
w art. 4 ust. 4 pkt 2a.

Art. 5a-11. (...)

Poza ulgami przewidzianymi przez paisy ustavg, samorzdy map prawo wprowadza witasne,
dodatkowe ulgi w optatach za ustugi przewozowe plesaeréw. Jednate stosunkowo bogaty
wachlarz ulg istnigicych na szczeblu krajowym sprawia,dla organizatora publicznego transportu
zbiorowego w powiecie lublinieckim, kwestia wdamia dodatkowych ulg lokalnie e okaza sie
mato racjonalna, aczkolwiek nie naygej catkowicie eliminowa. Decyzje w tej sprawie pozostawia
sie w gestii samorgdu powiatowego.

Jak ju wczeniej stwierdzono, w przypadku niniejszej sieci sportowe], przychody ze sprzega
biletow powinny stanowi przychdd operatoréw publicznego transportu zbiegov Biogc pod
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uwag bardzo zieony i wielowgtkowy temat ksztaltowania polityki biletowej, zwiaza
w odniesieniu do cen i opfat dodatkowych, jak i sgmdw ich naliczania, powinny one zdsta
szczegOlowo opisane i scharakteryzowane welodim dokumencie, co jest standardowym
rozwigzaniem stosowanym w z0ych sieciach komunikacyjnych. Trzeba jednak g#aj iz dla
takiego dokumentu miejscowy plan transportowy geedtumentem nade¢gnym.

Ze wzgkdow praktycznych, w niniejszym opracowaniu, sugersig wprowadzenie takiej polityki
biletowej, w ktérej wysok& optat kpdzie uzaleniona od pokonywanej odlegid migdzy
przystankiem pocgkowym dla danego przejazdu a przystankiem doceatowyrzy czym odlegia ta
powinna by obliczana z doktadr$eia do 0,1 km — w przypadku biletow jednorazowych,ré&téie
beda uprawniaty do przesiadek. Proponuje svprowadzenie cen biletbw normalnych w trzech
wysokaciach, uzalenionych od diugéci przejazdu wedtug klucza:

e do5,0 km,

e 0d5,1 kmdo 15,0 km,

* od 15,1 km wzwy.

Drugim z proponowanych rodzajow biletow, powinny¢blilety okresowe, na ktorychebizie
mozliwe podr&owanie na obszarze sieci transportowej powiatuiridaikiego bez ograniciena
liniach organizowanych przez tutejszego organizajmublicznego transportu zbiorowego, w czasie
waznosci biletu. Bilety te powinny by wazne na terenie wszystkichsmiu gmin wchodzcych

w skitad powiatu lublinieckiego.

Przewidywane bilety okresowe na okaziciela miatgkyes wanaosci:

e 30 minut,
e« 120 minut,
e 1 dziey,
* 2dni,
 7dni.
Przewidywane bilety okresowe imienne miatyby okeesnaosci:
e 14 dni,
e 30dni,
* 90 dni.

Powyzsze zestawienie ma charakter rekomendacji, a migigpania obligatoryjnego i ma prawo ulec
zmianie na etapie wdtenia. Wane jest jednak aby zastosawaegut obnizania kosztow
jednostkowych wraz z wydhaniem okresu walidacji biletu. Inaczej m@ej im bilet kedzie wany
diuzej, tym lpdzie bardziej optacalny z punktu widzenia pasa.

Nalezy w szczegoélny sposéb w#i pod uwag, ze o ile w przypadku sprzeda biletow
jednorazowych, w d@ tatwy i jednoznaczny sposoledrzie maliwe przypisanie ich do przychodow
konkretnego operatora, tak w przypadku biletbw o©wgsh sprawa ulegnie znacznemu
skomplikowaniu. Jednym ze stosowanych razai jest proporcjonalne dzielenie przychodéw ze
sprzeday takich biletow na operatoréw dziadaych na obszarze sieci transportowej proporcjoralni
do wielkaci wykonywanych przez nich zatlaprzewozowych, aczkolwiek kwestite warto
uszczego6towd wraz z opracowaniem taryfy przewozowe;.

Niniejsza propozycja rozwian finansowych nie wyklucza wariantu rozlicgzewv ktérych przychody
ze sprzedgy biletébw kedg stanowity dochdd organizatora publicznego transpabiorowego, co
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sprawi, ze operatorom przypadnie odpowiednia kwotaswéadczone ustugi przewozowe, zgodnie
Z przykta stawlky za wozokilometr pracy przewozowej. Rogeanie to posiada cliby talg zalet, ze
dla przewdnikdw nie tkedzie miata znaczenia rentowéodanej linii lub kursu, a ich przychody
z dzialalndci przewozowej stan sic tatwiejsze do przewidzenia. Automatycznie ryzykotym
zwigzane spadnie wowczas na organizatora, a w dalstgmee— na gminy. §to jednak ruchy
wzglednie tatwe do przewidzenia, a sprawnie dzighajzarad transportu w powieciegdzie w stanie
skutecznie reagowaw przypadku probleméw natury ekonomicznej.

Oba rozwijzania, tj. pozostawienie przychodéw ze sprzgdailetéw po stronie przewmikow, jak

i po stronie organizatoréwg powszechnie stosowane w Polsce, a w literatureejalistycznej nosz
wowczas nazwy umow odpowiednio: netto i brutto. Wntpierwszym przypadku rozliczanie
Z operatorami nagbuje w oparciu 0 noty ksjowe, a w drugim — o faktury VAT. Naig rowniez
wzig¢ pod uwag, ze w powyszych kwestiach zmienne jest polskie prawodawstwoei mana
wykluczye, iz w pewnym momencie wybdr umowy netto lub bruttaniae odgdrnie narzucony.

5.3. Rentownd¢ potaczen komunikacyjnych

Cechy charakterystyczndla linii komunikacyjnych, na ktérych odbywagie przewozy o charakterze
uzyteczndci publicznej jest faktze nie zawsze ich wykonywanie jest optacalne, acwibardzo
czesto linie takie nie magfunkcjonowd bez tzw. rekompensaty.

W przypadku przewozéw komercyjnychy sne wykonywane na zasadach zderegulowanych, gdzie
pory kurséw i trasy poszczegolnych linii zajeod przewaénikow, zapewne bazagych na realnych
potrzebach przewozowych, poniewaie mog sobie oni pozwol na straty finansowe, co jest
oczywiste z punktu widzenia ekonomii. Bior pod uwag scenariusz braku tworzenia sieci
publicznego transportu zbiorowego w powiecie luklokim, rozwgazanie takie ma prawo dalejesi
sprawdza i funkcjonowda, przy czym trzeba pawteé, iz przewanicy beda dazy¢ do likwidacii
kursbw nierentownych, w nieznacznym stopniu dgorpod uwag spoteczne znaczenie
wykonywanych przez nich ustug przewozowych.

Zupehnie inaczej wyglda sytuaciji w przypadku zorganizowanej sieci transpvej, na ktérej czele
stoi organizator transportu, rozumiany zgodnie zawg o0 ptz. Woéwczas to on, jako organ
zarzdzapcy, decyduje o przebiegu linii komunikacyjnych, mp@lnym wariantowaniu kursow, czy
tez ich godzinach realizacji i dniach funkcjonowanRrzewanicy — w tym przypadku nazywani
operatorami — majte kursy wykonywé, niezalenie od tego, czyduzie im s¢ to ,optacalo”, czy nie.
Rolag rekompensaty jest to, aby na tych przewozach tnéeib, a wiecz byli w stanie uzyskatzw.
,rozsadny zysk”.

Biorac pod uwag aktualnie funkcjonujcy system transportowy w powiecie lublinieckim, dgana
liniach komercyjnych, naig przyja¢, iz obstugiwane $ wytacznie kursy rentowne, a w przypadku
utraty ich optacalngei, realry perspektyw jest ich likwidacja lub zmiana godziny realizadgy tez
trasy przejazdu.

W odniesieniu do ewentualnej sieci przewozow o @ki@rze uyteczngci publicznej, w ktorej za
przebieg linii, liczlg i pory kurséw oraz wszelkie inne aspekty rozkighdy, odpowiedzialny dulzie

zarzd transportu przy Starostwie Powiatowym w Labli, obecnie prognozowanie ich rentodeio
jest niemaliwe, gdyz plan transportowy nie precyzuje doktadnego przgbibnii, a opracowanie
zbioru rozkladdéw jazdy dla sieci przewozow o chsgete uyteczndci publicznej zdecydowanie
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wykracza poza ramy niniejszego opracowaniad 3& nalezy poprzesté na analizie czynnikow,
ktore kxda miaty wplyw na ustalanie i obliczanie rentovinopolyczen.

Przede wszystkim trzeba paftac, ze przewanicy, nosacy hazwe ,operatorow” (j&éli beds
wykonywa przewozy zlecone przez powiat lublinieckikdb obcihzeni szeregiem kosztow, ktore
musz poni&c. Koszty te nalgy uwzgkdni¢ w obliczaniu stawki za wozokilometr, a ®:
» $rednie koszty ztycia paliwa,
» $rednie koszty ptyndw i materiatdw eksploatacyjnyeh. oleju silnikowego),
» $rednie koszty ogumienia,
» $rednie koszty amortyzacji kosztu zakupu taboru kakacyjnego,
» $rednie koszty wynagrodzenia kierowcy autobusu gmoarzutami),
* drednie koszty wynagrodzenia pracownikéw umystowyehechanikow i pozostatych
zatrudnionych w danym przegbiorstwie transportowym (ptace z narzutami),
» $rednie koszty ponoszone z tytulu optat za korzyetam przystankéw i dworcéw
komunikacyjnych,
» $rednie koszty napraw bigcych (zaréwno wtasnych, jak i w ramach outsourcjngu
» $rednie koszty utrzymania bazy transportowej,
» $rednie koszty administracyjno-podatkowe przehisirstwa transportowego,
» $rednie koszty wypogania i serwisowania pojazdéw transportowych,
» $rednie koszty zwizane z ubezpieczeniami,
» pozostate koszty dziataléd przedsgbiorstwa.

Jednym z wgkszych probleméw dziataldoi gospodarczej przevinikow w transporcie drogowym
jest nie tylko brak wptywu, ale i nieprzewidywakdamienndci poszczegoélnych skladowych kosztu
wozokilometra. Ma to znaczenie o tylee stawki przyjte w rozliczeniach nie magsie regularnie
zmieni&, a w przypadku wylaniania operatoréw w przetargatawka musi przez oldleny czas
pozostawé bez zmian, niezamie np. od tego, czy olej negiowy w tym czasie zdije czy
potanieje o 20%. Ryzyko przy ustalaniu stawki permagem przewgnik, a tylko w uzasadnionych
przypadkach umowy pozwalapa korekt wysokaci stawki, np. gwattowny wzrost inflacji. Trzeba
tez pamktac, ze organizator publicznego transportu zbiorowegeweznie dysponuje z gory ustalgn
pula finansows, za ktGp ma organizowéa przewozy autobusowe i na zkszenie stawki za kay
wozokilometr najcgsciej nie wyrazi zgody z powodu braku zabezpieczbriyodkdéw na ten cel.

Kolejnym wanym aspektem po stronie przemikéw jest takie kalkulowanie kosztow
wozokilometra, aby uwzgtinic w nim wszystkie realne wydatki. Teoretycznie s@aest prosta,
jednak w przypadku funkcjonowania na danym obszaizg te: dla jednego organizatora ¢kiszej
ilosci operatoréw, umowa jest skonstruowana w taki 8ppge kosztami rekompensaty otg
wytacznie zaplanowane i zrealizowane wozokilometry lhame, bez technicznych i dojazdowych.

Wozokilometrami handlowymi okééa sk te wielkos¢ pracy przewozowej, w ktoréfodki transportu
wykonuja przejazdy dogpne dla pasaerow — najtatwiej przyc zasag, ze jest to po prostu suma
wozokilometréw od pierwszego do ostatniego przygiam trasie.

Wozokilometry techniczne,gsnieplanowan prag przewozowy, ktérg jednak tabor przewmikow
wykonuje w przypadku awarii, podmieniania autobusow trasie itp. Stanowione zazwyczaj
znikomy odsetek ogotu wozokilometréw, nie mag nich korzysté pasaerowie — wykonuje sije
»,na pusto”, a organizator transportu nie ptaci pramikowi za ich wykonanie. Niemniej przewuk
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ponosi pewne koszty za ich wykonanie i powinienozsgdny sposéb uwzgtini¢c je w oficjalnej
stawce za wozokilometr kurséw handlowych.

Wozokilometry dojazdowe tak wykonywane gbez paszerow, ale w odrénieniu od technicznych,
mozna je z dua doktadndcia zaplanow& W skiad takich wozokilometrow wchoglzprzede
wszystkim odcinki pokonywane pogdzy baz (zajezdm) danego przewwmika a pierwszym
przystankiem, od ktoregoectizie realizowany kurs handlowy oraz z odwrécamekwenc przy
ostatnim przystanku i zidzie do zajezdni. Wozokilometry dojazdowe wykonsig niekiedy take
pomigdzy kursami handlowymi, kiedy autobus zakmy jeden kurs handlowy np. w Luibdiu, po
czym jego dzienny plan za@l@rzewiduje rozpoczie nasgpnego kursu handlowego w Pawonkowie.
Wowczas odcinek Lubliniec — Pawonkéw stanowi wolketry dojazdowe, przejazd nie jest
dostpny dla paszeréw (chybaze istnieje taka potrzeba, to wéwczas stajeori kursem handlowym)

i przede wszystkim jest on movy do zaplanowania i uwzgtinienia w kosztach.

Organizatorzy transportu w wielu przypadkach depydik ptacc operatorom za wozokilometry
dojazdowe, chocianie mog z nich korzyst& pasaerowie. Dzieje s tak najczsciej wtedy, gdy
jednoczénie zaistnigj ku temu dwie okoliczrizi: w okresie obowgzywania umowy dane trasy
(czesto cah sie¢ komunikacyja) obstuguje jeden i ten sam operatorgavjego kursy dojazdowes s
mozliwe do uwzgédnienia i wecz zaplanowania juna poziomie organizatora, ktéry tym samym
ptaci ,od bramy do bramy” oraz organizator po pugsbdejmie pozytywndecyzg odngnie placenia
za kursy dojazdowe jak za handlowe, aby &gtoobliczenia.

Co bardzo istotne, przy rozliczaniu w sposéb opisaowyzej, nikt nie ponosi strat, ani nie notuje
niespodziewanych korzgi. Wynika to z faktu,ze wlgczapc wozokilometry dojazdowe do bilansu
pracy przewozowej, operator swoje koszty rozktadawicksz ilos¢ wozokilometréw. Gdyby za
dojazdowe miat nie méeptacone, wowczas zapewne spow@doime wzrost jednostkowego kosztu
wozokilometra handlowego, w ktorymedy ,ukryte” koszty wozokilometrow dojazdowych. Mioa to
zobrazowa na nasjpujacym przykiadzie.

Istnieje linia komunikacyjna, na ktorej migstnie wykonywanych jest 13.600 wozokilometréw
handlowych oraz 1.100 wozokilometrow dojazdowychtkd@vity koszt ponoszony przez firm
transportowy na tej linii wynosi 77.300 ztotych. z88i wiec umowa zaktadae operator bdzie ptacit
wylgcznie za wozokilometry handlowe, stawka wynig$8 z} a j&li zarowno za handlowe, jakze
dojazdowe — dzie t05,26 zt. Pod wzgéddem ekonomicznym wyjdzie jednak na to samo, 0 czym
zawsze nally pametac przygotowuyc umowy z przewaikami i kalkulugc swoje stawki.

W badaniu rentownizi polaczer komunikacyjnych, kluczowspravg jest obliczanie przychodow ze
sprzeday biletow jednorazowych na poszczegélnych kursaabczywiscie biogc pod uwag ulgi
ustawowe oraz odpowiednie dzielenie przychodowmeeslay biletow okresowych. Zazwyczay s
one dzielone proporcjonalnie do wietkbpracy przewozowej na poszczegolnych liniach. istieieje
jednak uniwersalny algorytm, pozwaley w kazdym przypadku precyzyjnie rozdziélprzychodow
ekwiwalentnie do faktycznego zainteresowania pagav danym pejczeniem. Biogc pod uwag
wielkos¢ sieci transportowej powiatu lublinieckiego, a#ako, ze nie istnigj linie lub kursy o tak
duzym zapotrzebowaniu, ktory by determinowat ekspeggcitobuséw o diej pojemnéci — cha@by
przegubowych, stosunkowo prostym rogeéniem jest dokonanie w przysstd pomiaréw potokow
pasaerskich na kadym kursie organizowanym przez powiat lublinieckivi sposéb bezpoedni
sprawdzenie, ktérym kursem i na jakim odcinku ilodpxuje pasaerow. Z praktycznego punktu
widzenia, g to najbardziej rzetelne badania, jakie warto pekgpvicznie wykona.
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Na nastpnej stronie przedstawiono dodatek w postaci katkwd kosztéw pracy przewozowej dla
zadanych parametrow. Jego wersja elektronicznagdaiana w arkuszu Microsoft Excel, zostata
przekazana do Starostwa Powiatowego w lagolido wykorzystania przy prowadzeniu dowolnych
obliczer i symulacji. Daje ona nieograniczone imvosci, pomimo kilku uproszczei moze by
udostpniana urgdom gmin wchodacym w skiad powiatu lublinieckiego.

Kalkulator kosztdw publicznego transportu zbiorowego na rok 2020

km Stawka za 1 wozokilometr: zt

co daje rocznie (ki km i kosztuje GERKFAVAZt  Liczba dni rocznie

Dtugos¢ odcinka trasy w jedng strong

Liczba par kurséw w dni robocze 1X-VI lIl, i m
Liczba par kurséw w dni robocze VII-VIII , co daje rocznie km i kosztuje 21 Liczba dni rocznie ﬁ
Liczba par kursow w soboty , co daje rocznie km i kosztuje zl Liczba dni rocznie
Liczba par kursow w niedziele i Swigta lIl co daje rocznie km i kosztuje zl Liczba dni rocznie
tacznie w ciagu catego roku kalendarzowego oznacza to: km i kosztuje zl :
Zakladany udziat procentowy prognozowanych przychodéw z biletéw wynosi % x

Koszt do poniesienia przez organizatora transportu w badanym okresie 604 967,72 K

Rys. 15. Wzo6r kalkulatora do obliczania kosztowlmzimego transportu zbiorowego. Opracowanie wtasne.

Powyzszy kalkulator w wersji edytowalnej dephy jest dla Starostwa Powiatowego w Luabii
i stanowi zadcznik do elektronicznej wersji planu transportowego

Dlugos¢ odcinka trasy oraz liczby par kurséw w danym rgazania ruchowego definiuje
zarzdzapcy transportem, podobnie o on przyy¢ dowolmrp stawk za 1 wozokilometr pracy
przewozowej. hczne ilgci wozokilometrow i warté¢ przewozow obliczaj sie automatycznie,
natomiast aytkownik ma prawo zdefiniowadtugas¢ okresu, dla jakiego wykonywane sebliczenia
(wersja przyktadowa obejmuje caty rok 2020, alezendy¢ to np. okres jednego migsa) oraz
wyrazony w procentach wskaik rentowndci polaczenia — czyli w jakim stopniu przychody ze
sprzeday biletow pokrywag koszty funkcjonowania komunikacji. W wersji poka®) zostata
przyjeta wartéé¢ 36,6%, ktdég mazna réwnie zmienia.

Pomimo prostej konstrukcji i niewielu zmiennych gaetréw, powyszy kalkulator ma charakter
wyjatkowo uniwersalny i pozwala na nieograniczonédisymulacji obliczeniowych, co ma na celu
poméc wypracowa optymalne rozwiazania planistyczne w sieci przewozow o charakterze
uzyteczndci publicznej w powiecie lublinieckim.

W dalszej cgsci rozdziatu zaprezentowano tabele pradgive maliwosci finansowania przewozow
o0 charakterze ayteczndci publicznej przez poszczegoblne gminy powiatu ihibtkiego (przygto
poziom rekompensaty na 3%, 4%, 5% oraz 6% wysokmd-etow gminnych za rok 2018) w funkcji
sredniego wskanika rentownéci sieci komunikacyjnej w danej gminieg($0 wartgci procentowe,
opisupce w jakim stopniu przychody ze sprzegldiletbw pokrywag koszty pracy przewozowej)
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oraz stawki za 1 wozokilometr pracy przewozowepwilazujacej u operatora. Prayp tutaj stawki
dla przedziatu od 3,00 zt do 7,00 zi, stopniowam&@ groszy.

Wartcici liczbowe podane w tabelach, stanpwbliczory roczry wielkos¢ pracy przewozowej dla
danego obszaru, przy spetnieniu zadanych warunkaegbwych. Przy okazji trzeba wspomhie
srednia dzienna liczba wozokilometrowedzie wymagata podzielenia wagtd pokazanej w tabel
przez liczle 366 dni w cigu roku, pamitajasc przy tym,ze w dni robocze autobusy wykonaj
zapewne wicej kursow, ni w wakacje lub dni weekendowrigteczne. Na koniec zestawienia
przedstawiono tabele dla skumulowanychAmtdw wszystkich gmin twogzych powiat lubliniecki.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina:

Boronéw
Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.

Roczna wysok& srodkéw na ptz

17 278 385,00 zt

518 351,55 zi

Udziat kosztow ptz] 3% |

: Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentowndé
3,00zt | 350zt | 4002z | 450z | 500z | 550z | 6,00z | 650z | 7,00z
10% 190 062 162 910 142 547 126 708 114 037 103670 95031 87 721] 81 455
12% 193 518 165872 145138 129 012 116 111 105555 96 759 89 316| 82 936
14% 196 974 168 835 147 730 131316 118 184 107 440 98487, 90911 84417
16% 200 429 171797 150 322 133 620 120258 109 325 100215 92506 85 898
18% 203885 174 759 152914 135923 122 331 111210 101942 94101 87 379
20% 207 341 177 721 155505 138 227 124 404 113 095 103670 95696 88 860
22% 210 796 180 683 158 097 140531 126 478 114980 105398 97291 90 341
24% 214 252 183 645 160 689 142 835 128 551] 116 865 107 126 98 886 91 822
26% 217 708 186 607 163 281 145 138 130625 118 750 108 854 100 480 93 303
28% 221 163 189 569 165872 147 442 132698 120635 110582 102 075 94 784
30% 224 619 192531 168 464 149 746 134 771 122519 112 310 103670 96 265
32% 228 07% 195493 171 056 152 050 136 845 124 404 114 037, 105265 97 746
34% 231530 198 455 173 648 154 354 138 918 126 289 115 765 106 860 99 227
36% 234986 201417 176 24Q 156 657 140992 128 174 117 493 108 455 100 708
38% 238442 204 379 178 831 158 961 143 065 130059 119 221 110 050 102 189
40% 241 897 207 341 181 423 161 265 145138 131944 120949 111 645 103 670
42% 245 353 210 303 184 015 163 569 147 212 133829 122 677, 113 240 105 151
44% 248 809 213 265 186 607 165872 149 285 135 714 124 404 114 835 106 632
46% 252 264 216 227 189 198 168 176 151 359 137 599 126 132 116 430 108 113
48% 255 720 219 189 191 790 170480 153432 139484 127 860 118 025 109 594
50% 259 176 222 151 194 382 172 784 155505 141 369 129588 119 620 111 075
52% 262 631 225113 196 974 175088 157 579 143 254 131 316 121 215 112 556
54% 266 087 228 075 199565 177 391 159 652 145138 133 044 122 809 114 037
56% 269 543 231 037 202 157 179695 161 726 147 023 134 771 124 404 115 518
58% 272998 233999 204 749 181999 163 799 148 908 136 499 125999 116 999
60% 276 454 236 961 207 341 184 303 165872 150 793 138 227 127 594 118 480
62% 279 910 239 923 209 932 186 607 167 946 152 678 139 955 129 189 119 961
64% 283 366 242 885 212 524 188 910 170 019 154 563 141 683 130 784 121 442
66% 286 821 245847 215116 191214 172 093 156 448 143 411 132 379 122 923
68% 290 277 248 809 217 708 193518 174 166 158 333 145138 133 974 124 404
70% 293 733 251 771 220299 195822 176 240 160218 146 866 135569 125 885
72% 297 188 254 733 222 891 198 125 178 313 162 103 148 594 137 164 127 366
74% 300 644 257 695 225483 200429 180 386 163 988 150 322 138 759 128 847
76% 304 100 260 657 228 075 202 733 182 460 165 872 152 050 140 354 130 328
78% 307 555 263 619 230 666 205 037 184 533 167 757 153 778 141 949 131 809
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| 80%

| 311011 266581 233 258 207 341 186 607 169 642 155505 143 544 133 290

Tabela 81. Potencjalna wield® pracy przewozowej (wkm) w gminie Boronow, przy mrgaowaniu 3%
srodkow budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownfci polaczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina:

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& srodkdéw na finansowanie ptz

Boronéw

17 278 385,00 zt

691 135,40 zi

Udziat kosztow ptz] 4% |

Rentowneé Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
3,00zt | 350zt | 400zt | 450z | 500z | 550z | 6,00z | 6,50z | 7,00zt
10% 253 416 217 214 190 062 168 944 152 050 138 227 126 708 116 961 108 607
12% 258 024 221 163 193518 172 016 154 814 140740 129012 119088 110582
14% 262 631 225113 196 974 175088 157 579 143 254 131 316 121 215 112 556
16% 267 239 229 062 200 429 178 159 160 343 145 767 133 620 123 341 114 531
18% 271 847 233011 203 885 181 231 163 108 148 280 135923 125468 116 506
20% 276 454 236 961 207 341 184 303 165872 150 793 138 227 127 594 118 480
22% 281 062 240910 210796 187 374 168 637 153 306 140 531 129 721 120 455
24% 285 669 244 859 214 252 190 446 171 402 155820 142 835 131847 122 430
26% 290 277 248 809 217 708 193518 174 166 158 333 145138 133 974 124 404
28% 294 884 252 758 221163 196 590 176 931 160 846 147 442 136 101 126 379
30% 299 492 256 707 224 619 199 661 179 695 163 359 149 746 138 227 128 354
32% 304 100 260 657 228 075 202 733 182 460 165 872 152 050 140 354 130 328
34% 308 707 264 606 231530 205805 185224 168 386 154 354 142 480 132 303
36% 313 315 268 555 234 986 208 876 187 989 170899 156 657 144 607 134 278
38% 317 922 272 505 238 442 211948 190 753 173 412 158 961 146 733 136 252
40% 322 530 276 454 241 897 215020 193518 175925 161 265 148 860 138 227
42% 327 137 280 404 245353 218 092 196 282 178 439 163 569 150 987 140 202
44% 331 74% 284 353 248 809 221 163 199 047 180 952 165872 153 113 142 17§
46% 336 353 288 302 252 264 224 235 201 812 183 465 168 176 155240 144 151
48% 340 960 292 252 255 720 227 307] 204 576 185978 170480 157 366 146 126
50% 345 568 296 201 259 176 230 378 207 341 188 491 172 784 159 493 148 100Q
52% 350 17% 300 150 262 631 233450 210105 191005 175088 161 619 150 075
54% 354 783 304 100 266 087 236 522 212870 193518 177 391 163 746 152 05(Q
56% 359 390 308 049 269 543 239 594 215634 196 031 179 695 165 872 154 024
58% 363998 311998 272998 242 665 218 399 198 544 181 999 167 999 155 999
60% 368 606 315948 276 454 245737 221 163 201 058 184 303 170126 157 974
62% 373213 319897 279910 248 809 223 928 203 571 186 607 172 252 159 948
64% 377 821 323 846 283 366 251880 226 692 206 084 188 910 174 379 161 923
66% 382 428 327 796 286 821 254 952 229 457, 208 597 191 214 176 505 163 898
68% 387 036 331 745 290 277 258 024/ 232 221 211110 193518 178 632 165 872
70% 391 643 335694 293 733 261 096 234986 213 624 195822 180 758 167 847
72% 396 251 339 644 297 188 264 167 237 751 216 137 198 125 182 885 169 822
74% 400 859 343593 300644 267 239 240515 218 650 200429 185012 171 797
76% 405 466 347 542 304 100 270 311 243280 221163 202 733 187 138 173 771
78% 410 074 351 492 307 555 273 382 246 044 223 677 205 037 189 265 175 746
80% 414 681 355441 311011 276 454 248 809 226 190 207 341 191 391 177 721

Tabela 82. Potencjalna wieli pracy przewozowej (wkm) w gminie Boronow, przy mgaowaniu 4%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polgczen. Opr. wtasne.
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Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina: Boronéw

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.

17 278 385,00 zt

Roczna wysok& srodkéw na finansowanie ptz

863 919,25 zt

Udziat kosztow ptz] 5% |

Rentowneé Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
3,00zt | 350zt | 4002zt | 450z | 500z | 550z | 6,00z | 6,50z | 7,00zt
10% 316 770 271517 237 578 211 180 190062 172 784 158 385 146 202 135 759
12% 322 530 276 454 241897 215020 193518 175925 161 265 148 860 138 227,
14% 328 289 281 391 246 217 218 860 196 974 179 067 164 145 151 518 140 695
16% 334 049 286 328 250537 222 699 200429 182 208 167 024 154 176 143 164
18% 339 808 291 264| 254 856 226 539 203 885 185 350 169 904 156 835 145 632
20% 345 568 296 201 259 176 230 378 207 341 188 491 172 784 159 493 148 100
22% 351 327 301138 263 495 234218 210796 191 633 175664 162 151 150 569
24% 357 087 306 074 267 815 238 058 214 252 194 775 178 543 164 809 153 037,
26% 362 846 311 011 272 135 241897 217 708 197 916 181 423 167 467 155 505
28% 368 606 315948 276 454 245 737 221 163 201 058 184 303 170 126 157 974
30% 374 36% 320 884 280 774 249 577 224 619 204 199 187 183 172 784 160 442
32% 380 124 325821 285093 253 416 228 075 207 341 190 062 175 442 162 91(Q
34% 385884 330 758 289 413 257 256 231530 210482 192942 178 100 165 379
36% 391 643 335694 293 733 261 096 234 986 213 624 195822 180 758 167 847
38% 397 403 340 631 298 052 264 935 238 442 216 765 198 701 183 417 170 316
40% 403 162 345568 302 372 268 775 241 897 219907 201581 186 075 172 784
42% 408 922 350504 306 691 272 615 245 353 223 048 204 461 188 733 175 252
44% 414 681 355441 311011 276 454 248 809 226 190 207 341 191 391 177 721
46% 420 441 360 378 315 331 280 294 252 264 229 331 210220 194 050 180 189
48% 426 200 365 314 319 650 284 133 255720 232 473 213100 196 708 182 657
50% 431960 370251 323970 287 973 259 176 235614 215980 199 366 185 126§
52% 437 719 375188 328 289 291 813 262 631 238 756 218 860 202 024 187 594
54% 443 479 380 124 332 609 295 652 266 087 241 897 221 739 204 682 190 062
56% 449 238 385 061 336 929 299 492 269 543 245 039 224 619 207 341 192 531
58% 454 997 389 998 341 248 303 332 272998 248 180 227 499 209 999 194 999
60% 460 757 394 935 345568 307 171 276 454 251 322 230 378 212 657 197 467
62% 466 516 399 871 349 887 311011 279910 254 463 233 258 215 315 199 936§
64% 472 276 404 808 354 207 314 851 283 366 257 605 236 138 217 973 202 404
66% 478 03% 409 745 358 526 318 690 286 821 260 747 239 018 220 632 204 872
68% 483 79% 414 681 362 846 322 530 290 277 263 888 241 897 223 290 207 341
70% 489 554 419 618 367 166 326 369 293 733 267 030 244 777 225948 209 809
72% 495 314 424 555 371 485 330209 297 188 270 171 247 657 228 606§ 212 277
74% 501 073 429 491 375805 334 049 300644 273 313 250537 231265 214 746
76% 506 833 434 428 380 124 337 888 304 100 276 454 253 416 233 923 217 214
78% 512 592 439 365 384 444 341 728 307 555 279 596 256 296 236 581 219 682
80% 518 352 444 301 388 764 345568 311011 282 737 259 176 239 239 222 151

Tabela 83. Potencjalna wieli pracy przewozowej (wkm) w gminie Boronow, przy mgaowaniu 5%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polgczen. Opr. wtasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrévpiacanych przez gmgn

Gmina: Boronéw

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.

17 278 385,00 zt

Udziat kosztow ptz] 6% |

Roczna wysok& $rodkdw na finansowanie ptz

1 036 703,10 z

: Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00zt | 350z | 400z | 450zt | 5002z | 5502zt | 6,00z | 6502z | 7,00z
10% 380 124 325 821 285093 253 416 228 075 207 341 190 062 175 442 162 910

103



12% 387 036 331 745 290 277 258 024 232 221] 211110 193518 178 632 165 872
14% 393 947 337 669 295460 262 631 236 368 214 880 196 974 181 822 168 835
16% 400 859 343 593 300644 267 239 240515 218 650 200429 185012 171 797
18% 407 770 349 517 305827 271847 244662 222 420 203 885 188 201 174 759
20% 414 681 355441 311011 276 454 248 809 226 190 207 341 191 391 177 721
22% 421 593 361 365 316 194 281 062 252 956 229 960 210 796 194 581] 180 683
24% 428 504 367 289 321 378 285669 257 102 233 729 214 252 197 771 183 645
26% 435 41% 373 213 326 561 290 277 261 249 237 499 217 708 200 961 186 607
28% 442 327 379 137 331745 294 884 265396 241 269 221 163 204 151 189 569
30% 449 238 385061 336 929 299492 269 543 245039 224 619 207 341] 192 531
32% 456 149 390985 342112 304 100 273 690 248 809 228 075 210530 195493
34% 463 061 396 909 347 29 308 707 277 836 252 579 231530 213 720 198 455
36% 469 972 402 833 352479 313 315 281983 256 348 234 986 216 910 201 417
38% 476 883 408 757 357 663 317 922 286 130 260118 238 442 220 100 204 379
40% 483 79% 414 681 362 849 322530 290 277 263 888 241 897 223 290 207 341
42% 490 706 420 605 368 030 327 137 294 424 267 658 245 353 226 480 210 303
44% 497 617 426 529 373 213 331 745 298 570 271 428 248 809 229 670 213 265
46% 504 529 432 453 378 397 336 353 302 717 275198 252 264 232 859 216 227
48% 511 440 438 377 383 580 340960 306 864 278 967 255720 236 049 219 189
50% 518 352 444 301 388 764 345568 311 011 282 737 259 176 239 239 222 151
52% 525 263 450 225 393947 350175 315158 286 507 262 631 242 429 225 113
54% 532 174 456 149 399 131 354 783 319 305 290 277 266 087 245619 228 075
56% 539 086 462 073 404 314 359 390 323 451 294 047 269 543 248 809 231 037
58% 545 997 467 997 409 498 363998 327598 297 817 272998 251999 233999
60% 552 908 473 921 414 681 368 606 331 745 301 584 276 454 255 188 236 961
62% 559 820 479845 419865 373213 335892 305356 279910 258 37§ 239 923
64% 566 731 485769 425048 377 821 340039 309126 283 366 261568 242 885
66% 573 642 491 693 430 232 382 428 344 185 312 896G 286 821 264 758 245 847
68% 580 554 497 617 435415 387 036 348 332 316 666 290 277 267 948 248 809
70% 587 46% 503 542 440599 391 643 352 479 320436 293 733 271138 251 771
2% 594 376 509 466 445 782 396 251 356 626 324 205 297 18§ 274 328 254 733
74% 601 288 515 390 450966 400859 360 773 327 975 300644 277517 257 695
76% 608 199 521 314 456 149 405 466 364 919 331 745 304 100 280 707 260 657
78% 615 111 527 238 461 333 410074 369 066 335515 307 555 283897 263 619
80% 622 022 533 162 466 51§ 414 681 373 213 339285 311011 287 087 266 581

Tabela 84. Potencjalna wield® pracy przewozowej (wkm) w gminie Borondw, przy mrgaowaniu 6%
srodkow budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownfci polaczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Udziat kosztéw ptz

Gmina:

Ciasna
Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& srodkéw na finansowanie p

44 575 334,98 zt

71 337 260,05 zt

Rentowngé

Stawka za 1 wozokilometr

pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00 zt

4,50 zt

5,00 zt

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

490 3241

420 282

367 747

326 886

294 197

267 452

245 164

226 306

210 141

12%

499 244

427 923

374 433

332 829

299 546

272 315

249 622

230 420

213 962

14%

508 15¢

435 565

381 119

338 773

304 895

277 178

254 079

234 535

217 782

16%

517 074

443 206

387 805

344 716

310 244

282 040

258 537

238 649

221 603

18%

525 98¢

450 848

394 492

350 659

315 593

286 903

262 994

242 764

225 424

20%

534 904

458 489

401 178

356 603

320 942

291 766

267 452

246 879

229 245

22%

543 81¢

466 131

407 864

362 546

326 291

296 629

271910

250 993

233 065

24%

552 734

473 772

414 551

368 489

331 640

301 491

276 367

255 108

236 8846
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26%

561 6441

481 414

421 237

374 433

336 990

306 354

280 825

259 223

240 707

28%

570 564

489 055

427 923

380 376

342 339

311 217

285 282

263 337

244 528

30%

579 47¢

496 697

434 610

386 320

347 688

316 080

289 740

267 452

248 348

32%

588 394

504 33§

441 296

392 263

353 037

320 942

294 197

271 567

252 169

34%

597 304

511 980

447 982

398 206

358 386

325 805

298 655

275 681

255 990

36%

606 225

519 621

454 668

404 150

363 735

330 668

303 112

279 796

259 811

38%

615 14(

527 263

461 355

410 093

369 084

335 531

307 570

283 911

263 631

40%

624 055

534 904

468 041

416 036

374 433

340 393

312 027

288 025

267 452

42%

632 97(

542 546

474 727

421 980

379 782

345 256

316 485

292 140

271 273

44%

641 885

550 187

481 414

427 923

385 131

350 119

320 942

296 255

275 093

46%

650 80(

557 828

488 100

433 867

390 480

354 982

325 400

300 369

278 914

48%

659 715

565 470

494 786

439 810

395 829

359 845

329 857

304 484

282 735

50%

668 63(

573 111

501 473

445 753

401 178

364 707

334 315

308 598

286 556

52%

677 545

580 753

508 159

451 697

406 527

369 570

338 773

312 713

290 374

54%

686 46(

588 394

514 845

457 640

411 876

374 433

343 230

316 828

294 197

56%

695 375

596 036

521 53]

463 583

417 225

379 296

347 688

320 942

298 018

58%

704 29(

603 677

528 218§

469 527

422 574

384 158

352 145

325 057

301 839

60%

713 205

611 319

534 904

475 470

427 923

389 021

356 603

329 172

305 659

62%

722 12(

618 960

541 590

481 414

433 272

393 884

361 060

333 286

309 480

64%

731 035

626 602

548 277

487 357

438 621

398 747

365 518

337 401

313 301

66%

739 951

634 243

554 963

493 300

443 970

403 609

369 975

341 516

317 122

68%

748 86¢

641 885

561 649

499 244

449 319

408 472

374 433

345 630

320 942

70%

757 781

649 526

568 336

505 187

454 668

413 335

378 890

349 745

324 763

2%

766 694

657 168

575 022

511 131

460 017

418 198

383 348

353 860

328 584

74%

775611

664 809

581 708

517 074

465 366

423 060

387 805

357 974

332 405

76%

784 526

672 451

588 394

523 017

470 716

427 923

392 263

362 089

336 225

78%

793 441

680 092

595 081

528 961

476 065

432 786

396 720

366 204

340 046

80%

802 35¢

687 734

601 767

534 904

481 414

437 649

401178

370 318

343 867

Tabela 85. Potencjalna wiellopracy przewozowej (wkm) w gminie Ciasna, przy zgaawaniu 3%srodkow
budzetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci pokaczen. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Udziat kosztow ptz

Gmina:

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& $rodkdw na finansowanie ptz

Ciasna

44 575 334,98 zi

1783 013,40 z

Rentowng¢

Stawka

za 1 wozokilometr

pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00 zt

4,50 zt

5,00 zt

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

653 772

560 376

490 329

435 848

392 263

356 603

326 886

301 741

280 188

12%

665 658

570 564

499 244

443 772

399 395

363 086

332 829

307 227

285 282

14%

677 545

580 753

508 159

451 697

406 527

369 570

338 773

312 713

290 376

16%

689 432

590 942

517 074

459 621

413 659

376 054

344 716

318 199

295 471

18%

701 314

) 601 130

525 989

467 546

420 791

382 537

350 659

323 686

300 565

20%

713 204

611 319

534 904

475 470

427 923

389 021

356 603

329172

305 659

22%

725092

621 508

543 819

483 395

435 055

395 505

362 546

334 658

310 754

24%

736 979 631 696

552 734

491 319

442 187

401 988

368 489

340 144

315 848

26%

748 866 641 885

561 649

499 244

449 319

408 472

374 433

345 630

320 942

28%

760 752 652 073

570 564

507 168

456 451

414 956

380 376

351 116

326 037

30%

772 639 662 262

579 479

515 093

463 583

421 440

386 320

356 603

331 131

32%

784 526 672 451

588 394

523 017

470 716

427 923

392 263

362 089

336 225

34%

796 413 682 639

597 309

530 942

477 848

434 407

398 206

367 575

341 320

36%

808 299 692 828

606 225

538 866

484 980

440 891

404 150

373 061

346 414

38%

820 186 703 017

615 140

546 791

492 112

447 374

410 093

378 547

351 508
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40%

832 073

713 205

624 055

554 715

499 244

453 858

416 036

384 034

356 603

42%

843 96(

723 394

632 970

562 640

506 376

460 342

421 980

389 520

361 697

44%

855 844

733 583

641 885

570 564

513 508

466 825

427 923

395 006

366 791

46%

867 733

743 771

650 800

578 489

520 640

473 309

433 867

400 492

371 886

48%

879 62(

753 960

659 715

586 413

527 772

479 793

439 810

405 978

376 980

50%

891 507

764 149

668 630

594 338

534 904

486 276

445 753

411 465

382 074

52%

903 393

774 337

677 545

602 262

542 036

492 760

451 697

416 951

387 169

54%

915 28(

784 526

686 460

610 187

549 168

499 244

457 640

422 437

392 263

56%

927 1671

794 715

695 375

618 111

556 300

505 727

463 583

427 923

397 357

58%

939 054

804 903

704 290

626 036

563 432

512 211

469 527

433 409

402 452

60%

950 94(

815 092

713 205

633 960

570 564

518 695

475 470

438 896

407 546

62%

962 827

825 280

722 120

641 885

577 696

525178

481 414

444 382

412 640

64%

974 714

835 469

731 035

649 809

584 828§

531 662,

487 357

449 868

417 735

66%

986 601

845 658

739 951

657 734

591 960

538 146

493 300

455 354

422 829

68%

998 48§

855 846

748 866

665 658

599 093

544 630

499 244

460 840

427 923

70%

1 010 374

866 035

757 781

673 583

606 225

551 113

505 187

466 327

433 018

72%

766 696

681 507

613 357

557 597

511 131

471 813

438 112

74%

1
1022 261 876 224
1034148

886 412

775 611

689 432

620 489

564 081

517 074

477 299

443 206

76%

1 046 03%

896 601

784 526

697 356

627 621

570 564

523 017

482 785

448 301

78%

1057 921 906 790

793 441

705 281

634 753

577 048

528 961

488 271

453 395

80%

1 069 808 916 978

802 356

713 205

641 885

583 532

534 904

493 758

458 489

Tabela 86. Potencjalna wieklopracy przewozowej (wkm) w gminie Ciasna, przy zgaawaniu 4%srodkow
budzetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polgczen. Opr. whasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Gmina: Ciasna

Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 44 575 334,98 zt | Udz. kosztow ptz

Roczna wysok& srodkéw na finansowanie ptz | 2 228 766,75 zt

, Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00 zt 3,50 zt 4,00zt | 450z | 5,002zt| 550z | 6,00z | 6,50z | 7,00zt

10% 817214 700470 612911 544 81Q 490 329 445 753 408 607 377 176 350 235
12% 832073 713205 624055 554 715 499 244 453 858 416 036 384 034 356 603
14% 846 931 725941 635199 564 621 508 159 461 963 423 466 390 891 362 971
16% 861790 738677 646 342 574527 517 074 470 067 430 895 397 749 369 338
18% 876 648 751413 657 486 584 432 525 989 478 172 438 324 404 607 375 706
20% 891507 764149 668630 594 338 534 904 486 276 445 753 411 465 382 074
22% 906 36% 776884 679 774 604 243 543 819 494 381 453 183 418 322 388 442,
24% 921224 789620 690918 614 149 552 734 502 486 460 612 425 180 394 810
26% 936 082 802356 702062 624 055 561 649 510 590 468 041 432 038 401 178
28% 950940 815092 713 205 633 960 570564 518 695 475 470 438 896 407 546
30% 965 799 827828 724 349 643 866 579 479 526 799 482 899 445 753 413 914
32% 980 657 840563 735493 653 772 588 394 534 904 490 329 452 611] 420 282,
34% 995516 853299 746637 663 677 597 309 543 009 497 758 459 469 426 650
36% 1010374 866035 757 781 673 583 606 225 551 113 505 187 466 327 433 018
38% 1025238 878771 768925 683 488 615 140 559 218 512 616 473 184 439 385
40% 1040091 891507 780068 693 394 624 055 567 322 520 046 480 042 445 753
42% 1054950 904243 791212 703 300 632 970 575 427 527 475 486 900 452 121
44% 1069808 916978 802 356 713 205 641 885 583 532 534 904 493 758 458 489
46% 1084666 929714 813500 723 111 650 800 591 636 542 333 500 615 464 857
48% 1099525 942450 824 644 733 017 659 715 599 741 549 762 507 473 471 225
50% 1114388 955186 835788 742 922 668 630 607 845 557 192 514 331 477 593
52% 1129242 9679221 846 931 752 828 677 545 615 950 564 621 521 189 483 961
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54% 1144100 980657 858 075 762 734 686 460 624 055 572 050 528 046 490 329
56% 1158959 993393 869219 772 639 695 375 632 159 579 479 534 904 496 697
58% 1173817 1006129 880363 782 545 704 290 640 264 586 909 541 762 503 064
60% 1188676 1018865 891507 792450 713 205 648 369 594 338 548 620 509 432
62% 1203534 10316013 902651 802 356 722 120 656 473 601 767 555 477 515 80Q
64% 1218392 104433 913794 812 262 731 035 664 578 609 196 562 335 522 168
66% 1233251 1057074 924938 822 167 739 951] 672 682 616 625 569 193 528 536
68% 1248109 1069808 936 082 832073 748 866 680 787 624 055 576 050 534 904
70% 1262968 1082544 947 226 841 979 757 781] 688 892 631 484 582 908 541 272
2% 1277826 1095280 958 370 851 884 766 696 696 996 638 913 589 766 547 640
74% 1292685 1108015 969514 861 790 775 611] 705 101} 646 342 596 624 554 008
76% 1307548 1120751 980657 871 695 784 526 713 205 653 772 603 481 560 376
78% 1322402 1133487 991 801 881 601 793 441 721 310 661 201 610 339 566 744
80% 1337260 1146223 1002 945 891 507 802 356 729 415 668 63Q 617 197 573 111

Tabela 87. Potencjalna wiellopracy przewozowej (wkm) w gminie Ciasna, przy zgaawaniu 5%srodkow
budzetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polaczen. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina:

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysoké& srodkéw na finansowanie ptz

Ciasna

44 575 334,98 zi

2 674 520,10 z

Udz. kosztéw ptz

Rentownd¢

Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00 zt

4,50 zt

5,00 zt

5,50zt | 6,00 zt | 6,50 zt| 7,00 zt

10%

980 657

(840 563

735 493

653 772

588 394

534 904 490 329 452 611} 420 282

12%

998 48§

855 846

748 866

665 658

599 093

544 630 499 244 460 840 427 923

14%

1016 31§

871129

762 238

677 545

609 791

554 355 508 159 469 070 435 565

16%

1 034 144

886 412

775 617

689 432

620 489

564 081 517 074 477 299 443 206

18%

1 051 97§

901 695

788 983

701 319

631 187

573 806 525 989 485 528 450 848

20%

1 069 80§

916 978

802 356

713 205

641 885

583 532 534 904| 493 758 458 489

22%

1 087 63§

815 729

725 092

652 583

593 257 543 819 501 987 466 131

24%

1 105 464

947 544

829 101

736 979

663 281

602 983 552 734 510 216 473 772

26%

1123 29§

962 827

842 474

748 866

673 979

612 708 561 649 518 445 481 414

28%

1141 124

3
3
3
3
3 932 261
3
3
)

978 110

855 846

760 752

684 677

622 434 570 564 526 675 489 055

30%

1 158 954

) 993 393

869 219

772 639

695 375

632 159 579 479 534 904 496 697

32%

1176 784

) 1 008 676

882 592

784 526

706 073

641 885 588 394 543 133 504 338

34%

1194 614

D 1 023 959

895 964

796 413

716 771

651 610 597 309 551 363 511 980

36%

1212 444

D 1 039 247

909 337

808 299

727 469

661 336 606 225 559 592 519 621

38%

1230 274

D 1 054 525

922 709

820 186

738 168

671 061 615 140 567 821 527 263

40%

1248 104

) 1 069 80§

936 082

832 073

748 866

680 787 624 055 576 050 534 904

42%

1265 94

D 1 085 091

949 455

843 960

759 564

690 512 632 970 584 280 542 546

44%

128377

D 1100 374

962 827

855 846

770 262

700 238 641 885 592 509 550 187

46%

130160

D 1115 657

976 200

867 733

780 960

709 964 650 800 600 738 557 828

48%

131943

D 1 130 94(Q

989 572

879 620

791 658

719 689 659 715 608 968 565 470

50%

1337 26

D 1146 223

1 002 945

891 507

802 356

729 415 668 630 617 197 573 111

52%

1 355 09

D 1161 506

1016 318

903 393

813 054

739 140 677 549 625 426 580 753

54%

137292

D 1176 789

1 029 69¢

915 280

823 752

748 866 686 460 633 656 588 394

56%

139075

D 1192 077

1 043 063

927 167

834 450

758 591 695 375 641 885 596 036

58%

1 408 58]

| 1207 355

1 056 435

939 054

845 148

768 317 704 2901 650 114 603 677

60%

1426 41]

| 1222 63§

1 069 808§

950 940

855 846

778 042 713 205 658 343 611 319

62%

1 444 24]

| 1237921

1 083 18],

962 827

866 545

787 768 722 120 666 573 618 960

64%

1462 07]

| 1253 204

1 096 553

974 714

877 243

797 493 731 035 674 802 626 602

66%

1479 90]

| 1268 487

1109 924

986 601

887 941

807 219 739 951 683 031] 634 243
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68%

1497 7311283770

1123298 998 488

898 639

816 944

748 866

691 261

641 885

70%

1515561 1299 053

1136671 1010 374

909 337

826 670

757 78]

699 490

649 526

2%

1533392 1 314 334

1150 044 1 022 261

920 035

836 395

766 696

707 719

657 168

74%

1551222 1329619

1163414 1 034 148

930 733

846 121

775 611

715 948

664 809

76%

1 569 052 1 344 907

1176 789 1 046 035

941 431

855 846

784 526

724 178

672 45]]

78%

1586 882 1 360 185

1190163 1057 921

952 129

865 572

793 441

732 407

680 092

80%

1604 712 1 375 467

1203534 1 069 808

962 827

875 297

802 356

740 636

687 734

Tabela 88. Potencjalna wieklopracy przewozowej (wkm) w gminie Ciasna, przy zgaawaniu 6%srodkow
budzetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polaczen. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Udziat kosztow ptz

Gmina:

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& srodkéw na finansowanie p

Herby

31678 814,64 z
950 364,44 zt

Rentowng¢

Stawka za 1 wozokilometr

pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00zt | 4,50z | 5,00z

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

348 461

298 686

261 350 232 311 209 080

190 073

174 233

160 831

149 343

12%

354 803

304 117

266 102 236 535 212 882

193 529

177 4017

163 755

152 058

14%

361 13§

309 547

270854 240759 216 683

196 985

180 569

166 679

154 774

16%

367 474

314 978

275606/ 244 983 220 485

200 440

183 737

169 603

157 489

18%

373 81(

320 409

280 358 249 207 224 286

203 896

186 905

172 528

160 204

20%

380 144

325 839

285109 253 431 228 087

207 352

190 073

175 452

162 920

22%

386 487

331 270

289 861 257 654 231 889

210 808

193 241

178 376

165 635

24%

392 811

336 701

294 613 261 878 235 690

214 264

196 409

181 300

168 350

26%

399 153

342 131

299 365 266 102 239 492

217720

199 577

184 224

171 066

28%

405 489

347 562

304 117 270 326 243 293

221176

202 744

187 149

173 781

30%

411 825

352 993

308 868 274 550 247 095

224 632

205 912

190 073

176 496

32%

418 16(

358 423

313620 278 774 250 896

228 087

209 080

192 997

179 212

34%

424 496

363 854

318 372 282 997 254 698

231 543

212 248

195 921

181 927

36%

430 837

369 284

323 124 287 221] 258 499

234 999

215 416

198 845

184 642

38%

437 168

374 715

327 876 291 445 262 301

238 455

218 584

201 770

187 358

40%

443 503

380 146

332 628 295669 266 102

241 911

221 752

204 694

190 073

42%

449 839

385 576

337 379 299 893 269 904

245 367

224 920

207 618

192 788

44%

456 175

391 007

342 131 304 117 273 705

248 823

228 087

210 542

195 504

46%

462 511

396 438

346 883 308 340 277 506

252 279

231 255

213 466

198 219

48%

468 844

401 868

351635 312564 281 308

255 734

234 423

216 391

200 934

50%

475 182

407 299

356 387 316 788 285 109

259 190

237 591

219 315

203 650

52%

481 518

412 730

361 13§ 321 012 288 911

262 646

240 759

222 239

206 365

54%

487 854

418 160

365 890 325 236 292 712

266 102

243 927

225 163

209 080

56%

494 19(

423 591

370 642 329 460 296 514

269 558

247 095

228 087

211 796

58%

500 5251

429 022

375394 333684 300 315

273 014

250 263

231012

214 511

60%

506 861

434 452

380 146 337 907 304 117

276 470

253 431

233 936

217 224

62%

513 197

439 883

384 898 342 131 307 918

279 926

256 598

236 860

219 941

64%

519 533

445 314

389 649 346 355 311 720

283 381

259 7646

239 784

222 657

66%

525 868

450 744

394 401 350 579 315 521

286 837

262 934

242 708

225 372

68%

532 204

456 175

399 153 354 803 319 322

290 293

266 102

245 633

228 087

70%

538 54(

461 606

403 905 359 027 323 124

293 749

269 270

248 557

230 803

2%

544 87¢

467 036

408 657 363 250 326 925

297 205

272 438

251 481

233 518

74%

551 211

472 467

413 409 367 474 330 727

300 661

275 606

254 405

236 233

76%

557 547

477 898

418 160 371 698 334 528

304 117

278 774

257 329

238 949

78%

563 883

483 328

422912 375922 338 330

307 572

281 941

260 254

241 664
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| 80w

| 570219 488 759 427 664 380 146 342 131 311028 285109 263 178 244 379

Tabela 89. Potencjalna wiellopracy przewozowej (wkm) w gminie Herby, przy zaamgvaniu 3%srodkow
budzetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polgczen. Opr. whasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Gmina:

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& srodkéw na finansowanie pia 267 152,59 zt

Herby

31678 814,64 zt

Udziat kosztéw ptz

Rentowng¢

Stawka za 1 wozokilometr

pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00zt | 4,50z | 5,00z

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

464 623

398 248

348 467] 309 748 278 774

253 431

232 311

214 441

199 124

12%

473 07(

405 489

354 803 315380 283842

258 038

236 535

218 340

202 744

14%

481 518

412 730

361 13§ 321 012 288 911

262 646

240 759

222 239

206 365

16%

489 96¢

419 971

367 474 326 644 293 979

267 254

244 983

226 138

209 985

18%

498 413

427 211

373810 332276 299 048

271 862

249 207

230 037

213 606

20%

506 861

434 452

380 146 337 907 304 117

276 470

253 431

233 936

217 224

22%

515 30¢

)

441 693

386 482 343 539 309 185

281 077

257 654

237 835

220 847

24%

523 756

448 934

392 817 349 171 314 254

285 685

261 878

241 734

224 467

26%

532 204

|

456 175

399 153 354 803 319 322

290 293

266 102

245 633

228 087

28%

540 657

463 416

405 489 360435 324 391

294 901

270 326

249 532

231 708

30%

549 09¢

)

470 657

411 825 366 066 329 460

299 509

274 550

253 431

235 328

32%

557 547

477 898

418 160 371 698 334 528

304 117

278 774

257 329

238 949

34%

565 995

485 138

424 496 377 330 339 597

308 724

282 997

261 228

242 569

36%

574 443

492 379

430832 382 962 344 666

313 332

287 221

265 127

246 190

38%

582 89(

499 620

437 168 388 593 349 734

317 940

291 445

269 026

249 810

40%

591 338

506 861

443 503 394 225 354 803

322 548

295 669

272 925

253 431

42%

599 78¢

514 102

449 839 399 857 359 871

327 156

299 893

276 824

257 051

44%

608 233

521 343

456 175 405 489 364 940

331 764

304 117

280 723

260 671

46%

616 681

528 584

462 511 411 121 370 009

336 371

308 340

284 622

264 292

48%

625 124

)

535 825

468 846 416 752 375 077

340 979

312 564

288 521

267 912

50%

633 576

543 065

475182 422 384 380 146

345 587

316 78§

292 420

271 533

52%

642 024

}

550 306

481 518 428 016 385 214

350 195

321 012

296 319

275 153

54%

650 477

557 547

487 854 433 648 390 283

354 803

325 236

300 218

278 774

56%

658 914

)

564 788

494 190 439 280 395 352

359 411

329 460

304 117

282 394

58%

667 367

572 029

500 525 444 911 400 420

364 018

333 684

308 016

286 014

60%

675 815

579 270

506 861 450 543 405 489

368 626

337 907

311 914

289 635

62%

684 262

586 511

513197 456 175 410 557

373 234

342 131

315 813

293 255

64%

692 71(

593 751

519 533 461 807 415 626

377 842

346 355

319 712

296 874

66%

701 15§

600 992

525868 467 439 420 695

382 450

350 579

323 611

300 496

68%

709 605

608 233

532 204 473 070 425763

387 058

354 803

327 510

304 117

70%

718 053

615 474

538 540 478 702 430 832

391 665

359 027

331 409

307 737

2%

726 501

622 715

544 876 484 334 435 900

396 273

363 250

335 308

311 357

74%

734 94§

629 956

551 211 489 966 440 969

400 881

367 474

339 207

314 978

76%

743 396

637 197

557 547 495 597 446 038

405 489

371 698

343 106

318 598

78%

751 844

|

644 438

563 883 501 229 451 106

410 097

375 922

347 005

322 219

80%

760 292

651 678

570 219 506 861 456 175

414 704

380 146

350 904

325 839

Tabela 90. Potencjalna wieliopracy przewozowej (wkm) w gminie Herby, przy zaamgvaniu 4%srodkow
budzetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polaczenr. Opr. wiasne.
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Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Udziat kosztéw ptz

Gmina:

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& srodkéw na finansowanie p

Herby

31678 814,64 zt

71 583 940,73 zt

Rentowng¢é

Stawka za 1 wozokilometr

pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00 zt

4,50 zt

5,00 zt

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

580 778

497 810

435 584

387 186

348 467

316 788

290 389

268 052

248 905

12%

591 33§

506 861

443 503

394 225

354 803

322 548

295 669

272 925

253 431

14%

601 897

515 912

451 423

401 265

361 13§

328 308

300 949

277 799

257 956

16%

612 457

524 963

459 343

408 305

367 474

334 067,

306 229

282 672

262 482

18%

623 017

534 014

467 263

415 344

373 810

339 827

311 508

287 546

267 007

20%

633 576

543 065

475 182

422 384

380 146

345 587

316 788

292 420

271 533

22%

644 136

552 116

483 102

429 424

386 482

351 347

322 068

297 293

276 058

24%

654 694

561 168

491 022

436 464

392 817

357 107

327 348

302 167

280 584

26%

665 255

570 219

498 941

443 503

399 153

362 866

332 628

307 041

285 109

28%

675 815

579 270

506 861

450 543

405 489

368 626

337 907

311914

289 635

30%

686 374

|

588 321

514 78]

457 583

411 825

374 386

343 187

316 788

294 160

32%

696 934

}

597 372

522 700

464 623

418 160

380 146

348 467

321 662

298 6846

34%

707 494

}

606 423

530 620

471 662

424 496

385 906

353 747

326 535

303 212

36%

718 053

615 474

538 540

478 702

430 832

391 665

359 027

331 409

307 737

38%

728 613

624 525

546 460

485 742

437 168

397 425

364 306

336 283

312 263

40%

739 177

633 576

554 379

492 782

443 503

403 185

369 586

341 156

316 788

42%

749 732

642 627

562 299

499 821

449 839

408 945

374 866

346 030

321 314

44%

760 292

651 678

570 219

506 861

456 175

414 704

380 146

350 904

325 839

46%

770 851

660 730

578 138

513 901

462 511

420 464

385 426

355 777

330 365

48%

781411

669 781

586 058

520 941

468 846

426 224

390 705

360 651

334 890

50%

791 97(

678 832

593 978§

527 980

475 182

431 984

395 985

365 525

339 416

52%

802 53(

687 883

601 897

535 020

481 518

437 744

401 265

370 398

343 941

54%

813 09(

696 934

609 817

542 060

487 854

443 503

406 545

375 272

348 467

56%

823 6441

)

705 985

617 737

549 099

494 190

449 263

411 825

380 146

352 993

58%

834 204

)

715 036

625 657

556 139

500 525

455 023

417 104

385019

357 518

60%

844 768

724 087

633 576

563 179

506 861

460 783

422 384

389 893

362 044

62%

855 32§

733 13§

641 496

570 219

513 197

466 543

427 664

394 767

366 569

64%

865 88¢

742 189

649 416

577 258

519 533

472 302

432 944

399 640

371 095

66%

876 4417

751 240

657 335

584 298

525 868

478 062

438 224

404 514

375 620

68%

887 007

760 292

665 255

591 338

532 204

483 822

443 503

409 388

380 146

70%

897 56¢

769 343

673 175

598 378

538 540

489 582

448 783

414 261

384 671

2%

908 12¢

778 394

681 095

605 417

544 876

495 341

454 063

419 135

389 197

74%

918 686

787 445

689 014

612 457

551 211

501 101

459 343

424 009

393 722

76%

929 245

796 496

696 934

619 497

557 547

506 861

464 623

428 882

398 248

78%

939 805

805 547

704 854

626 537

563 883

512 621

469 902

433 756

402 774

80%

950 364

}

814 598

712 773

633 576

570 219

518 381

475 182

438 630

407 299

Tabela 91. Potencjalna wieliopracy przewozowej (wkm) w gminie Herby, przy zaamgvaniu 5%srodkow
budzetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polaczen. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina:

Herby
Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.

Roczna wysok& $rodkdw na finansowanie ptz

31678 814,64 zt

1900 728,88 zt

Udziat kosztéw pt 6% |

, Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00 zt 350zt | 400z | 450z | 500zt | 550z | 6,00z | 6,50z | 7,00z
10% 696 934 597 372 522 700 464 623 418 160 380 146 348 467 321 662 298 686
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12%

709 604

608 233

532 204

473 070

425 763

387 058

354 803

327 510

304 117

14%

722 277

619 095

541 708

481 518

433 366

393 969

361 138

333 359

309 547

16%

734 9448

629 956

551 211

489 966

440 969

400 881

367 474

339 207

314 978

18%

747 62(

640 817

560 715

498 413

448 572

407 793

373810

345 055

320 409

20%

760 292

651 678

570 219

506 861

456 175

414 704

380 146

350 904

325 839

22%

772 963

662 540

579 722

515 309

463 778

421 616

386 482

356 752

331 270

24%

785 634

673 401

589 226

523 756

471 381

428 528

392 817

362 601

336 701

26%

798 30¢

684 262

598 730

532 204

478 984

435 440

399 153

368 449

342 131

28%

810 97§

695 124

608 233

540 652

486 587

442 351

405 489

374 297

347 562

30%

823 649

705 985

617 737

549 099

494 190

449 263

411 825

380 146

352 993

32%

836 321

716 846

627 241

557 547

501 792

456 175

418 160

385 994

358 423

34%

848 992

727 708

636 744

565 995

509 395

463 087

424 496

391 843

363 854

36%

861 664 738 569

646 248

574 443

516 99§

469 998

430 832

397 691

369 284

38%

874 331

749 430

655 751

582 890

524 601

476 910

437 168

403 539

374 715

40%

887 007 760 292

665 255

591 338

532 204

483 822

443 503

409 388

380 146

42%

899 674

771 153

674 759

599 786

539 807

490 734

449 839

415 236

385 576

44%

912 35(

782 014

684 262

608 233

547 410

497 645

456 175

421 085

391 007

46%

925 021

792 875

693 766

616 681

555 013

504 557

462 511

426 933

396 438

48%

937 693

803 737

703 270

625 129

562 616

511 469

468 846

432 781

401 868

50%

950 364 814 598

712 773

633 576

570 219

518 381

475 182

438 630

407 299

52%

963 034

825 459

722 277

642 024

577 822

525 292

481 518

444 478

412 730

54%

975 707 836 321,

731 781

650 472

585 424

532 204

487 854

450 327,

418 160

56%

988 379 847 182

741 284

658 919

593 027

539 116

494 190

456 175

423 591

58%

1 001 051 858 043

750 788

667 367

600 630

546 028

500 525

462 023

429 022

60%

1013 722 868 905

760 292

675 815

608 233

552 939

506 861

467 872

434 452

62%

1026 394 879 766

769 795

684 262

615 836

559 851

513 197

473 720

439 883

64%

1 039 06% 890 627

779 299

692 710

623 439

566 763

519 533

479 569

445 314

66%

1 051 737 901 489

788 802

701 158

631 042

573 675

525 868

485 417

450 744

68%

1064 408 912 350

798 306

709 605

638 645

580 586

532 204

491 265

456 175

70%

1077 080 923 211

807 810

718 053

646 248

587 498

538 540

497 114

461 606

2%

1089 751 934 072

817 313

726 501

653 851

594 410

544 876

502 962

467 036

74%

1102 423 944 934

826 817

734 948

661 454

601 321

551 211

508 810

472 467

76%

1115094 955 795

836 321

743 396

669 057

608 233

557 547

514 659

477 898

78%

1127 766 966 656

845 824

751 844

676 659

615 145

563 883

520 507

483 328

80%

1140437 977 518

855 328

760 292

684 262

622 057

570 219

526 356

488 759

Tabela 92. Potencjalna wielldopracy przewozowej (wkm) w gminie Herby, przy zaamgvaniu 6%srodkow
budzetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polgczen. Opr. whasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Udziat kosztéw ptz

Gmina:

Kochanowice
Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& srodkéw na finansowanie p

33 602 864,00 zt

71 008 085,92 zt

Rentowngé

Stawka za 1 wozokilometr

pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00 zt

4,50 zt

5,00 zt

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

369 632

316 827

277 224

246 421

221779

201 617

184 816

170 599

158 414

12%

376 357

322 587

282 264

250 901

225 811

205 283

188 176

173 701

161 294

14%

383 073

328 348

287 304

255 382

229 844

208 949

191 536

176 803

164 174

16%

389 793

334 108

292 345

259 862

233 876

212 614

194 897

179 905

167 054

18%

396 514

339 869

297 385

264 343

237 908

216 280

198 257

183 006

169 934

20%

403 234

345 629

302 426

268 823

241 941

219 946

201 617

186 108

172 815

22%

409 955

351 390

307 466

273 303

245 973

223 612

204 977

189 210

175 695

24%

416 676

357 150

312 507

277 784

250 005

227 278

208 338

192 312

178 575

11



26%

423 396

362 911

317 547

282 264

254 038

230 943

211 698

195 414

181 455

28%

430 117

368 671

322 587

286 744

258 070

234 609

215 058

198 515

184 336

30%

436 831

374 432

327 628

291 225

262 102

238 275

218 419

201 617

187 21§

32%

443 558

380 192

332 668

295 705

266 135

241 941

221779

204 719

190 094

34%

450 278

385 953

337 709

300 186

270 167

245 606

225 139

207 821

192 976

36%

456 999

391 713

342 749

304 666

274 199

249 272

228 499

210 923

195 857

38%

463 72(

397 474

347 790

309 146

278 232

252 938

231 860

214 024

198 737

40%

470 44(

403 234

352 830

313 627

282 264

256 604

235 220

217 126

201 617

42%

477161

408 995

357 871

318 107

286 296

260 269

238 580

220 228

204 497

44%

483 881

414 755

362 911

322 587

290 329

263 935

241 941

223 330

207 378

46%

490 607

420 516

367 951

327 068

294 361

267 601

245 301

226 432

210 258

48%

497 322

426 276

372 992

331 548

298 393

271 267

248 661

229 533

213 138

50%

504 043

432 037

378 032

336 029

302 426

274 933

252 021

232 635

216 018

52%

510 764

437 797

383 073

340 509

306 458

278 598

255 382

235 737

218 899

54%

517 484

443 558

388 113

344 989

310 490

282 264

258 742

238 839

221779

56%

524 205

449 318

393 154

349 470

314 523

285 930

262 102

241 941

224 659

58%

530 925

455 079

398 194

353 950

318 555

289 596

265 463

245 042

227 539

60%

537 644

460 839

403 234

358 431

322 587

293 261

268 823

248 144

230 420

62%

544 366

466 600

408 275

362 911

326 620

296 927

272 183

251 246

233 300

64%

551 087

472 360

413 315

367 391

330 652

300 593

275 543

254 348

236 180

66%

557 808

478 121

418 356

371 872

334 685

304 259

278 904

257 450

239 060

68%

564 528

483 881

423 396

376 352

338 717

307 924

282 264

260 551

241 941

70%

571 24¢

)

489 642

428 437

380 832

342 749

311590

285 624

263 653

244 821

2%

577 96¢

)

495 402

433 477

385 313

346 782

315 256

288 985

266 755

247 707

74%

584 69(

501 163

438 517

389 793

350 814

318 922

292 345

269 857

250 581

76%

591 41(

506 923

443 558

394 274

354 846

322 587

295 705

272 959

253 462

78%

598 131

512 684

448 598

398 754

358 879

326 253

299 065

276 060

256 342

80%

604 852

518 444

453 639

403 234

362 911

329 919

302 426

279 162

259 222

Tabela 93. Potencjalna wielicopracy przewozowej (wkm) w gminie Kochanowice, pzaangaowaniu 3%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentowngci polgczen. Opr. wtasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Udziat kosztow ptz

Gmina:

Kochanowice
Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& $rodkdw na finansowanie p

33 602 864,00 zt

2 344 114,56 zt

Rentowng¢

Stawka za 1 wozokilometr

pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00 zt

4,50 zt

5,00 zt

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

492 847

422 436

369 632

328 561

295 705

268 823

246 421

227 466

211 218

12%

501 803

430 117

376 352

334 535

301 082

273 711

250 901

231 601

215 058

14%

510 764

|

437 797

383 073

340 509

306 458

278 598

255 382

235 737

218 899

16%

519 724

}

445 478

389 793

346 483

311 835

283 486

259 862

239 873

222 739

18%

528 685

453 159

396 514

352 457

317 211

288 374

264 343

244 008

226 579

20%

537 644

460 839

403 234

358 431

322 587

293 261

268 823

248 144

230 420

22%

546 607

468 520

409 955

364 404

327 964

298 149

273 303

252 280

234 260

24%

555 5671

476 201

416 676

370 378

333 340

303 037

277 784

256 416

238 100

26%

564 528

483 881

423 396

376 352

338 717

307 924

282 264

260 551

241 941

28%

573 48¢

)

491 562

430 117

382 326

344 093

312 812

286 744

264 687

245 78]

30%

582 45(

499 243

436 837

388 300

349 470

317 700

291 225

268 823

249 621

32%

591 41(

506 923

443 558

394 274

354 846

322 587

295 705

272 959

253 462

34%

600 371

514 604

450 278

400 247

360 223

327 475

300 186

277 094

257 302

36%

609 332

522 285

456 999

406 221

365 599

332 363

304 666

281 230

261 142

38%

618 293

529 965

463 720

412 195

370 976

337 251

309 146

285 366

264 983

12



40%

627 253

537 646

470 440

418 169

376 352

342 138

313 627

289 502

268 823

42%

636 214

545 326

477 161

424 143

381 729

347 026

318 107

293 637

272 663

44%

645 175

553 007

483 881

430 117

387 105

351 914

322 587

297 773

276 504

46%

654 136

560 688

490 602

436 091

392 481

356 801

327 068§

301 909

280 344

48%

663 097

568 368

497 322

442 064

397 858

361 689

331 548

306 045

284 184

50%

672 057

576 049

504 043

448 038

403 234

366 577

336 029

310 180

288 025

52%

681 01§

583 730

510 764

454 012

408 611

371 464

340 509

314 316

291 865

54%

689 979

591 410

517 484

459 986

413 987

376 352

344 989

318 452

295 705

56%

698 94(

599 091

524 205

465 960

419 364

381 240

349 470

322 587

299 544

58%

707 90(

606 772

530 925

471 934

424 740

386 127

353 950

326 723

303 386

60%

716 861

614 452

537 646

477 907

430 117

391 015

358 431

330 859

307 226

62%

725 823

622 133

544 366

483 881

435 493

395 903

362 911

334 995

311 067

64%

734 783

629 814

551 087

489 855

440 870

400 791

367 391

339 130

314 907

66%

743 743

637 494

557 808

495 829

446 246

405 678

371872

343 266

318 747

68%

752 704

645 175

564 528

501 803

451 622

410 566

376 352

347 402

322 587

70%

761 665

652 856

571 249

507 777

456 999

415 454

380 832

351 538

326 428

72%

770 624

660 536

577 969

513 750

462 375

420 341

385 313

355 673

330 268

74%

779 586

668 217

584 690

519 724

467 752

425 229

389 793

359 809

334 10§

76%

788 541

675 898

591 410

525 698

473 128

430 117

394 274

363 945

337 949

78%

797 50§

683 578

598 131

531 672

478 505

435 004

398 754

368 081

341 789

80%

806 469

691 259

604 852

537 646

483 881

439 892

403 234

372 216

345 629

Tabela 94. Potencjalna wiellopracy przewozowej (wkm) w gminie Kochanowice, pezaangaowaniu 4%
srodkow budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownfci polaczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Udziat kosztow pt] 5% |

Gmina:

Kochanowice
Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& srodkdéw na finansowanie ptz

33 602 864,00 zi

1 680 143,20 zt

Rentowngé

Stawka

za 1 wozokilometr

pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00 zt

4,50 zt

5,00 zt

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

616 053

528 045

462 039

410 702

369 632

336 029

308 026

284 332

264 023

12%

627 253

537 646

470 440

418 169

376 352

342 138

313 627

289 502

268 823

14%

638 454

547 247

478 841

425 636

383 073

348 248

319 227

294 671

273 623

16%

649 655

556 847

487 242

433 104

389 793

354 357

324 828

299 841

278 424

18%

660 854

566 448

495 642

440 571

396 514

360 467

330 428

305 011

283 224

20%

672 057

576 049

504 043

448 038

403 234

366 577

336 029

310 180

288 025

22%

683 25§

585 650

512 444

455 505

409 955

372 686

341 629

315 350

292 825

24%

694 454

)

595 251

520 844

462 973

416 676

378 796

347 230

320 520

297 625

26%

705 66(

604 852

529 245

470 440

423 396

384 906

352 830

325 689

302 426

28%

716 861

614 452

537 646

477 907

430 117

391 015

358 431

330 859

307 226

30%

728 062

624 053

546 047

485 375

436 837

397 125

364 031

336 029

312 027

32%

739 263

633 654

554 447

492 842

443 558

403 234

369 632

341198

316 827

34%

750 464

|

643 255

562 848

500 309

450 278

409 344

375 232

346 368

321 627

36%

761 664

652 856

571 249

507 777

456 999

415 454

380 832

351 538

326 428

38%

772 864

662 456

579 649

515 244

463 720

421 563

386 433

356 707

331 228

40%

784 061

y

672 057

588 050

522 711

470 440

427 673

392 033

361 877

336 029

42%

795 26§

681 658

596 451

530 179

477 161

433 782

397 634

367 047

340 829

44%

806 464

691 259

604 852

537 646

483 881

439 892

403 234

372 216

345 629

46%

817 67(

700 860

613 252

545 113

490 602

446 002

408 835

377 386

350 430

48%

828 871

710 461

621 653

552 580

497 322

452 111

414 435

382 556

355 230

50%

840072

720 061

630 054

560 048

504 043

458 221

420 036

387 725

360 031

52%

851 273

729 662

638 454

567 515

510 764

464 330

425 636

392 895

364 831

13



54%

862 474

739 263

646 855

574 982

517 484

470 440

431 237

398 065

369 632

56%

873 674

748 864

655 256

582 450

524 205

476 550

436 837

403 234

374 432

58%

884 871

758 465

663 657

589 917

530 925

482 659

442 438

408 404

379 232

60%

896 07¢

768 065

672 057

597 384

537 646

488 769

448 038

413 574

384 033

62%

907 277

777 666

680 458

604 852

544 366

494 879

453 639

418 743

388 833

64%

918 478

787 267

688 859

612 319

551 087

500 988

459 239

423 913

393 634

66%

929 679

796 868

697 259

619 786

557 808

507 098

464 840

429 083

398 434

68%

940 88(

806 469

705 660

627 253

564 528

513 207

470 440

434 252

403 234

70%

952 081

816 070

714 061

634 721

571 249

519 317

476 041

439 422

408 035

2%

963 282

825 670

722 462

642 188

577 969

525 427

481 641

444 592

412 835

74%

974 483

835 271

730 862

649 655

584 690

531 536

487 242

449 761

417 636

76%

985 684

844 872

739 263

657 123

591 410

537 646

492 842

454 931

422 436

78%

996 88%

854 473

747 664

664 590

598 131

543 755

498 442

460 101

427 236

80%

1 008 08¢ 864 074

756 064

672 057

604 852

549 865

504 043

465 270

432 037

Tabela 95. Potencjalna wielicopracy przewozowej (wkm) w gminie Kochanowice, pzaangaowaniu 5%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polgczen. Opr. wtasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina: Kochanowice

Wysoka¢ budzetu rocznego za 2018 r. 33 602 864,00 zt | Udziat kosztow pt

Roczna wysoké& srodkdw na finansowanie ptz | 2 016 171,84 zi

, Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentowndé
3,00 zt 3,50zt | 400zt | 450zt | 500zt | 550zt | 6,00z | 6,502zt | 7,00z

10% 739 263 633 654 554 447 492 842 443 558 403 234 369 632 341 198 316 827
12% 752704 645 175 564 528 501 803 451 622 410 566 376 352 347 402 322 587
14% 766 145 656 696/ 574 609 510 764 459 687 417 897 383 073 353 606 328 348
16% 779586 668 217 584 690 519 724 467 752 425 229 389 793 359 809 334 108
18% 793028 679 738 594 771] 528 685 475 817 432 561 396 514 366 013 339 869
20% 806 469 691 259 604 852 537 646 483 881 439 892 403 234 372 216 345 629
22% 819910 702 780 614 932 546 607 491 946 447 224 409 955 378 420 351 390
24% 833351 714 301 625013 555 567 500 011 454 555 416 676 384 624 357 150
26% 846 792 725822 635 094 564 528 508 075 461 887 423 396 390 827 362 911
28% 860 233 737 343 645175 573489 516 140 469 218 430 117 397 031 368 671
30% 873674 748 864 655 256 582 450 524 205 476 550 436 837 403 234 374 432
32% 887 116 760 385 665 337 591 410 532 269 483 881 443 558 409 438 380 192
34% 900 557 771906 675 418 600 371 540 334 491 213 450 278 415 642 385 953
36% 913998 783 427 685498 609 332 548 399 498 544 456 999 421 845 391 713
38% 927 439 794 948 695 579 618 293 556 463 505 876 463 720 428 049 397 474
40% 940880 806 469 705660 627 253 564 528 513 207| 470 44Q 434 252 403 234
42% 954 321 817990 715741 636 214 572 593 520539 477 161 440 456 408 995
44% 967 762 829 511] 725822 645 175 580 657 527 870 483 881 446 660 414 755
46% 981 204 841032 735903 654 136 588 722 535 202 490 602 452 863 420 516
48% 994 64% 852 553 745984 663 097 596 787 542 534 497 322 459 067 426 276
50% 1008086 864 074 756 064 672 057 604 852 549 865 504 043 465 270 432 037
52% 1021527 875595 766 145 681 018 612 916 557 197 510 764 471 474 437 797
54% 1034968 887116 776226 689 979 620 981 564 528 517 484 477 678 443 558
56% 1048409 898 637 786 307| 698 940 629 046 571 860 524 205 483 881] 449 318
58% 1061851 910158 796388 707 900 637 110 579 191 530 925 490 085 455 079
60% 1075292 921679 806 469 716 861 645 175 586 523 537 646 496 288 460 839
62% 1088738 933200 816550 725822 653 240 593 854 544 366 502 492 466 600
64% 1102174 944721 826 630 734 783 661 304 601 186 551 087 508 696 472 360
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66%

1115615

956 242

836 711

743 743

669 369

608 517

557 808

514 899

478 121

68%

1 129 05¢

967 762

846 792

752 704

677 434

615 849

564 528

521 103

483 881

70%

1 142 49]

979 283

856 873

761 665

685 498

623 180

571 249

527 306

489 642

2%

990 804

866 954

770 626

693 563

630 512

577 969

533 510

495 402

74%

1169 38

1 002 325

877 035

779 586

701 628

637 843

584 690

539 714

501 163

76%

1182 82]

1 013 846

887 116

788 547

709 692

645 175

591 410

545 917

506 923

78%

b
b
7
1155939
D
|
)

1 196 261

1 025 367

897 196

797 508

717 757

652 507

598 131

552 121

512 684

80%

1209 703

1 036 88§

907 277

806 469

725 822

659 83§

604 852

558 325

518 444

Tabela 96. Potencjalna wielicopracy przewozowej (wkm) w gminie Kochanowice, pzaangaowaniu 6%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polgczen. Opr. wtasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina: Koszecin

Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 50 698 577,94 zt | Udziat kosztow ptz

Roczna wysok& $rodkdw na finansowanie ptz 1 520 957,34 zt

, Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00zt | 3502zt | 4002z | 450z | 500z | 550z | 6,00z | 650z | 7,00z

10% 557 684 478 015 418 263 371 790 334 611 304 191 278 842 257 393 239 008
12% 567 824 486 706 425868 378 549 340 694 309 722 283 912 262 073 243 353
14% 577 964 495 398 433 473 385309 346 778 315253 288 982 266 753 247 699
16% 588 104 504 089 441 078 392 069 352 862 320 784 294 052 271 432 252 044
18% 598 243 512 780 448 682 398 829 358 946 326 314 299 122 276 112 256 390
20% 608 383 521 471 456 287 405 589 365030 331 845 304 191 280 792 260 736
22% 618 523 530 162 463 892 412 348 371 114 337 376 309 261 285 472 265 081
24% 628 662 538 853 471497 419 108 377 197 342 907, 314 331 290 152 269 427
26% 638 802 547 545 479 102 425 868 383 281 348 437 319 401 294 832 273 772
28% 648 942 556 236 486 706 432 628 389 365 353 968 324 471 299512 278 118
30% 659 082 564 927 494 311 439 388 395449 359 499 329 541] 304 191 282 464
32% 669 221 573 618 501 916 446 147 401 533 365 030 334 611 308 871 286 809
34% 679 361 582 309 509 521] 452 907| 407 617 370 561 339 680 313 551 291 155
36% 689 501 591 001 517 125 459 667 413 700 376 091 344 750 318 231 295 500
38% 699 640 599 692 524 730 466 427| 419 784 381 622 349 820 322 911 299 846§
40% 709 780 608 383 532 335 473 187 425868 387 153 354 890 327 591 304 191
42% 719920 617 074 539 940 479 947| 431 952 392 684 359 960 332 271 308 537
44% 730 060 625 765 547 545 486 706 438 036 398 214 365 030 336 951 312 883
46% 740 199 634 456 555 149 493 466 444 120 403 745 370100 341 630 317 228
48% 750 339 643 148 562 754 500 226/ 450 203 409 276 375 169 346 310 321 574
50% 760 479 651 839 570 359 506 986/ 456 287 414 807, 380 239 350 990 325 919
52% 770 618 660 530 577 964 513 746 462 371 420 337 385 309 355670 330 265
54% 780 758 669 221 585569 520 505 468 455 425868 390 379 360 350 334 611
56% 790 898 677 912 593 173 527 265 474539 431 399 395 449 365 030 338 956
58% 801 038 686 604 600 778 534 025 480 623 436 930 400519 369 710 343 302
60% 811 177 695295 608 383 540 785 486 706 442 46Q0 405589 374 389 347 647
62% 821 317 703 986 615988 547 545 492 790 447 991 410 658 379 069 351 993
64% 831 457 712 677 623 593 554 304 498 874 453 522 415 728 383 749 356 339
66% 841596 721 368 631 197 561 064 504 958 459 053 420 798 388 429 360 684
68% 851 736 730 060 638 802 567 824 511 042 464 583 425 868 393 109 365 030
70% 861 876 738 751 646 407 574 584 517 125 470 114 430938 397 789 369 375
72% 872 016 747 442 654 012 581 344 523 209 475 645 436 008 402 469 373 721
74% 882 15% 756 133 661 616 588 104 529 293 481 176 441 078 407 149 378 067
76% 892 295 764 824 669 221 594 863 535 377 486 706 446 147 411 828 382 412
78% 902 43% 773515 676 826 601 623 541 461 492 237 451 217 416 508 386 758
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| 80%

| 912574 782 207 684 431 608 383 547 545 497 769 456 287 421 188 391 103

Tabela 97. Potencjalna wieli pracy przewozowej (wkm) w gminie Kaogin, przy zaangawaniu 3%
srodkow budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownfci polaczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Gmina: Koszecin

Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 50 698 577,94 zt | Udziat kosztow pt

Roczna wysok& srodkdéw na finansowanie ptz | 2 027 943,12 zi

. Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00 zt 3,50zt | 400z | 450z | 500z | 550z | 6,00z | 6,50z | 7,00zt

10% 743 579 637 354 557 684 495 719 446 147 405589 371 790 343 190 318 677
12% 757 099 648 942 567 824 504 733 454 259 412 963 378 549 349 430 324 471
14% 770 618 660530 577 964 513 746 462 371 420 337 385 309 355 670 330 265
16% 784 138 672118 588 104 522 759 470 483 427 712 392 069 361 910 336 059
18% 797 658 683 707 598 243 531 772 478 595 435 086 398 829 368 150 341 853
20% 811177 695295 608 383 540 785 486 706 442 460 405589 374 389 347 647
22% 824 697 706 883 618 523 549 798 494 818 449 835 412 348 380 629 353 442
24% 838216 718471 628 662 558 811 502 930 457 209 419 108 386 869 359 236
26% 851736 730 060 638 802 567 824 511 042 464 583 425 868 393 109 365 030
28% 865 256 741 648 648 942 576 837 519 153 471 958 432 628 399 349 370 824
30% 878 77% 753 236 659 082 585 850 527 265 479 332 439 388 405589 376 618
32% 892 295 764 824 669 221 594 863 535 377 486 706 446 147 411 828 382 412
34% 905 81% 776 413 679 361 603 876 543 489 494 081 452 907 418 068 388 206
36% 919334 788001 689 501 612 889 551 601 501 455 459 667 424 308 394 000
38% 932854 799 589 699 640 621 903 559 712 508 829 466 427 430 548 399 795
40% 946 373 811177 709 780 630 916 567 824 516 204 473 187 436 788 405 589
42% 959 893 822 765 719 920 639 929 575 936 523 578 479 947 443 028 411 383
44% 973413 834 354 730 060 648 942 584 048 530 952 486 706 449 267 417 177
46% 986 932 845942 740 199 657 955 592 159 538 327 493 466 455 507 422 971
48% 1000452 857530 750 339 666 968 600 271 545 701 500 226 461 747 428 765
50% 1013972 869118 760479 675981 608 383 553 075 506 986 467 987 434 559
52% 1027 491 880 707 770 618 684 994 616 495 560 450 513 746 474 227 440 353
54% 1041011 892295 780 758 694 007, 624 606 567 824 520 505 480 467 446 147
56% 1054530 903883 790898 703 020 632 718 575 198 527 265 486 706 451 942
58% 1068050 915471 801038 712 033 640 830 582 573 534 025 492 946 457 736
60% 1081570 927 060 811 177 721 046 648 942 589 947 540 785 499 186 463 530
62% 1095089 938648 821 317 730 060 657 054 597 321 547 545 505 426 469 324
64% 1108609 950236 831457 739 073 665 165 604 696 554 304 511 666 475 118
66% 1122129 961 824 841596 748 086 673 277 612 070 561 064 517 905 480 912
68% 1135648 973413 851 736 757 099 681 389 619 444 567 824 524 145 486 706
70% 1149168 985001 861876 766 112 689 501 626 819 574 584 530 385 492 500
72% 1162687 996589 872016 775 125 697 612 634 193 581 344 536 625 498 295
74% 1176 207 1008 177 882 155 784 138 705 724 641 567 588 104 542 865 504 089
76% 1189727 1019 766 892 295 793 151 713 836 648 942 594 863 549 105 509 883
78% 1203246 1031354 902 435 802 164 721 948 656 316 601 623 555 344 515 677
80% 1216 766 1042942 912 574 811 177 730 060 663 690 608 383 561 584 521 471

Tabela 98. Potencjalna wieli pracy przewozowej (wkm) w gminie Kagidn, przy zaangawaniu 4%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm oraizedniej rentowngci polgczen. Opr. wtasne.
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Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Gmina: Koszecin

Wysoka¢ budzetu rocznego za 2018 r. 50 698 577,94 zt | Udz. kosztow ptz

Roczna wysok& srodkdéw na finansowanie ptz | 2 534 928,90 zt

. Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00 zt 3,50 zi 4,00 z} 450z | 500z | 550zt| 600z| 650z| 7,00 z

10% 929474 796 692 697 105 619 649 557 684 506 986 464 737 428 988 398 346
12% 946 373 811177 709780 630916 567 824 516 204 473 187 436 788 405 589
14% 963 273 825663 722455 642 182 577 964 525 422 481 636 444 588 412 831
16% 980 173 840148 735129 653 448 588 104 534 640 490 086 452 387 420 074
18% 997 072 854 633 747804 664 715 598 243 543 857 498 536 460 187 427 317
20% 1013972 869118 760479 675981 608 383 553 075 506 986 467 987 434 559
22% 1030871 883604 773153 687 247 618523 562 293 515 436 475 787 441 802,
24% 1047771 898089 785828 698514 628 662 571 511] 523 885 483 586 449 045
26% 1064670 912574 798503 709 780 638 802 580 729 532 335 491 386 456 287
28% 1081570 927060 811177 721 046 648 942 589 947 540 785 499 186 463 530
30% 1098469 941545 823852 732 313 659 082 599 165 549 235 506 986 470 773
32% 1115369 956030 836527 743579 669 221 608 383 557 684 514 786 478 015
34% 1132268 970516 849201 754 845 679 361 617 601] 566 134 522 585 485 258
36% 1149168 985001 861876 766112 689 501 626 819 574 584 530 385 492 500
38% 1166 067 999486 874550 777 378 699 640 636 037| 583 034 538 185 499 743
40% 1182967 1013974 887225 788 645 709 780 645 255 591 483 545 985 506 986
42% 1199866 1028457 899900 799 911 719 920 654 473 599 933 553 784 514 228
44% 1216766 1042944 912574 811177 730 060 663 690 608 383 561 584 521 471
46% 1233665 10574279 925249 822 444 740 199 672 908 616 833 569 384 528 714
48% 1250565 1071913 937924 833710 750 339 682 126 625 282 577 184] 535 956
50% 1267464 1086394 950598 844 976 760 479 691 344 633 732 584 984 543 199
52% 1284364 1100883 963273 856243 770618 700 562 642 182 592 783 550 442,
54% 1301264 1115369 975948 867 509 780 758 709 780 650 632 600 583 557 684
56% 1318163 1129854 988622 878 775 790 898 718 998 659 082 608 383 564 927
58% 1335063 1144 339 1001297 890 042 801 038 728 216 667 531 616 183 572 170
60% 1351962 11588254 1013972 901 308 811 177 737 434 675 981 623 982 579 412
62% 1368862 11733170 1026 646 912574 821 317 746 652 684 431 631 782 586 655
64% 13857611187 799 1039 321 923 841 831 457 755 870 692 881 639 582 593 898
66% 1402661 1202281 1051995 935107 841596 765088 701 330 647 382 601 140
68% 1419560 1216 7664 1064 670 946 373 851 736 774 306 709 780 655 182 608 383
70% 1436460 1231251 1077345 957 640 861 876 783 523 718 230 662 981 615 626
72% 1453359 12457364 1090019 968 906 872 016 792 741} 726 680 670 781 622 868
74% 1470259 1260224 1102694 980 173 882 155 801 959 735 129 678 581 630 111
76% 1487 158 1274707 1115369 991 439 892 295 811 177 743 579 686 381 637 354
78% 1504 058 1289 1924 1128 043 1 002 705 902 435 820 395 752 029 694 181 644 596
80% 1520957 1303674 1140718 1013972 912 574 829 613 760 479 701 980 651 839

Tabela 99. Potencjalna wieli pracy przewozowej (wkm) w gminie Kagidn, przy zaangawaniu 5%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm oraizedniej rentownéci polgczen. Opr. wtasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrévpiacanych przez gmgn

Gmina:

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysoké& srodkéw na finansowanie ptz

Koszecin

50 698 577,94 zt

3041 914,68 z

Udz. kosztow ptz

Rentownaé

Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00 zt

4,50 zt

5,00 zt

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

1115 369

956 030

836 527

743 579

669 221

608 383

557 684

514 786

478 015
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12% 1135648 973413 851 736

757 099 681 389

619 444 567 824 524 145 486 706

14% 1155928 990795 866 946

770618 693 557

630 506 577 964 533 505 495 398

16% 11762071008 174 882155

784 138 705 724

641 567 588 104 542 865 504 089

18% 1196486 1 025560 897 365

797 658 717 892

652 629 598 243 552 225 512 780

20% 12167661042942 912574

811177 730060

663 690 608 383 561 584 521 471

22% 1237 0451060325 927 784

824 697 742 227

674 752 618 523 570 944 530 162

24% 1257 3251077707 942 994

838 216 754 395

685 813 628 662 580 304 538 853

26% 12776041095089 958 203

851 736 766 562

696 875 638 802 589 663 547 545

28% 129788411124734 973413

865 256 778 730

707 937 648 942 599 023 556 236

30% 13181631129 854 988 622

878 775 790 898

718 998 659 082 608 383 564 927

32% 13384421 147234 1003 832

892 295 803 065

730 06Q 669 221 617 743 573 618

34% 1358 7221164 619 1 019 041

905815 815 233

741 121 679 361 627 102 582 309

36% 1379001 1182001 1034 251

919334 827 401

752 183 689 501 636 462 591 001

38% 1399281 1199 384 1 049 461

932 854 839 568

763 244 699 640 645 822 599 692

40% 14195601 216 766 1 064 67Q

946 373 851 736

774 306 709 780 655 182 608 383

42% 14398401 234148 1 079 88(

959 893 863 904

785 367 719 920 664 541] 617 074

44% 14601191 251 537 1 095 089

973413 876 071

796 429 730 06Q 673 901} 625 765

46% 14803981 268913 1 110 299

986 932 888 239

807 490 740 199 683 261} 634 456

48% 15006781 286 295 1 125 508

1 000452 900 407

818 552 750 339 692 621} 643 148

50% 1520957 1303678 1140718

1013974 912574

829 613 760 479 701 980 651 839

52% 1541 237132106Q 1155928

1027 491 924 742

840 675 770 618 711 340 660 530

54% 1561516133844 1171 137

1041011 936910

851 736 780 758 720 700 669 221

56% 1581 796 1 355 825 1 186 3471

1054530 949 077

862 798 790 898 730 060 677 912

58% 16020751 373207 1 201 556

1068 050 961 245

873 859 801 038 739 419 686 604

60% 1622 3541390590 1216 766

1081570 973413

884 921 811 177 748 779 695 295

62% 1642 6341407972 1231975

1095089 985580

895 982 821 317 758 139 703 986

64% 16629131 425354 1 247 185

1108 609 997 748

907 044 831 457 767 498 712 677

66% 16831931442 737 1262 395

1122129 1009 916

918 105 841 596 776 858 721 368

68% 17034721460119 1277 604

1135648 1 022 083

929 167, 851 736 786 21§ 730 060

70% 17237521 477501 1292 814

1149168 1 034 251

940 228 861 876G 795 57§ 738 751

2% 1744 0311494 884 1 308 023

1162 687 1 046 419

951 290 872 016 804 937 747 442

74% 17643111512 266 1 323 233

1176 207 1 058 586

962 351 882 155 814 297 756 133

76% 17845901529 649 1 338 442

1189727 1070 754

973 413 892 295 823 657 764 824

78% 1804 869 1 547 031 1 353 657

1203 244 1 082 922

984 474 902 435 833 017 773 515

80% 18251491564 413 1 368 867

1216 766 1 095 089

995 536 912 574 842 376 782 207

Tabela 100. Potencjalna wiellopracy przewozowej (wkm) w gminie Kagin, przy zaanggowaniu 6%
srodkow budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownfci polaczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina: Lubliniec

Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 102 236 920,66 zt | Udziat kosztow pt

Roczna wysok& srodkéw na finansowanie ptz| 3 067 107,62 zt

, Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00 zt 350z | 400z | 450z | 500z | 550z | 6,00 zt| 6,50 zt| 7,00 zt

10% 1124606 963948 843455 749737 674764 613422 562 303 519 049 481 974
12% 1145054 981474 858790 763369 687032 624575 572527 528 486| 490 737
14% 1165501 999001 874126 777001 699301 635728 582 750 537 923 499 500
16% 1185948 1016527 889461 7906320 711569 646 881 592 974 547 361| 508 264
18% 1206396 1034053 904797, 804264 723837 658034 603 198 556 798| 517 027
20% 1226843 1051580 920132 817895 736106 669 187 613 422 566 235 525 790
22% 1247290 1069106 935468 831527 748374 680 340 623 645 575 673 534 553
24% 1267738 1086632 950803 845159 760643 691493 633869 585 110 543 316
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26% 1288189 1104159 966139 858790 772911 702646 644 093 594 547 552 079
28% 1308633 1121685 981474 8724221 785180 713800 654 316 603 984 560 843
30% 1329080 1139211 996810 886053 797448 724 953 664 540 613 422 569 606
32% 1349527 1156738 101214 899685 809716 736106 674 764 622 859 578 369
34% 1369975 1174264 1027481 913316 821985 747 259 684 987 632 296 587 132
36% 1390427 1191790 1042817 926948 834253 758412 695 211 641 733 595 895
38% 1410870 1209317 1058157 940580 846522 769 565 705 435 651 171 604 658
40% 1431317 1226843 1073484 954211 858790 780 718 715 658 660 608 613 422
42% 1451764 1244369 1088823 967843 871059 791871 725882 670 045 622 185
44% 14722172 1261896 1104159 981474 883327 803025 736 106 679 482 630 948
46% 1492659 1279422 1119494 995106 895595 814178 746 330 688 920 639 711
48% 1513106 1296948 1134830 1008738 907864 825 331 756 553 698 357| 648 474
50% 1533554 1314475 1150169 1022369 920132 836484 766 777 707 794 657 237
52% 1554007 1332001 1165501 1036001 932401 847637 777001 717 231 666 001
54% 1574449 1349527 1180839 1049637 944669 858 790 787 224 726 669 674 764
56% 1594896 1367054 1196179 1063264 956938 869 943 797 448 736 106 683 527
58% 1615343 1384580 1211508 107689 969206 881096 807 672 745 543 692 290
60% 1635791 1402106 1226843 1090527 981474 892249 817 895 754 980 701 053
62% 1656238 1419633 1242179 1104159 993743 903403 828 119 764 418 709 816
64% 1676685 1437159 1257514 1117790 1006011 914 556 838 343 773 855 718 579
66% 1697133 1454685 1272850 1131427 1018280 925 709 848 566 783 292 727 343
68% 1717580 1472212 1288185 1145054 1030548 936 862 858 790 792 729 736 106
70% 1738028 1489738 1303521 1158685 1042817 948 015 869 014 802 167| 744 869
2% 1758475 1507264 131885 1172317 1055085 959 168 879 238 811 604 753 632
74% 1778927 1524 791 1334197 1185948 1067 353 970 321 889 461 821 041 762 395
76% 1799370 1542317 1349527 1199580 1079622 981474 899 685 830478 771 158
78% 1819817 1559843 1364863 1213211 1091890 992628 909 909 839 916 779 922
80% 1840265 1577370 1380194 1226843 1104 159 1003 781 920 132 849 353 788 685

Tabela 101. Potencjalna wiellopracy przewozowej (wkm) w gminie Lubliniec, przgangaowaniu 3%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentowngci polgczen. Opr. wtasne.

Gmina:

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmén

Lubliniec

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.

Roczna wysok&@ srodkoéw na finansowanie ptz

102 236 920,66 zt

4 089 476,83 zt

Udziat kosztow ptz

Rentownd¢

Stawka za 1 wozokilometr

racy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00 zt

4,50 zt

5,00 zt

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

1499 471

b 1 285 264

1124 606

999 650

899 685

817 895

749 737

692 065

642 632

12%

1526 738 1 308 633

1145 054

1017 825

916 043

832 766

763 369

704 648

654 316

14%

1 554 001

| 1332001

1 165 501

1 036 001

932 401

847 637

777 001

717 23]

666 001

16%

1 581 264

1 1 355 369

1185 948

1054 176

948 759

862 508

790 632

729 814

677 685

18%

1608 528 1 378 738

1206 396

1072 352

965 117

877 379

804 264

742 397

689 369

20%

1 635 791

| 1402 106

1226 843

1 090 527

981 474

892 249

817 895

754 980

701 053

22%

1 663 054

1 1425475

1247 290

1108 703

997 832

907 120

831 527

767 563

712 737

24%

1690 31]

[ 1448 843

1267 738

1126 878

1014190

921 991

845 159

780 146

724 422

26%

171758

1472212

1288 185

1 145 054

1 030 548

936 862

858 790

792 729

736 106

28%

1 744 841

8 1495 580

1 308 633

1163 229

1 046 906

951 733

872 422

805 312

747 790

30%

1772 10]

[ 1518 949

1 329 080

1181 404

1063 264

966 604

886 053

817 895

759 474

32%

1799 37

1542 317

1 349 527

1199 580

1079 622

981 474

899 685

830478

771158

34%

1826 63

1565 685

1 369 975

1217 755

1 095 980

996 345

913 316

843 061

782 843

36%

1 853 89¢

5 1 589 054

1390 422

1 235931

1112338

1011 216

926 948

855 644

794 527

38%

1 881 159

) 1612 422

1410870

1254106

1128 696

1 026 087

940 580

868 227

806 211
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40% 1908423 1635791 1431317 1272282 1145054 1040958 954211 880810 817 895
42% 1935686 1659159 1451764 1290457 1161411 1055829 967843 893393 829 580
44% 1962949 1682528 1472212 1308633 1177769 1070699 981474 905976/ 841 264
46% 1990212 1705896 1492659 1326808 1194127 1085570 995106/ 918559 852948
48% 2017475 1729264 1513106 1344983 1210485 1100441 1008738 931142 864632
50% 2044 738 1752633 1533554 1363159 1226843 1115312 1022369 943725 876316
52% 2072002 1776001 1554001 1381334 1243201 1130183 1036001 956308 888001
54% 2099265 1799370 1574449 1399510 1259559 1145054 1049632 968891 899685
56% 2126528 1822738 159489 1417685 1275917 1159924 1063264 981474 911 369
58% 2153791 1846107 1615343 1435861 1292275 1174795 1076896 994057 923053
60% 2181054 1869475 1635791 145403 1308633 11896649 1090527 1006640 934 738
62% 2208317 1892844 1656238 1472212 1324990 1204537 1104159 1019223 946 422
64% 2235581 1916212 1676685 1490387 1341348 1219408 1117790 1031806 958106
66% 2262844 1939580 1697133 1508563 135770 1234278 1131422 1044389 969 790
68% 2290107 1962949 1717580 1526738 1374064 1249149 1145054 1056972 981 474
70% 231737(0 1986317 1738028 1544913 1390422 1264020 1158685 1069555 993159
2% 2344633 2009684 1758475 1563089 1406780 1278891 1172317 1082138 1004 843
74% 2371897 2033054 1778922 1581264 1423138 1293762 1185948 1094 721 1016 527
76% 2399160 2056 423 1799370 1599440 1439494 1308633 1199580 1107304 1028 211
78% 2426423 2079791 1819817 1617615 1455854 1323503 1213211 1119888 1039 896
80% 2453686 2103160 1840265 1635791 1472212 1338374 1226843 1132471 1051580

Tabela 102. Potencjalna wiellopracy przewozowej (wkm) w gminie Lubliniec, przgangaowaniu 4%
srodkow budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownfci polaczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Gmina:

Lubliniec

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wyssrodkéw na finansowanie ptz

102 236 920,66 zt

5111 846,03 zt

Udziat kosztéw ptz

Stawka za 1 wozokilometr

racy przewozowej

ReNtOWNGC =y [ 35021 | 4.002 | 4502 | 5002 | 5502 | 6,002 | 6,502 | 7.002
10% 1874344 1606580 1405758 1249562 1124604 1022369 937172 865082 803290
12% 1908423 1635791 1431317 1272282 1145054 1040958 954211 880810 817 895
14% 1942501 1665001 1456874 1295001 1165501 105954 971251 896539 832501
16% 1976580 1694212 1482435 1317720 1185948 1078135 988290 912268 847 106
18% 2010659 1723422 1507995 1340440 1206396 1096 723 1005330 927997, 861711
20% 2044 738 1752633 1533554 1363159 1226843 1115312 1022369 943725 876 316
22% 2078817 1781843 1559113 1385878 1247290 1133900 1039409 959454 890922
24% 2112896 1811054 1584672 1408598 1267 738 1152 489 1 056 448 975183 905 527
26% 2146975 1840265 1610232 14313171 1288185 1171077 1073488 990912 920132
28% 2181054 1869475 1635791 1454036 1308633 11896646 1090527 1006640 934 738
30% 2215133 1898686 1661350 1476756 1329080 1208255 1107567 1022369 949 343
32% 2249212 1927896 1686909 1499475 1349527 1226843 1124604 1038098 963948
34% 2283291 1957107 1712468 1522194 1369975 1245432 11416449 1053827 978 553
36% 2317370 1986317 1738028 1544913 1390422 1264020 1158685 1069555 993 159
38% 2351449 2015528 1763587 1567633 1410870 1282609 1175725 1085284 1007 764
40% 2385528 2044 738 1789144 1590352 1431317 1301197 1192764 1101013 1022 369
42% 2419607 2073949 1814705 1613071 1451764 1319786 1209804 1116742 1036974
44% 2453686 2103160 1840265 1635791 1472212 1338374 1226843 1132471 1051 58(
46% 2487 7649 2132370 1865824 1658510 1492659 1356963 1243883 1148 199 1 066 185
48% 2521844 2161581 1891383 1681229 1513106 1375551 1260922 1163928 1080 790
50% 2555923 2190791 1916942 1703949 1533554 1394 140 1277962 1179 657 1 095 396
52% 2590002 2220002 1942501 1726668 1554001 1412728 1295001 1195384 1110 001
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54% 2624081 2249212 1968 061 1749387 1574449 1431317 1312040 1211114 1124606
56% 2658160 2278423 1993620 1772107 1594894 1449905 1329080 1226843 1139 211
58% 2692239 2307633 2019179 17948209 1615343 1468494 1346119 1242572 1153 817
60% 2726318 2336844 2044 738 1817545 1635791 1487087 1363 159 1 258 301 1 168 422
62% 2760397 2 366 054 2 070298 1840265 1656238 1505671 1380198 1274029 1183 027
64% 2794474 2395265 2095857 1862984 1676685 1524260 1397 238 1289 758 1 197 632
66% 28285559 2424476 2121416 1885703 1697133 1542848 1414277 1305487 1212 238
68% 2862634 2453686 2146975 1908423 1717580 1561437 1431317 1321214 1 226 843
70% 2896 713 2482897 2172535 1931147 1738028 1580 025 1 448 356 1 336 944 1 241 448
2% 2930792 2512107 2198094 1953 861 1 758 475 1598 614 1 465 396 1 352 673 1 256 054
74% 2964 871 2541318 2223653 1976580 1778927 1617207 1482435 1 368 402 1 270 659
76% 2998950 2570528 2249212 1999300 1799370 1635791 1499475 1384131 1 285 264
78% 3033029 2599739 2274771 2022019 1819817 1654379 1516 514 1 399 859 1 299 869
80% 3067108 2 628 949 2 300 331 2044 738 1840265 1672968 1533554 1415588 1 314 475

Tabela 103. Potencjalna wiellopracy przewozowej (wkm) w gminie Lubliniec, przgangaowaniu 5%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentowngci polgczen. Opr. wtasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn
Gmina: Lubliniec

Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 102 236 920,66 zt | Udziat kosztow ptz
Roczna wys$rodkow na finansowanie ptz |6 134 215,24 zt
. Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00zt | 350z | 400z | 450z | 500z | 550z | 6,00z | 650z | 7,00z

10% 2249212 1927896 1686909 1499475 1349527 1226843 1124606 1038098 963948
12% 2290107 1962949 1717580 1526 738 1374064 1249149 1145054 1056972 981 474
14% 2331002 1998002 1748 251 1554 001 1398601 1271456 1165501 1075847 999 001
16% 2371897 2033054 1778927 1581264 1423138 1293762 1185948 1094 721 1016 527
18% 2412791 2068 107 1 809593 1608528 1447675 1316068 1206396 1113596 1034 053
20% 2453686 2103160 1840265 1635791 1472212 1338374 1226843 1132471 1051 580
22% 2494581 2138212 1870936 1663054 1496749 1360680 1247290 1151345 1069 106
24% 2535476 2173265 1901607 1690317 1521285 1382987 1267738 1170220 1086 632
26% 2576370 2208317 1932278 1717580 1545822 1405293 1288185 1189094 1104 159
28% 2617 265 2243370 1962949 1744843 1570359 1427599 1308633 1207969 1121685
30% 2658160 2278423 1993620 1772107 1594 896 1449905 1329 080 1 226 843 1 139 211
32% 2699055 2313475 2024291 1799370 1619433 1472212 1349527 1245718 1156 738
34% 2739949 2348528 2054967 1826 633 1643970 1494518 1369975 1264592 1174 264
36% 2780844 2383581 2085633 1853894 1668507 1516824 1390422 1283467 1191790
38% 2821739 2418633 2116304 1881159 1693043 1539130 1410870 1302341 1209 317
40% 2862634 24536840 2146975 1908423 1717580 1561437 1431317 132121G 1226 843
42% 2903529 2488739 2177646 1935684 1742117 1583743 1451764 1340090 1244 369
44% 2944 423 2523791 2208 317 1962 949 1 766 654 1 606 049 1 472 212 1 358 965 1 261 896
46% 2985318 2558 844 2238989 1990212 1791191 1628355 1492659 1377839 1279422
48% 3026213 2593897 2269660 2017475 1815728 1650662 1513106 1396 714 1 296 948
50% 3067 108 2 628 949 2300331 2044 738 1840265 1672968 1533554 1415588 1314475
52% 3108 002 2 664 002 2 331 002 2 072 002 1 864 801 1695274 1554 001 1434 463 1 332 001
54% 3148897 2699055 2361673 2099 265 18893389 1717580 1574 449 1 453 337 1 349 527
56% 3189792 2734107 2392344 2126528 1913875 1739887 1594896 1472212 1 367 054
58% 3230687 2769 160 2423015 2153791 1938412 1762193 1615343 1491084 1384 580
60% 3271581 2804213 2453686 2181054 1962949 1784499 1635791 1509961 1402 106
62% 3312476 2839265 2484357 2208317 1987484 1806805 1656 238 1528835 1419 633
64% 3353371 2874318 2515028 2235581 2012023 1829111 1676 685 1547 710 1437 159
66% 3394 266 2909 371 2545699 2 262844 2 036 559 1 851 418 1697 133 1 566 584 1 454 685

121



68% 3435161 2944423 2576370 2290107 2061096 1873724 1717580 1585459 1472212
70% 3476055 2979476 2607041 2317370 2085633 1896030 1738028 1604 333 1489 738
2% 3516950 3014529 2637713 2344633 2110170 1918334 1758 475 1623 20§ 1 507 264
74% 3557845 3049581 2668384 2371897 2134707 1940643 1778922 1642082 1524 79
76% 3598 740 3084 634 2699 055 2 399 16( 2 159 244 1 962 949 1 799 37(0 1 660 957 1 542 317
78% 3639634 3119687 2729726 2426423 2183 781 1985255 1819817 1 679 831 1 559 843
80% 3680529 3154 739 2 760 397 2 453 689 2 208 317 2 007 561 1 840 265 1 698 704 1 577 370

Tabela 104. Potencjalna wiellopracy przewozowej (wkm) w gminie Lubliniec, przgangaowaniu 6%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentowngci polgczen. Opr. wtasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn
Gmina: Pawonkow

Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 27 097 064,96 zt | Udziat kosztow ptz
Roczna wysok& srodkéw na finansowanie pi812 911,95 z
. Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00zt | 350z | 400z | 450z | 500z | 550z | 6,00z | 6,50zt | 7,00zt
10% 298 068 255487 223551 198 712 178 841 162 582 149 034 137 570 127 743
12% 303 487 260132 227 615 202 325 182 092 165538 151 744 140071 130 066
14% 308 907 264 777 231 680 205938 185344 168 494 154 453 142 572 132 389
16% 314 326 269 4220 235 744 209 551 188 596 171 451 157 163 145074 134 711
18% 319 74% 274 067 239 809 213164 191847 174 407 159 873 147 575 137 034
20% 325165 278713 243874 216 777 195099 177 363 162 582 150 076 139 356
22% 330584 283 358 247 938 220389 198 351 180319 165292 152577 141 679
24% 336 004 288 003 252 003 224 002 201 602 183 275 168 002 155079 144 002
26% 341 423 292 648 256 067 227 615 204 854 186 231 170712 157 580 146 324
28% 346 842 297 294 260 132 231228 208 105 189 187 173 421 160 081 148 647
30% 352 262 301939 264 196 234 841 211357 192143 176 131 162 582 150 969
32% 357 681 306 584 268 261 238 454 214 609 195099 178841 165084 153 292
34% 363 101 311229 272 326 242 067 217 860 198 055 181 550 167 585 155 615
36% 368 520 315874 276 390 245680 221112 201011 184 260 170086 157 937
38% 373 939 320520 280 455 249293 224 364 203 967, 186 970 172 587 160 260
40% 379 359 325165 284519 252906 227 615 206 923 189 679 175089 162 582
42% 384 778 329810 288584 256 519 230867 209879 192389 177 590 164 905
44% 390 198 334 455 292 648 260132 234119 212835 195099 180091 167 228
46% 395 617 339100 296 713 263 745 237 370 215791 197 809 182593 169 550
48% 401 037 343 746 300 777 267 358 240622 218 747 200518 185094 171 873
50% 406 456 348 391 304 842 270971 243874 221 703 203 228 187 595 174 195
52% 411 87% 353 036 308 907 274 584 247 125 224 659 205938 190096 176 518
54% 417 295 357 681 312971 278197 250 377 227 615 208 647, 192 598 178 841
56% 422 714 362 326 317 036 281 809 253 629 230571 211357 195099 181 163
58% 428 134 366 972 321 100 285 422 256 880 233 527 214 067, 197 600 183 486
60% 433553 371617 325165 289 035 260132 236 483 216 777 200 101] 185 808
62% 438 972 376 262 329 229 292 648 263 383 239 440 219 486 202 603 188 131
64% 444 392 380 907 333 294 296 261 266 635 242 396 222 196 205 104 190 454
66% 449 811 385553 337 358 299 874 269 887 245 352 224 906 207 605 192 776
68% 455231 390198 341423 303487 273138 248 308 227 615 210 106 195 099
70% 460 650 394 843 345488 307 100 276 390 251 264 230 325 212 608 197 421
72% 466 070 399 488 349552 310713 279 642 254 220 233035 215109 199 744
74% 471 489 404 133 353 617 314 326 282 893 257 176§ 235744 217 610 202 067
76% 476 908 408 779 357 681 317 939 286 145 260 132 238 454 220 112 204 389
78% 482 328 413 424 361 746 321552 289 397 263 088 241 164 222613 206 712
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| 80w

| 487 741 418 069 365810 325165 292 648 266 044 243 874 225114 209 035

Tabela 105. Potencjalna wielldopracy przewozowej (wkm) w gminie Pawonkdw, przyamgeowaniu 3%
srodkow budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownfci polaczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Udziat kosztéw ptz

Gmina:

Pawonkéw
Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& srodkéw na finansowanie piZ 083 882,60 zt

27 097 064,96 zt

Rentowng¢

Stawka za 1 wozokilometr

pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00zt | 4,50z | 5,00z

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

397 424

|

340 649

298 068 264 949 238 454

216 777

198 712

183 426

170 324

12%

404 65(

346 842

303 487] 269 766 242 790

220718

202 325

186 761

173 421

14%

411 875

353 036

308 907] 274 584 247 125

224 659

205 938

190 096

176 518

16%

419 101

359 230

314 326 279 401 251 461

228 601

209 557

193 431

179 615

18%

426 327

365 423

319 745 284 218 255 796

232 542

213 164

196 766

182 712

20%

433 553

371617

325165 289 035 260 132

236 483

216 777

200 101

185 808

22%

440 779

)

377 811

330 584 293 853 264 467

240 425

220 389

203 436

188 905

24%

448 005

384 004

336 004 298 670 268 803

244 366

224 002

206 771

192 002

26%

455 231

390 198

341 423 303 487 273 138

248 308

227 615

210 106

195 099

28%

462 457

396 391

346 842 308 304 277 474

252 249

231 228

213 441

198 196

30%

469 682

402 585

352 262 313 1221 281 809

256 190

234 841

216 777

201 292

32%

476 90§

408 779

357 681] 317 939 286 145

260 132

238 454

220112

204 389

34%

484 134

}

414 972

363 101] 322 756 290 481

264 073

242 067

223 447

207 484

36%

491 36(

421 166

368 520 327 573 294 816

268 015

245 680

226 782

210 583

38%

498 58¢

427 359

373939 332391 299 152

271 956

249 293

230 117

213 680

40%

505 817

433 553

379 359 337 208 303 487

275 897

252 906

233 452

216 777

42%

513 03§

439 747

384 778 342 025 307 823

279 839

256 519

236 787

219 873

44%

520 264

}

445 940

390 198 346 842 312 158

283 780

260 132

240 122

222 970

46%

527 49(

452 134

395617 351660 316 494

287 722

263 745

243 457

226 067

48%

534 715

458 327

401 037 356 477 320 829

291 663

267 358

246 792

229 164

50%

541 941

464 521

406 456 361 294 325 165

295 604

270 971

250 127

232 261

52%

549 167

470 715

411 875 366 111 329 500

299 546

274 584

253 462

235 357

54%

556 393

476 908

417 295 370929 333 836

303 487

278 197

256 797

238 454

56%

563 619

)

483 102

422 714 375746 338 171

307 429

281 809

260 132

241 551

58%

570 8415

489 296

428 134 380 563 342 507

311 370

285 422

263 467

244 648

60%

578 071

495 489

433 553 385380 346 842

315 311

289 035

266 802

247 745

62%

585 297

501 683

438 972 390198 351178

319 253

292 648

270 137

250 841

64%

592 523

507 876

444 392 395015 355513

323 194

296 261

273 472

253 938

66%

599 748

514 070

449 811 399 832 359 849

327 135

299 874

276 807

257 035

68%

606 974

|

520 264

455 231 404 650 364 185

331 077

303 487

280 142

260 132

70%

614 20(

526 457

460 650 409 467 368 520

335018

307 100

283 477

263 229

2%

621 424

532 651

466 070 414 284 372 856

338 960

310 713

286 812

266 325

74%

628 657

538 844

471489 419101 377 191

342 901

314 326

290 147

269 422

76%

635 87§

545 038

476 908 423 919 381 527

346 842

317 939

293 482

272 519

78%

643 104

|

551 232

482 328 428 736 385 862

350 784

321 552

296 817

275 616

80%

650 33(

557 425

487 747 433553 390 198

354 725

325 165

300 152

278 713

Tabela 106. Potencjalna wielidopracy przewozowej (wkm) w gminie Pawonkoéw, przyamrgaowaniu 4%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polgczen. Opr. wtasne.

123



Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn
Gmina: Pawonkow

Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 27 097 064,96 zt | Udziat kosztow ptz
Roczna wysok& srodkéw na finansowanie pia 354 853,25 zt
. Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00zt | 350z | 400z | 450z | 500z | 550z | 6,00z | 6,502z | 7,00zt
10% 496 780 425811 372585 331186 298 068 270971 248 390 229 283 212 906
12% 505 812 433553 379 359 337 208 303487 275897 252906 233452 216 777
14% 514 844 441 295 386 133 343 229 308 907 280 824 257 422 237 620 220 648
16% 523 877 449 037 392 907 349 251 314 326 285 751 261 938 241 789 224 519
18% 532 909 456 779 399 682 355273 319 745 290 678 266 454 245958 228 390
20% 541 941 464 521 406 456 361 294 325165 295604 270971 250 127 232 261
22% 550 974 472 263 413 230 367 316 330584 300531 275487 254296 236 132
24% 560 006 480 005 420 005 373 337 336 004 305458 280 003 258 464 240 003
26% 569 038 487 747 426 779 379 359 341 423 310385 284 519 262 633 243 874
28% 578 071 495 489 433553 385380 346 842 315311 289 035 266 802 247 745
30% 587 103 503 231 440 327 391 402 352 262 320238 293 552 270971 251 616
32% 596 135 510973 447 102 397 424 357 681 325 165 298 068 275 139 255 487
34% 605 168 518 715 453 876 403 445 363 101 330 092 302 584 279 308 259 358
36% 614 200 526 457 460 650 409 467, 368 520 335018 307 100 283 477 263 229
38% 623 232 534 199 467 424 415488 373 939 339 945 311616 287 646 267 100
40% 632 265 541941 474199 421510 379359 344872 316 132 291 815 270 971
42% 641 297 549 683 480973 427 531 384 778 349 798 320 649 295983 274 842
44% 650 330 557 425 487 747 433 553 390 198 354 725 325165 300 152 278 713
46% 659 362 565 167 494 521 439575 395617 359 652 329 681] 304 321 282 584
48% 668 394 572 909 501 296 445596 401 037, 364 579 334 197 308 490 286 455
50% 677 427 580 651 508 070 451 618 406 456 369 505 338 713 312 658 290 326
52% 686 459 588 393 514 844 457 639 411 875 374 432 343 229 316 827 294 197
54% 695 491 596 135 521 619 463 661 417 295 379 359 347 746 320996 298 068
56% 704 524 603 877 528 393 469 682 422 714 384 286 352 262 325 165 301 939
58% 713556 611 619 535167 475704 428 134 389 212 356 778 329 334 305 810
60% 722 588 619 361 541941 481 726 433553 394 139 361 294 333502 309 681
62% 731 621 627 104 548 716 487 747 438 972 399 066 365 810 337 671 313 552
64% 740 653 634 846 555490 493 769 444 392 403 993 370 327 341840 317 423
66% 749 68% 642 588 562 264 499 790 449 811 408 919 374 843 346 009 321 294
68% 758 718 650 330 569 038 505812 455231 413 846 379 359 350 177 325 165
70% 767 750 658 072 575813 511833 460650 418 773 383 875 354 346 329 036
72% 776 783 665814 582587 517 855 466 070 423 700 388 391] 358 515 332 907
74% 785 81% 673556 589 361 523877 471489 428 626 392 907| 362 684 336 778
76% 794 847 681 298 596 135 529 898 476 908 433 553 397 424 366 853 340 649
78% 803 880 689 040 602 910 535920 482 328 438 480 401 940 371 021 344 520
80% 812 912 696 782 609 684 541 941 487 747 443 407| 406 456 375 190 348 391

Tabela 107. Potencjalna wielilopracy przewozowej (wkm) w gminie Pawonkow, przyamrgaowaniu 5%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm oraizedniej rentownéci polgczen. Opr. wtasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn
Gmina: Pawonkdéw
Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 27 097 064,96 zt | Udziat kosztow ptz
Roczna wysoké& srodkdw na finansowanie pia 625 823,90 zi

, Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00zt | 350z | 400z | 450z | 500z | 550z | 6,00z | 6502z | 7,00z
10% 596 135 510973 447 102 397 424 357 681 325 165 298 068 275 139 255 487
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12%

606 974

520 264

455 23]

404 650

364 185

331 077

303 487

280 142

260 132

14%

617 813

529 554

463 360

411 875

370 688

336 989

308 907

285 144

264 777

16%

628 652

538 844

471 489

419 101

377 191

342 901

314 326

290 147

269 422

18%

639 491

548 135

479 618

426 327

383 694

348 813

319 745

295 150

274 067

20%

650 33(

557 425

487 747

433 553

390 198

354 725

325 165

300 152

278 713

22%

661 164§

566 716

495 876

440 779

396 701

360 637

330 584

305 155

283 358

24%

672 007

576 006

504 005

448 005

403 204

366 549

336 004

310 157

288 003

26%

682 844

585 297

512 135

455 231

409 708

372 461

341 423

315 160

292 648

28%

693 68"

594 587

520 264

462 457

416 211

378 374

346 842

320 162

297 294

30%

704 524

603 877

528 393

469 682

422 714

384 286

352 262

325 165

301 939

32%

715 363

613 168

536 522

476 908

429 218

390 198

357 681

330 167

306 584

34%

726 201

622 458

544 651

484 134

435 721

396 110

363 101

335170

311 229

36%

737 04(

631 749

552 780

491 360

442 224

402 022

368 520

340 172

315 874

38%

747 879

641 039

560 909

498 586

448 727

407 934

373 939

345 175

320 520

40%

758 71§

650 330

569 038

505 812

455 23]

413 846

379 359

350 177

325 165

42%

769 557

659 620

577 167

513 038

461 734

419 758

384 778

355 180

329 810

44%

780 395

668 910

585 297

520 264

468 237

425 670

390 19§

360 183

334 455

46%

791 234

678 201

593 426

527 490

474 741

431 582

395 617

365 185

339 100

48%

802 073

687 491

601 555

534 715

481 244

437 494

401 037

370188

343 746

50%

812 917

696 782

609 684

541 941

487 747

443 407

406 456

375190

348 391

52%

823 751

706 072

617 813

549 167

494 250

449 319

411 875

380 193

353 036

54%

834 59(

715 363

625 942

556 393

500 754

455 231

417 295

385 195

357 681

56%

845 428

724 653

634 071

563 619

507 257

461 143

422 714

390 198

362 326

58%

856 261

733 943

642 200

570 845

513 760

467 055

428 134

395 200

366 972

60%

867 106

743 234

650 330

578 071

520 264

472 967

433 553

400 203

371 617

62%

877 945

752 524

658 459

585 297

526 767

478 879

438 972

405 205

376 262

64%

888 784

761 815

666 588

592 522

533 270

484 791

444 392

410 208

380 907

66%

899 623

771105

674 717

599 748

539 774

490 703

449 811

415 210

385 553

68%

910 461

780 395

682 846

606 974

546 277

496 615

455 23]

420 213

390 198

70%

921 30(

789 686

690 975

614 200

552 780

502 527

460 650

425 215

394 843

2%

932 139

798 976

699 104

621 426

559 283

508 439

466 070

430 218

399 488

74%

942 978

808 267

707 233

628 652

565 787

514 352

471 489

435 221

404 133

76%

953 817

817 557

715 363

635 878

572 290

520 264

476 908

440 223

408 779

78%

964 656

826 848

723 492

643 104

578 793

526 176

482 328

445 226

413 424

80%

975 494

836 138

731 621

650 330

585 297

532 088

487 747

450 228

418 069

Tabela 108. Potencjalna wielldopracy przewozowej (wkm) w gminie PawonkOw, przyamgeowaniu 6%
srodkow budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownfci polaczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovptacanych przez gmgn

Udziat kosztow ptz 3% |

Gmina:

Wozniki
Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& srodkéw na finansowanie pt

50 453 523,34 zt

71 513 605,70 zt

Rentownaé

Stawka za 1 wozokilometr

pracy przewozowej

3,00 zt

3,50 zt

4,00 zt

4,50 zt

5,00 zt

5,50 zt

6,00 zt

6,50 zt

7,00 zt

10%

554 989

475 705

416 242

369 993

332 993

302 721

277 494

256 149

237 852

12%

565 079

484 354

423 810

376 720

339 048

308 225

282 540

260 806

242 177

14%

575 17(

493 003

431 378

383 447

345 102

313 729

287 585

265 463

246 501

16%

585 261

501 652

438 946

390 174

351 157

319 233

292 630

270 120

250 826

18%

595 357

510 301

446 514

396 901

357 211

324 737

297 676

274778

255 15]]

20%

605 447

518 951

454 082

403 628

363 265

330 241

302 721

279 435

259 475

22%

615 533

527 600

461 650

410 355

369 320

335 745

307 766

284 092

263 800

24%

625 624

536 249

469 218

417 082

375 374

341 249

312 812

288 749

268 124
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26% 635 714 544 898 476 786 423 810 381 429 346 753 317 857 293 407| 272 449
28% 645 80% 553 547 484 354 430537 387 483 352 257 322 903 298 064 276 774
30% 655 896 562 196 491 922 437 264 393 537] 357 761 327 948 302 721 281 098
32% 665 987 570 846 499 490 443 991 399 592 363 265 332993 307 378 285 423
34% 676 077 579 495 507 058 450 718 405 646 368 769 338 039 312 036 289 747
36% 686 168 588 144 514 626 457 445 411 701] 374 273 343 084 316 693 294 072
38% 696 259 596 793 522 194 464 1720 417 755 379 777 348 129 321 350 298 397
40% 706 349 605442 529 762 470900 423810 385281 353175 326 007 302 721
42% 716 440 614 091] 537 330 477627 429 864 390 785 358 220 330 665 307 046
44% 726 531 622 741 544 898 484 354 435918 396 289 363 265 335322 311 370
46% 736 621 631 390 552 466 491 081 441 973 401 794 368 311] 339 979 315 695
48% 746 712 640 039 560 034 497 808 448 027 407 298 373 356 344 636 320 019
50% 756 803 648 688 567 602 504 535 454 082 412 802 378 401 349 294 324 344
52% 766 894 657 337 575170 511262 460 136 418 306 383 447 353 951 328 669
54% 776 984 665987 582 738 517 990 466 191] 423 810 388 492 358 608 332 993
56% 787 07% 674 636 590 306 524 717 472 245 429 314 393 537 363 265 337 318
58% 797 166 683 285 597 874 531 444 478 299 434 818 398 583 367 923 341 642
60% 807 256 691 934 605 442 538 171 484 354 440 322 403 628 372580 345 967
62% 817 347 700583 613 010 544 898 490 408 445 826/ 408 674 377 237 350 292
64% 827 438 709 232 620 578 551 625 496 463 451 330 413 719 381 894 354 616
66% 837 528 717 882 628 146 558 352 502 517 456 834 418 764 386 552 358 941
68% 847 619 726 531 635 714 565079 508 572 462 338 423 810 391 209 363 265
70% 857 710 735180 643282 571807 514 626 467 842 428 855 395 866 367 590
72% 867 801 743829 650850 578 534 520680 473346 433900 400523 371915
74% 877 891 752 478 658 418 585 261 526 735 478 850 438 946 405 181 376 239
76% 887 982 761 127 665 987 591 988 532 789 484 354 443 991 409 838 380 564
78% 898 073 769 777 673555 598 715 538 844 489 858 449 036 414 495 384 888
80% 908 163 778 426 681 123 605 442 544 898 495 362 454 082 419 152 389 213

Tabela 109. Potencjalna wielio pracy przewozowej (wkm) w gminie Vdoiki, przy zaangzowaniu 3%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentowngci polgczen. Opr. wtasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina:

Wozniki

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysoké& srodkéw na finansowanie ptz

504535

23,34 z

2018 14

0,93 zt

Udziat kosztow pt

Stawka za 1 wozokilometr p

racy przewozowe;j

ReNtownst =002t | 3502 | 4002 ] 4502 | 5002 | 5502 | 6,002 | 6,502 | 7.00
10% 739985 634 273 554 989 493 323 443 991] 403 628 369 993 341 532 317 138
12% 753439 645 805 565 079 502 293 452 064 410 967 376 720 347 741] 322 903
14% 766 894 657 337 575 170 511 262 460 136 418 308 383 447 353 951 328 664
16% 780348 668 870 585 261] 520 232 468 209 425 644 390 174 360 161] 334 435
18% 793802 680 402 595 352 529 201 476 281 432 983 396 901 366 370 340 201
20% 807 256 691 934 605 442 538 171 484 354 440 322 403 628 372 580 345 967
22% 820711 703 468 615 533 547 140 492 426 447 660 410 355 378 790 351 733
24% 834 165 714 999 625 624 556 110 500 499 454 999 417 082 384 999 357 499
26% 847619 726 531 635 714 565 079 508 572 462 338 423 810 391 209 363 265
28% 861073 738 063 645 805 574 049 516 644 469 676 430 537 397 419 369 031
30% 874528 749 595 655 896 583 018 524 717 477 015 437 264 403 628 374 798
32% 887 982 761 127 665 987 591 988 532 789 484 354 443 991 409 838 380 564
34% 901436 772 660 676 077 600 958 540 862 491 693 450 718 416 048 386 330
36% 914891 784 192 686 168 609 927 548 934 499 031] 457 445 422 257 392 098
38% 928345 795 724 696 259 618 897 557 007 506 370 464 172 428 467 397 862
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40% 941 799 807 256 706 349 627 866 565 079 513 709 470 900 434 677 403 628
42% 955253 818 789 716 440 636 836 573 152 521 047 477 627 440 88q 409 394
44% 968 708 830 321] 726 531 645 809 581 225 528 386 484 354 447 094 415 160
46% 982 162 841853 736 621 654 775 589 297 535 725 491 081] 453 306 420 927
48% 995616 853 385 746 712 663 744 597 370 543 063 497 808 459 515 426 693
50% 1009 070 864918 756 803 672 714 605 442 550 402 504 535 465 725 432 459
52% 1022525 876 450 766 894 681 683 613 515 557 741] 511 262 471 934 438 225
54% 1035979 887982 776984 690653 621 587 565 079 517 990 478 144 443 991
56% 1049433 899514 787 075 699 622 629 660 572 418 524 717 484 354 449 757
58% 1062888 911046 797 166 708 592 637 733 579 757 531 444 490 563 455 523
60% 1076 342 922579 807 256 717 561 645 805 587 096 538 171 496 773 461 289
62% 1089 796 934 111 817 347 726 531 653 878 594 434 544 89§ 502 983 467 055
64% 1103250 945643 827 438 735500 661 950 601 773 551 625 509 192 472 822
66% 1116705 957 175 837528 744 470 670023 609 112 558 352 515 402 478 588
68% 1130159 968 708 847 619 753 439 678 095 616 450 565 079 521 612 484 354
70% 1143613 980240 857 710 762 409 686 168 623 789 571 807 527 821 490 120
72% 1157067 991 772 867 801 771378 694 240 631 128 578 534 534 031 495 886
74% 1170522 1003304 877891 780348 702 313 638 466 585 261 540 241 501 652
76% 1183976 1014837 887982 789 317 710 386 645805 591 988 546 450 507 418
78% 1197430 1026 369 898 073 798 287 718 458 653 144 598 715 552 660 513 184
80% 1210885 1037901 908 163 807 256 726 531 660 482 605 442 558 870 518 951

Tabela 110. Potencjalna wiellkopracy przewozowej (wkm) w gminie Vioiki, przy zaangzowaniu 4%
srodkow budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownfci polaczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina: Wozniki

Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 50 453 523,34 zt | Udz. kosztow ptz

Roczna wysok& srodkdéw na finansowanie ptz | 2 522 676,17 z

: Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00 zt 3,50 zt 4,00 zt 4507zt | 5,00zt| 550z| 6,00zt| 6,50 zt| 7,00 zt

10% 924981 792841 693736 616 654 554 989 504 535 462 491 426 914| 396 421
12% 941 799 807256 706349 627 866 565 079 513 709 470 900 434 677 403 628
14% 958 617 821672 718963 639078 575170 522 882 479 308 442 439 410 836
16% 97543% 836087 731576 650290 585 261 532 055 487 717 450 201] 418 043
18% 992 253 850502 744189 661502 595 352 541 229 496 126 457 963 425 251
20% 1009070 864918 756803 672 714 605 442 550 402 504 535 465 725 432 459
22% 1025888 879333 769416 683926 615533 559575 512 944 473 487 439 666
24% 1042706 893748 782030 695137 625624 568 749 521 353 481 249 446 874
26% 1059524 908163 794643 706 349 635 714 577 922 529 762 489 011 454 082
28% 1076342 922579 807256 717 561 645 805 587 096 538 171 496 773 461 289
30% 1093160 936994 819870 728 773 655 896 596 269 546 580 504 535 468 497
32% 1109978 951409 832483 739985 665 987 605 442 554 989 512 297 475 705
34% 1126795 965825 845097 751197 676 077 614 616 563 398 520 059 482 912
36% 1143613 980240 857710 762409 686 168 623 789 571 807 527 821 490 120
38% 1160431 994655 870323 773621 696 259 632 962 580 216 535 584 497 328
40% 1177 249 1009070 882937 784833 706 349 642 136 588 624 543 346/ 504 535
42% 1194067 1023488 895550 796 044 716 440 651 309 597 033 551 108 511 743
44% 1210885 1037901 908163 807 256 726 531 660 482 605 442 558 870 518 951
46% 1227702 1052316 920777 818 468 736 621 669 656 613 851 566 632 526 158
48% 1244520 1066732 933390 829680 746 712 678 829 622 260 574 394 533 366
50% 1261338 1081147 946004 840 892 756 803 688 003 630 669 582 156/ 540 573
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52% 1278156 1095564 958617 852104 766 894 697 176 639 078 589 918 547 781
54% 1294974 1109978 971230 863316 776984 706 349 647 487 597 680 554 989
56% 1311792 1124393 983844 874528 787 075 715 523 655 896 605 442 562 196
58% 1328609 1138808 996457 885 740 797 166 724 696 664 305 613 204 569 404
60% 1345427 1153223 1009070 896 952 807 256 733 869 672 714 620 966 576 612
62% 1362245 1167639 1021684 908 163 817 347 743 043 681 123 628 729 583 819
64% 1379063 1182054 1034297 919 375 827 438 752 216 689 531 636 491 591 027
66% 1395881 1196469 1046911 930587 837528 761 390 697 940 644 253 598 235
68% 1412699 1210885 1059524 941 799 847 619 770 563 706 349 652 015 605 442,
70% 1429516 1225300 1072137 953011 857 710 779 736 714 758 659 777 612 650
2% 1446 334 1239715 1084 751 964 223 867 801] 788 910 723 167| 667 539 619 858
74% 1463152 1254130 1097364 975435 877 891 798 083 731 576 675 301 627 065
76% 1479970 1268544 1109978 986 647 887 982 807 256 739 985 683 063 634 273
78% 1496788 1282961 1122591 997 859 898 073 816 430 748 394 690 825 641 481
80% 1513606 1297376 1135204 1009070 908 163 825 603 756 803 698 587 648 688

Tabela 111. Potencjalna wiellopracy przewozowej (wkm) w gminie Vioiki, przy zaangzowaniu 5%
srodkow budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownfci polaczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez gmgn

Gmina: Wozniki

Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 50 453 523,34 zi Udz. kosztow ptz

Roczna wysok& srodkéw na finansowanie ptz| 3 027 211,40 zt

. Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00 zt 3,50 zt 4,00 zt 4,50 zt 5,002z | 5,502z| 6,00 zt| 6,50 zt| 7,00 zt

10% 1109978 951409 832483 739985 665 987 605 442 554 989 512 297 475 705
12% 1130159 968708 847619 753439 678095 616 450 565 079 521 612 484 354
14% 1150340 986006 862755 766894 690 204 627 458 575 170 530 926 493 003
16% 11705221 003304 877891 780348 702313 638 466 585 261 540 241| 501 652
18% 119070831 020603 893027 793802 714422 649 474 595 352 549 555 510 301
20% 12108851 037901 908163 807 256 726 531 660 482 605 442 558 870 518 951
22% 12310661055199 923299 820711 738640 671 491 615 533 568 184 527 600
24% 12512471072498 938436 834165 750 748 682 499 625 624 577 499 536 249
26% 12714291089 796 9535721 847619 762 857 693 507 635 714 586 813 544 898
28% 12916101107094 968708 861073 774966 704 515 645 805 596 128 553 547
30% 13117921124393 983844 874528 787 075 715 523 655 896 605 442 562 196
32% 133197831141691 998980 887982 799 184 726 531| 665 987 614 757 570 846
34% 1352154115899(0 1014116 901436 811293 737 539 676 077 624 071] 579 495
36% 13723361176284 1029257 914891 823402 748 547 686 168 633 386 588 144
38% 13925171193586 1044388 928 345 835510 759 555 696 259 642 700 596 793
40% 1412699121088 1059524 941799 847 619 770563 706 349 652 015 605 442
42% 1432880 1228183 1074660 955253 859 728 781571 716 440 661 329 614 091
44% 1453061 1245481 1089 79§ 968 708 871 837 792 579 726 531 670 644 622 741
46% 147324831 26278(0 1104932 982162 883 946 803 587 736 621 679 958 631 390
48% 1493424128007 1120068 995616 896 055 814 595 746 712 689 273 640 039
50% 15136061297 376 1135204 1009 070 908 163 825 603 756 803 698 587 648 688
52% 1533787131467 1150 34Q 1022525 920 272 836 611| 766 894 707 902 657 337
54% 15539691 331973 1165476 1035979 932 381 847 619 776 984 717 216 665 987
56% 15741501 349 271 1180 612 1 049 433 944 490 858 627 787 075 726 531| 674 636
58% 1594 3311366570 1195749 1062888 956 599 869 635 797 166 735 845 683 285
60% 16145131 383864 1210885 1076342 968 708 880 643 807 256 745 160 691 934
62% 16346941401 166 1226 021 1 089 796 980 816 891 651| 817 347 754 474 700 583
64% 16548761418 465 1 241 157 1 103 250 992 925 902 659 827 438 763 789 709 232
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66% 16750571435763 1256293 1116 705 1 005034 913 667 837 528 773 103 717 882
68% 16952381453061 1271429 1130159 1017 143 924 675 847 619 782 418 726 531
70% 17154201 470360 1286565 1143613 1029 252 935 684 857 710 791 732 735 180
72% 1735601 1487659 1301701 1157067 1041 361 946 692 867 801 801 047 743 829
74% 17557881504957 1316837 1170522 1053 47Q 957 700 877 891 810 361} 752 478
76% 1775964 1522255 1331973 1183976 1 065 578 968 708 887 982 819 676 761 127
78% 1796 1451539553 1347109 1197430 1077 687979 716 898 073 828 990 769 777
80% 1816 327 1556 857 1362 245 1210885 1 089 796 990 724 908 163 838 305 778 426
Tabela 112. Potencjalna wiello pracy przewozowej (wkm) w gminie Vdoki, przy zaangzowaniu 6%
srodkéw budetu gminy w zalenosci od stawki za 1 wkm oraizedniej rentowngci polgczen. Opr. wtasne.

W przypadku linii o charakterzezyteczndci publicznej, ktére swoim zagjiem keda wybiegaty poza
obszar powiatu lublinieckiego, a jednogaie powinny by — gtownie ze wzgldddéw spotecznych

i gospodarczych — organizowane przez Starostwo &owe, proponowany model finansowania
rekompensaty powinien zakiagdaz na obszarze gmingcych w powiecie, &da one traktowane jak
kazda inna linia w obszarze gminy lub powiatu, nat@hiaa terenie powiatwysiadupcego, naley
uzgodné finansowanie patzenia z odpowiednim organem reprezeyuyin taki powiat, a j&i uzna
on proponowadm lini¢ za zlgdna dla jego dziatalngi, wowczas na koszt rekompensaty powinny
zlozy¢ sie proporcjonalnie do liczby mieszkedw wszystkie gminy powiatu lublinieckiego (dotyczy
to tylko odcinka linii przebiegagego przez powiat np. ¢gtochowski lub tarnogoérski). Jednotaie
zaznacza §j ze taki model finansowy jest wskazywany jedynie jak&omendacja, natomiast na
etapie wdraenia ma prawo ulec zmianie bez koniegonangerenciji w tré¢ planu transportowego.
Ponizej przedstawiono zestawienia tabelarycznezliwosci finansowania publicznego transportu
zbiorowego przez zsumowane haty poszczegdlnych gmin twai/ch powiat.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovplacanych przez powiat
Powiat: lubliniecki
Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 357 621 485,52 zt | Udziat kosztow ptz
Roczna wyssrodkéw na finansowanie ptz | 10 728 644,57 zt

Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej

3,00zt | 350zt | 400z | 450z | 500z | 550z | 6,00z | 6502z | 7,00z
10% 3933834 3371860 2950377 2622558 2360302 2145729 1966918 1815617 1685 93(Q
12% 4 005 361 3433166 3004020 2670240 2403216 2184742 2002680 1848628 1 716 583
14% 4076 885 3494473 3057664 2717923 2446131 2223755 2038 442 1881639 1747 2364
16% 4148 409 3555779 3111307 2765606 2489044 2262769 2074205 1914650 1 777 890
18% 4219934 3617086 3 164 950 2 813 289 2 531 960 2 301 782 2 109 967] 1 947 662 1 808 543
20% 4291458 3678392 3218593 2860972 2574875 2340795 2145729 1980673 1839 196
22% 4362982 3739699 3272237 2908 655 2617 789 2 379 808 2 181 491 2 013 684 1 869 849
24% 4434506 3801006 3325880 2956 338 2660704 2418822 2217 253 2 046 695 1 900 503
26% 4 506 031 3862312 3379523 3004020 2703618 2457835 2253015 2079704 1931 1564
28% 4577555 3923619 3433166 3051703 2746533 2496848 2288778 2112718 1961 809
30% 4649 079 3984 925 3486 809 3099386 2789448 2535861 2324540 2 145729 1992 463
32% 4720 604 4 046 232 3540 453 3147 069 2832362 2574875 2360302 2178 74Q 2 023 114
34% 4792128 4 107538 359409 3194 752 2 875277 2613888 2396 064 2211 751 2 053 769
36% 4 863 652 4 168 845 3647 739 3242435 2918191 2 652 901 2 431 826 2 244 763 2 084 422
38% 4935177 4230157 3701382 3290118 2961106 2691914 2467588 2277774 2115076
40% 5006 701 4 291 458 3 755 026 3 337 801 3004 020 2 730928 2503 350 2 310785 2 145729
42% 5078 225 4 352 764 3 808 669 3 385483 3046 935 2 769 941 2539 113 2343 79§ 2 176 382
44% 5149749 4414 071 3862 312 3433 166 3089850 2808954 2574 875 2 376 807 2 207 035
46% 5221274 4475 377 3915955 3480 849 3132 764 2 847 967 2 610 637 2 409 819 2 237 689

Rentownd¢
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48% 5292 798 4 536 684 3969598 3528537 3175679 2886 981 2646 399 2442 830 2 268 342
50% 5364 322 4597 991 4 023 242 3576 215 3218593 2925994 2 682 161 2 475 841 2 298 995
52% 5435847 4 659 297 4 076 885 3623 89§ 3 261 508 2 965 007 2 717 923 2 508 852 2 329 649
54% 5507 371 4 720 604 4 130528 3 671581 3 304 423 3 004 020 2 753 683 2 541 863 2 360 302
56% 5578895 4781910 4184171 3719263 3347337 3043034 2789448 257487 2 390 955
58% 5650419 4843217 4237815 3766 946 3 390 252 3 082 047 2 825 210 2 607 884G 2 421 608§
60% 5721944 4904 523 4 291 458 3814629 3433164 3121060 2860972 2 640 897 2 452 262
62% 5793 468 4 965830 4 345101 3862312 3476081 3160073 2896 734 2 673908 2482 915
64% 5864992 5027 136G 4 398 744 3909 995 3518 995 3 199 087 2 932 494 2 706 920 2 513 568
66% 5936 517 5088 443 4 452 387 3 957 678 3 561 91(¢ 3 238 100 2 968 258 2 739 931 2 544 221
68% 6 008 041 5149 749 4 506 031 4 005 361 3604825 3277113 3004 020 2 772942 2 574 875
70% 6079565 5211056 4559674 4053044 3647 739 3316 127 3 039 783 2 805 953 2 605 528§
72% 6151090 5272367 4613317 4100726 3690654 3 355140 3 075545 2838 964 2 636 181
74% 6 222 614 5 333 669 4 666 960 4 148 409 3 733568 3 394 153 3 111 307 2871 97¢ 2 666 839
76% 6294138 5394976 4 720 604 4 196 092 3 776 483 3433 164G 3 147 069 2 904 987 2 697 488
78% 6 365662 5456 282 4 774 247 4243775 3819397 3472180 3182831 2937 99§ 2 728 141
80% 6437187 5517589 4827890 4 291458 3862312 3511193 3218593 2971009 2 758 794

Tabela 113. Potencjalna wieliéopracy przewozowej (wkm) w powiecie lublinieckintzg zaangaowaniu 3%
srodkéw budetéw gmin w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polaczer. Opr. whasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrévplacanych przez powiat

Powiat: lubliniecki

Wysoka¢ budzetu rocznego za 2018 r. 357 621 485,52 zt | Udz. wydatkow na pt

Roczna wys$rodkéw na finansowanie ptz | 14 304 859,42 zt

: Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentowndé
3,00zt | 350z | 400zt | 450z | 500z | 550z 6,00zt | 6,502z | 7,00zt

10% 5245115 4 495 813 3933836 3496 743 3147069 2860972 2622558 2420822 2 247 906
12% 5340481 4577555 4 005 361 3560 321 3204289 2912990 2670240 2464 837 2288 778
14% 5435 847 4 659 297 4 076 885 3623 898 3261508 2965007 2717923 2508 852 2 329 649
16% 5531212 4741039 4148409 3687 475 3318727 3017025 2765606 2552867 2 370 520
18% 5626 578 4822 781 4219934 3751052 3375947 3069043 2813289 2596882 2411 391
20% 5721944 4904 523 4291 458 3814 629 3433166 3121060 2860972 2640 897 2 452 262
22% 5817 309 4986 265 4 362982 3878 206 349038 3173078 2908655 2684912 2 493 133
24% 5912 675 5068 007 4 434504 3941 783 3547 605 322509 2956 338 2 728 927 2 534 004
26% 6008 041 5149 749 4 506 031 4 005361 3604825 3277113 3004020 2772942 2574 875
28% 6 103 407 5231491 4577 555 4 068 938 3662044 3329131 3051703 2816957 2 615 746
30% 6198 772 5313233 4649079 4132515 3719263 3381149 3099 384 2860972 2656 617
32% 6294138 5394976 4720604 4196 092 3776483 343316 3147069 2904 987 2697 488
34% 6 389504 5476 718 4792128 4 259 669 3 833702 3485184 3194752 2949 002 2 738 359
36% 6484 870 5558 460 4 863 652 4 323 249 3890922 3537202 3242435 2993017 2 779 230
38% 6 580 235 5640202 4 935177 4 386 824 3948 141 3589219 3290118 3037032 2 820 101
40% 6 675601 5721944 5006 701 4 450 401 4 005 361 3641237 3337801 3081047 2860972
42% 6 770967 5803686 5078225 4513978 4062580 3693255 3385483 3125062 2901 843
44% 6 866 333 5885428 5149749 4577555 4119800 3745272 3433166 3169077 2942714
46% 6961698 5967170 5221274 4641132 4177019 3797290 3480849 3213092 2 983 585
48% 7057 064 6048912 5292 798 4704 709 4 234 23§ 3849308 3528537 3257 106 3 024 456
50% 7152430 6130654 5364 322 4768 286 4 291458 3901325 3576215 3301 121 3 065 327
52% 7247795 6212396 5435847 4831864 4348677 3953343 3623898 3345 136 3 106 198
54% 7343161 6 294 138 5507 371 4895441 4405897 4005361 3671581 3389 151 3147 069
56% 7438527 6375880 5578895 4959018 446311 4057378 3719263 3433166 3187 940
58% 7 533893 6457 622 5650419 5022595 452033 4109396 3766944 3477 18] 3228 811
60% 7629 258 6539364 5721944 5086 172 4577555 4161414 3814629 3521194 3 269 682
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62% 7724 624 6621106 5793468 5149749 4634774 4213431 3862317 3565 211 3 310 553
64% 7819990 6 702 848 5864992 5213327 4691994 4265449 3909995 3609 226 3 351 424
66% 7915356 6 784590 5936517 5276904 4 749213 4317467 3957678 3653241 3392295
68% 8 010 721 6 866 333 6 008 041 5340481 4806433 4369484 4005361 3697 25 3 433 166
70% 8 106 087 6 948 079 6 079 565 5404 058 4 863 652 4421502 4053044 3741271 3474 037
72% 8201453 7029 817 6151090 5467 635 4920877 4473520 4100729 3 785284 3 514 908
74% 8296818 7111559 6222614 5531212 4978 09]] 4525537 4148 409 3 829 301 3 555779
76% 8392184 7193301 6294138 5594 789 503531) 4577555 4196092 3873314 3596 650
78% 8487 55( 7 275043 6 365662 5658 367 5092530 4629573 4243774 3917 33]] 3 637 521
80% 8582916 7 356 785 6437 187 5721944 5149749 4681590 4291458 3961 344 3 678 392

Tabela 114. Potencjalna wielidopracy przewozowej (wkm) w powiecie lublinieckintzp zaangzowaniu 4%
srodkow budetdéw gmin w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentowngci polgczer. Opr. wiasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovpiacanych przez powiat

Powiat: lubliniecki

Wysokai¢ budzetu rocznego za 2018 r. 357 621 485,52 zt | Udziat kosztow ptz

Roczna wysok& srodkéw na finansowanie ptizl7 881 074,28 zt

. Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
Rentownd¢
3,00zt | 350z | 400z | 450z | 500z | 550z | 600z | 650z | 7,00z

10% 6556394 5619766 4917295 4370929 393383¢ 3576215 3278197 3026 028 2 809 883
12% 6 675601 5721944 5006 701 4 450401 4 005361 3641237 3337801 3081047 2860 972
14% 6794 808 5824121 5096 106 4529 872 4 076885 3706259 3397404 3136065 2912 061
16% 6914 015 5926299 5185512 4609344 4148409 3771281 3457008 3191084 2 963 149
18% 7 033223 6028476 5274917 4688 815 4219934 3836303 3516 611 3246 103 3 014 238
20% 7 152 430 6 130 654 5364 322 4768 286 4 291 458 3901 325 3576215 3301 121 3 065 327
22% 7271637 6232837 5453728 4847758 4362982 3966 347 3635818 3356140 3 116 416
24% 7390844 6335009 5543 133 4927 229 4434506 4031369 3695422 3411159 3 167 505
26% 7510051 6437187 5632538 5006 701 4506 031 4096 392 3755026 3466177 3218593
28% 7 629258 6539364 5721944 5086 172 4577559 4161414 3814629 3521196 3 269 682
30% 7 748 466 6641542 5811349 5165644 4649 079 4226436 3874233 3576215 3320771
32% 7867673 6743719 5900 755 5245115 4720604 4291458 3933836 3631234 3371860
34% 7 986 880 6845897 5990 160 5324587 4792128 4356 480 3993 440 3 686 252 3 422 949
36% 8106 087 6948 079 6079 565 5404 058 4 863 652 4 421 502 4053 044 3 741271 3 474 037
38% 8225294 7050252 6168971 5483529 4935177 4486524 4112 647 3796 290 3 525 126
40% 8344 501 7152430 6258376 5563001 5006701 4551546 4172251 3851308 3576 215
42% 8 463 708 7 254 607 6347 781 5642 472 5078229 4616 568 4231854 3 906 327 3 627 304
44% 8582916 7356789 6437187 5721944 5149749 4681590 4291458 3961346 3678 392
46% 8702 123 7458 962 6526 592 5801415 5221274 4746612 4351061 4016 364 3 729 481
48% 8821330 7561140 6615997 5880887 5292799 4811635 4410665 4071383 3 780 570
50% 8 940 537 7 663 318 6705403 5960 358 5364 322 4876 657] 4 470 269 4 126 402 3 831 659
52% 9059744 7765499 6794808 6039830 5435847 4941679 4529872 4181420 3882 748
54% 9178951 7867673 6884214 6119301 5507 371 5006 701 4589 476 4 236 439 3 933 836
56% 9298 159 7969850 6973619 6198772 5578895 5071723 4649 079 4291458 3984 925
58% 0417 366 8072028 7063024 6278244 5650419 5136 745 4708 683 4 346 477 4 036 014
60% 9536573 8174209 7152430 6357715 5721944 5201767 4768 286 4 401 495 4 087 103
62% 9655780 8276383 7241835 6437187 5793469 5266789 4827890 4456514 4 138191
64% 9774987 8378561 7331240 6516658 5864992 5331811 4887494 4511533 4189 280
66% 0894194 8480739 7420646 6596 130 5936517 5396 833 4947 097 4566 551 4 240 369
68% 10 013 402 8582916 7 510 051 6675601 6008 041 5461855 5006 701 4 621570 4 291 458
70% 10 132 609 8 685 093 7 599 457 6 755 073 6 079565 5526 878 5066 304 4 676 589 4 342 547
2% 10251 81§ 8787271 7688862 6834544 6151090 5591900 5125908 4 731607 4 393635
74% 10371 023 8889448 7778267 6914015 6222614 5656 922 5185512 4786 626 4 444 724
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76% 10490230 8991 626 7867 673 6993487 6294138 5721944 5245115 4841645 4 495 813
78% 10609437 9093803 7957078 7072958 6365662 5786966 5304719 4896 663 4 546 902
80% 10728 645 9195981 8046 483 7152 43(0 6437 187 5851988 5364 322 4951682 4597 99]

Tabela 115. Potencjalna wieliéopracy przewozowej (wkm) w powiecie lublinieckintzg zaangaowaniu 5%
srodkéw budetéw gmin w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentownéci polaczer. Opr. whasne.

Obliczenie maliwej do realizacji rocznej liczby wozokilometrovplacanych przez powiat

Udziat kosztow ptz] 6% |

Powiat:

lubliniecki

Wysokas¢ budzetu rocznego za 2018 r.
Roczna wysok& $rodkdw na finansowanie ptz

357 621 485,52 zi

21 457 289,13 zt

Rentownsé Stawka za 1 wozokilometr pracy przewozowej
3,00 zt 3,50z | 400z | 450z | 500z | 5502zt | 6,00z | 6502z | 7,00z
10% 7867673 6743719 5900755 5245115 4720604 4291458 3933836 3631234 3371860
12% 8010721 6866 333 6008 041] 5340481 4 806 433 4 369 484 4 005 361 3 697 256 3 433 164
14% 8153770 6988944 6115327 5435847 4892262 4447 511 4076 885 3763 278 3494 473
16% 8296818 7111559 6222614 5531212 4978 091 4525537 4 148 409 3 829 301 3555 779
18% 8439867 7234172 6329900 5626578 5063920 4603564 4219 934 3895323 3617 084
20% 8582916 7356789 6437187 5721944 5149749 4681590 4291458 396134 3678 392
22% 8725964 7479398 6544473 5817309 5235579 4759617 4362982 4027 368 3 739 699
24% 8869013 7602011 6651760 5912675 5321408 4 837 643 4434506 4 093 391 3801 004
26% 9012061 7724624 6759 046 6008 041 5407 237 4915670 4506 031 4159 413 3 862 312
28% 9155110 7847237 6866333 6103407 5493066 4993696 4577555 4225435 3923 619
30% 9298159 7969850 6973619 6198 772 5578895 5071723 4649 079 4 291 458 3984 925
32% 9441 207 8092 463 7080905 6294 13§ 5664 724 5149749 4 720 604 4 357 480 4 046 232
34% 958425 8215074 7188192 6389504 5750553 5227776 4792128 4423 503 4 107 538
36% 9727304 8337689 7295478 6484870 5836383 5305802 4863652 4489525 4 168 845
38% 9870353 8460303 7402765 6580235 5922212 5383829 4935 177 4555548 4 230 15]
40% 10013404 8582914 7510051 6675601 6008041 5461855 5006701 4621570 4 291 458
42% 10156450 8705529 7617338 6770967 6093870 5539882 5078225 4687592 4 352 764
44% 10299499 8828142 7724624 6866333 6179699 5617908 5149 749 4 753 615 4 414 071
46% 10442547 8950755 7831911 6961 698 6265528 5695935 5221 274 4819 637 4 475 377
48% 10585596 9073368 7939197 7057064 6351358 5773961 5292798 4 885660 4 536 634
50% 10728645 9195981 8046483 7152430 6437187 5851988 5364322 4951682 4597 991
52% 10871693 9318594 8153770 7247 795 6523016 5930014 5435847 5017705 4 659 297
54% 11014742 9441207 8261 056 7343 161 6 608 845 6 008 041 5507 371 5083 727 4 720 604
56% 11157790 9563820 8368 343 7438527 6694 674 6086 067 5578 895 5149 749 4 781 91(Q
58% 11300839 9686433 8475629 7533893 6 780503 6164 094 5650419 5215772 4843 217
60% 11443888 9809 049 8582914 7629 25§ 6 866 333 6 242 120 5721 944 5281 794 4 904 523
62% 11586936 9931660 8690202 7724624 6952 162 6 320 147 5793 468 5 347 817 4 965 83(Q
64% 11729985 10054 273 8797489 7819990 7037991 6398 173 5864992 5413839 5027 134
66% 11873033 10176886 8904 775 7915356 7123820 6476200 5936517 5479 862 5 088 443
68% 12 016 083 10299499 9012 061 8 010 721 7 209 649 6 554 226 6 008 041 5545 884 5 149 749
70% 12159 1371 10422117 9119348 8106087 7295478 6632253 6079565 5611906 5211 054
72% 12302179 10544725 9 226 634 8 201 453 7 381 307 6 710280 6151090 5677929 5 272 362
74% 12 445 228 10667 33§ 9333921 8296 818 7467 137 6 788 306 6 222 614 5 743 951 5 333 669
76% 12588 27§ 10789 951 9441 207 8392 184 7 552 966 6 866 333 6 294 138 5809 974 5 394 97§
78% 12 731325 10912564 9 548 494 8 487 550 7 638 795 6 944 359 6 365 662 5 87599G 5 456 282
80% 12874373 11035177 9655780 8582914 7724624 7022386 6437 187 5942019 5517589

Tabela 116. Potencjalna wielidopracy przewozowej (wkm) w powiecie lublinieckintzp zaangzowaniu 6%
srodkow budetdéw gmin w zalenosci od stawki za 1 wkm orazedniej rentowngci polgczea. Opr. whasne.
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6. Okreslenie preferencji dotyczcych wyboru srodkow transportu

Szésty rozdziat planu transportowego dotyczy ékréa preferenciji dotyezych wyborusrodkow
transportu. W kontekie ewentualnych dziada magcych na celu utworzenie sieci poten
0 charakterze ayteczngci publicznej, rad powiatowego zagdu transportu ddzie podejmowanie
dziatawn zmierzajcych do zactcenia mieszkacow do korzystania z publicznego transportu
zbiorowego. Z jednej strony ma wphito na tzw. rozwoj zrownowany, w ktorym istota rolg
bedzie odgrywat nie tylko transport indywidualny, @k spowoduje wzrost rentowfa polaczen
komunikacyjnych, dziki czemu wydatki z tytutu rekompensatyds mogly by nizsze, czyli cata ste
bedzie funkcjonowa albo taniej dla samogddw, albo za takie samérodki bedzie maliwe
stworzenie komunikacji na lepszym poziomie, koraigjszej dla paseréw. W tym rozdziale
zamieszczono pewnego rodzaju pradglmazliwych dziata, ktére mag na celu zacftenie
mieszkacow powiatu lublinieckiego do korzystania z przedwz o charakterze ayteczndgci
publicznej, jéli zapadnie decyzja o stworzeniu ich sieci.

Poza opisem postulatéw przewozowych mieseka, dziatéa w ramach zrownowamnego rozwoju
transportu w korelacji z infrastruktuobszaru oltego planem transportowym, rozdziat ten stanowi
wskazanie kierunkdéw rozwoju transportu kolejowega@utobusowego w powiecie lublinieckim.
Ostatnia cgs¢ rozdzialu przeznaczona jest analizieziivaosci wykorzystania w przewozach taboru
autobusowego zero emisyjnego lub ¢dganego gazem ziemnym, realgwj zapisy ustawy

o elektromobilnéci i paliwach alternatywnych.

6.1. Postulaty przewozowe mieszkedw

W ramach przygotowania niniejszego planu transpatm, przedstawiciele samaddw gminnych
mieli mazliwos¢ zgtoszenia swoich postulatow, do ktérych grup mkescow naley w pierwszej
kolejncsci adresowé ewentualn sie¢ polczer o charakterze ayteczndci publicznej. Wréd
zebranych opinii, dominggymi grupami okazata simiodziez szkolna, ucgszczajca do szkot
podstawowych §rednich, ale nie zapomniano fako osobach daidzajacych do pracy i o seniorach.
Wystapity rowniez postulaty, aby przewozy zorganizaima taki sposéb, aby emie korzystali z nich
przedstawiciele wszystkich movych grup mieszkacow.

Wspdiczénie najpowaniejsz bolgczka planowania i zaegdzania w sieciach publicznego transportu
zbiorowego jest szeroko rozwid motoryzacja indywidualna, ktéra jest zdecydowashominujca
wsréd osob w wieku produkcyjnym, w szczegdiciopici meskiej. Z perspektywy zréwnovzanego
rozwoju transportu, sytuacja taka jest zdecydowaie&orzystna, praktycznie niezahde od stopnia
zurbanizowania danego obszaru. Istnibpwiem takie miejsca w Polsce, w ktérych wspGioie
przypada ponad siedemset samochodow nactysieszkacow.

W wielu sieciach komunikacyjnych czynione starania, aby mieszkedw wrgcz zmust do
przesiadania si z wlasnych samochoddéw do komunikacji publicznejkkdlwiek pojawiag sie
zarzuty o ograniczaniu swobdd obywatelskich, to@gddziatania tego typu nale okresli¢ mianem
racjonalnych i przyszkwiowych. Podobnie czynione jest w krajach wysokeioktych Europy
Zachodniej, w ktorej w ostatnich dekadach komurjikaeibliczna, szczegblnie w miastach, pyxea
renesans, a samochody indywidualne niegdaez mog wjech&, a nawet jdi juz wjad, to kierowcy
sg zmuszeni korzystaz reglamentowanych miejsc parkingowych, za ktérdogatku trzeba drogo
ptaci. Tym szlakiem w coraz wkszym stopniu pagta sk takze w Polsce.
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Kluczowe w tej sytuacji jest znalezienie odpowiedai pytanie, dlaczego tak wiele oséb wybiera
wiasny samochdd zamiast komunikacji publicznej.eXape w gronie tym znajdujeesinaczne grono
0s0b czytajcych niniejszy plan transportowy. Tymczasem uzaissi® tego stanu rzeczy sprowadza
sie do takich kwestii jak scharakteryzowane w rozazzB.

Nie mazna pominé faktu, i kazdy z systemow transportowych dziata w unikalnychruméiach,
wynikajacych z ukfadu sieci transportowej, rodzajow dpaych srodkéw transportu oraz uktadu
zagospodarowania przestrzennego. O ile przyktadewaelu miastach i aglomeracjach, wladze gnaj
mozliwo$¢ wprowadzania ogranicaalla samochoddw osobowych, czy tesorzac bus pasy, o tyle na
obszarze powiatu lublinieckiego rughodkéw transportu publicznego w zdecydowanejksazcci
odbywa s¢ na zasadach ruchu swobodnego, a straty czasaraave ze zjawiskiem kongestig s
radykalnie mniejsze, nina obszarach bardziej zurbanizowanych. Ocayiwiistnie odcinki drég, na
ktorych takie straty czasu powstaple nie rzuty one w wegkszym stopniu na realizacyozktaddw
jazdy. Wkksze utrudnienia — zwykle w sposéb incydentalny ynikaja z obecnéci strzezonych
przejazdow kolejowych, jak cliby na ulicy Czstochowskiej w Lubficu lub z remontéw drog.

Rolg wtadz samorgddw gminnych i powiatowych powinno by- w razie tworzenia wlasnej sieci
polaczer 0 charakterze ayteczndci publicznej — dziatanie w zakresie zacénia mieszkécow
obszaru ohjtego planem transportowym do korzystania z pubdigzcomunikacji zbiorowej. Ze
wzgleddw logistycznych, sietakich pojczen, niezalenie od jej jakdci, nie kgdzie dostatecznie
atrakcyjna dla najistotniejszej grupy miesz&@w, czyli oséb w wieku produkcyjnym. Sielrdog na
obszarze powiatu lublinieckiego jest na tyle roZetani nie przegizona,ze wieksza¢ oséb wybierze
wilasny samochdéd w przejazdach z domu do pracy, akapy, czy w celach towarzyskich lub
rekreacyjnych. Autobusy nieells mogly konkurowdé z transportem indywidualnym, z czterech
zasadniczych powodow:

e poza marginalnymi przypadkami, nie pozyvoh przejazdy ,drzwi w drzwi”,

* przejazd autobusem zajmiega®j czasu, riijazda wlasnym samochodem,

* we wlasnym samochodzie jestekgze poczucie bezpieartwa i prywatnéci,

* jadagc samochodem nie trzeba dopasowdsaoich planéw do rozktadu jazdy.

Obszar powiatu lublinieckiego nie wymaga gadnych odcinkach wprowadzania specjalnych
priorytetéw dla komunikacji zbiorowej, nie ligz dobrze oznakowanych miejsc obstugi pasaw

w rejonach przystankéw kolejowych i w centracleksizych miejscowszi, jak Lubliniec, Wdaniki,
Boronow, Herby lub Koszin. Wprowadzanie udogodmi@lla transportu publicznego w tym sektorze
jest niecelowe, a potencjalne kofeiybylyby na tyle znikomeze i tak nie pozwolityby na skutecgn
rywalizacg z motoryzagj indywidualry.

Stad tez racjonalnym podégiem jest skupienie sina tych grupach paseréow, dla ktérych
komunikacja publiczna dolzie stanowita w miar atrakcyjry alternatyw dla wiasnegosrodka
transportu oraz dla tych, dla ktorych takich alédyw z r&nych powoddéw po prostu nie ma i glc
dokadkolwiek sk uda, trzeba korzystaz autobuséw lub pogiow.

Do oczekiwa spotecznych dla transportu publicznego ngle
» Zapewnianie maiwosci przemieszczania gidocelowym grupom mieszkedw, zwilaszcza
tym, ktérzy nie mog lub nie chg korzyst& z samochodow prywatnych;
* Umozliwienie w akceptowalnym czasie i za akceptowalare przemieszczaniegpomiedzy
pocatkowym a kaicowym punktem planowanej podsd
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Stworzenie takiej sieci pgdzen o charakterze ayteczndci publicznej, ktéra &dzie maliwie
konkurencyjna — przynajmniej w niektorych zakresachdla motoryzacji indywidualnej,
w mysl realizacji celéw ekologicznych, zgdaanych ze strategzréwnowaonego rozwoju.

Na bazie déwiadcze z r&nych polskich sieci, mdiwe jest sformutowanie potencjalnych oczekiwa
mieszkacow obszaru powiatu lublinieckiego odngee ewentualnej sieci pgzeh autobusowych,
opartych na przewozach o charakterzgtecznaci publicznej. Rekomendowane cele doagsiecia
dla takiej sieci g nastpujace:

Zbudowanie przejrzystych rozktadow jazdy, zzhwie malk iloscia nietypowych okresow
realizacji kurséw, ograniczgj rodzaje dni ruchowe np. do czterech: dni robaz®Ine, dni
robocze wakacyjno-feryjne, soboty oraz niedzieiwisteczne;

Na liniach komunikacyjnych wprowadzenie niewielldegakresu wariantowania kursow
zaleznie od wykonywanej trasy w ofdsie danej linii, przy zateeniu, ze wariant podstawowy
od dodatkowych mae r&ni¢ sie np. obecngria tzw. wjazdu kieszeniowego lub jedeegdiie
skréconym bdz wydtuzonym wariantem drugiego — zaktagiajze w ramach tej samej linii
komunikacyjnej nie powinno siw danym kierunku planowawiecej, niz jeden wariant
podstawowy i dwa warianty dodatkowe (0znaczoneksdmi w rozktadzie jazdy);

Udziat odjazdow z przystankéw offdonych powyej 5 minut wzgddem rozktadu jazdy nie
powinien przekracza3%;

Udziat odjazdéw z przystankow przyspieszonych paint minuty wzgédem rozkladu jazdy
nie powinien przekraczdl%;

Realizacja pracy przewozowej wgdem pracy zaplanowanej rozktadami jazdy nie powinna
by¢ mniejsza, ni sredniomiesicznie 99%, za wyjkiem nieplanowanych objazdow lub
skrajnie niekorzystnych warunkéw drogowych (gotdlegodtopienia drdg, zalegae na
jezdni gat¢zie i konary drzew itp.);

Dazenie do wytyczenia podstawowych linii komunikacyjhy ktére w danym typie dnia
ruchowego bdg kursowaty w rownych interwatach czasowych, a zakemsy keda tatwe do
zapamgtania dla pasgerow, regularne i powtarzalne. W szczegétmevarto dopilnowd, aby
najwczeniejsze poranne i najpdiejsze wieczorne kursy odbywaly¢sp tych samych
godzinach niezalmie od rodzaju dnia ruchowego;

Nalezy dazy¢ do maliwie wysokiej prdkosci komunikacyjnej, ktérej sprzyja uktad
przestrzenny obszaru etggo planem transportowym, dodatkowo warto wprow@adzsé
przystankow komunikacyjnych jako warunkowe — zadanie”;

Whprowadzenie relacji ceny biletu 30-dniowego do@@zowego rau 25:1 — 30:1;
Wprowadzenie biletow dtugookresowych ockszej optacalnéi dla pasaerow, w tym
rozwazenie np. biletéw dla uczniéw na p6t roku (gdzieyptadowo szosty miest bedzie
kosztowat 1/3 typowego biletu miesinego) lub na caly rok kalendarzowy (przyktadowo
w cenie dziesiciu biletow 30-dniowych, czyli wakacje bez dodatk@iv kosztow);
Utrzymywanie strony internetowej z rozkladami jaaglypodobny sposob, jak ma to miejsce
obecnie, przy czym tak dla sieci przewozéw o charakterzg/teczndci publicznej, wraz
z wyszukiwarlg pofagczen, wspotpracujca z kolejowymi rozkladami jazdy;

Dobrze zorganizowana, czytelna informacja passka na przystankach i dworcach;
Dynamiczna informacja pasarska w obgbie dworca kolejowego w Luliicu oraz
pobliskich, kluczowych przystankach autobusowych;

Wprowadzenie statystycznie istotnych qoalen bezpdrednich, w szczegodldoi taczacych
miejscowdci w gminach z siedzibami gmin oraz siedzipowiatu, a take utrzymywanie
dobrej jakdci polaczenia z Cgstochovg w ciagu drogi krajowej nr 46;
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Wprowadzenie co najmniej 60-minutowejestotliwosci kursowania na najwaiejszych
liniach komunikacyjnych (ze wskazaniem kurséw cdu8D40 minut, w zalencsci od potrzeb

i mozliwosci finansowania), a na pozostatych — dostosowaiie korsow do wiodcych,
zgtaszanych bezgrednio potrzeb dominggych grup paseerow;

Doprowadzenie do sytuacji, w ktorejAia miejscowét liczaca co najmniej 50 mieszkadw
bedzie miala na swoim terenie czynny przystanek kdkagayjny, a z mniejszych
miejscowdci do najblzszych czynnych przystankow odlegtanie przekroczy 3 km;

Wiaty przystankowe powinny lByobecne na co najmniej 30% czynnych przystankéw na
obszarze sieci transportowej, wlicgajw to stacje kolejowe;

100% przystankow powinno Bydostpnych dla oséb z niepetnosprawoi@ narzdow ruchu
oraz niewidomych lub stabo wigych;

Docelowo 100% taboru powinno posiadazadzenia klimatyzacyjne i grzewcze;

Docelowo 100% taboru kolejowego i autobusowego pawi by przystosowanego do
potrzeb oso6b niepetnosprawnych (pojazdy niskopahegi niskowejciowe), przy czym
udziat niskiej podtogi w przedziale pasaskim winien oscylowaw granicach 30-100%.

6.2. Zrébwnowazony rozwoj transportu a infrastruktura obszaru obj etego
opracowaniem

Na obszarze obfym planem zréwnowgnego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu lublinieckiego, wyspuje infrastruktura transportu drogowego i szynoweg pierwszej
Z nich korzystaj autobusy, a z drugiej — pagi pasaerskie.

Z punktu widzenia zagzlzania infrastrukty komunikacyjm, wazne jest, aby na obszarze
wiasciwosci powiatowego zamdu publicznego transportu zbiorowego spetnione bydgtpujace
postulaty:

Zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktéredhy spowalniaty ruch samochodowy w rejonie
przystankow komunikacyjnych, podnaszpoziom bezpieczstwa, przy czym w ggu drog
krajowych kady z przystankow powinien posiadgetnowymiarow zatole;

Na przystankach komunikacyjnych nateboudowa perony o dtugéci nie mniejszej, rii 12
metréw, a ich powierzchnia powinna wysta@wa 20-25 cm powsej poziomu jezdni, aby
utatwi¢ wsiadanie i wysiadanie, w szczegdloiopasaerom z niepetnosprawscia naradéw
ruchu;

W kilku kluczowych punktach sieci transportowej, czele z rejonem dworca kolejowego
w Lublincu, powinny znajdow@ si¢ zintegrowane zly przesiadkowe z dobrze
zorganizowan infrastruktug, z ustugami towarzygzymi, a take parkingami dla rowerow
i samochodow;

Wprowadzenie midiwosci biezacego monitorowania potenia poszczegoélnych autobuséw
na obszarze sieci komunikacyjnej powiatu lubliniegk wraz zsledzeniem aktualnej
odchyiki czasowej wzgblem rozktadu jazdy, dagine w aplikacji na smartfony oraz poprzez
strorg internetowy organizatora publicznego transportu zbiorowegmwigcie;

Wprowadzenie biletow elektronicznych dla pasaw;

Dobrze dwietlone rejony przystankéw komunikacyjnych, a remiejsze przystanki na
terenie powiatu (po kilka sztuk w @ej gminie), wyposane w panele fotowoltaiczne na
dachu, pozwalare na ekologiczne pédietlenie wretrza gablot zawieragych rozktady
jazdy i schematy sieci pgizen, cenniki biletéw i regulamin przewozow, ponadtosaka
jakos¢ statycznej informacji pasarskiej.
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Nalezy zauway¢, ze w ostatnim czasie w licznych rejonach powiatdihikckiego zrealizowano lub
przynajmniej rozpoato inwestycje w zakresie rozwoju infrastrukturynsportowej. $ to czsto
rozwigzania proste, ale bardzo skuteczne i zaae przez lokaln spotecznéc. Przyktadem takich
dziatax jest przystanek autobusowy w Lisowie, ktéry wypased w now wiate, a tw za nim
zbudowano zadaszone miejsca do pozostawiania rower&apewnieniem komfortowego dojazdu
drogs rowerows, skomunikowag z resz4 miejSCOwdaci.

Rys. 16. Przystanek autobusowy w Lisowie przy DK#6&z z parkingiem rowerowym. Opracowanie wiasne.

Rys. 17. Parking rowerowy w Lisowie w ostatnim stad budowy (07.07.2019 r.). Opracowanie wiasne.

W kwestii wiat przystankowych dla pmizen autobusowych, na terenie powiatu vepste due
zréznicowanie pod wzghdem stanu technicznego infrastruktury.e€zprzystankow w ogole nie
posiada powierzchni zadaszonej,abecne jedynie znaki drogowe D-15. Same wiatysh-jj@z &3 —
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bywajg wykonane jako murowane (przesmde da&¢ zaniedbane), pokryte blagchfalists,
poliweglanem komorowym lub ptytami z praeczystego PVC lub przeszkleniami. Na obszarze
powiatu wys¢puja zaréwno obiekty ddace w ztym stanie technicznym, jak np. przy dworcu
kolejowym w Lublihcu (zdgcie ponkej), jak i nowoczesne konstrukcjedace w kacowej fazie prac
budowlanych, co widana przyktadzie Kochanowic (fotografia na dole syjo Osoby kwesti
stanowj stacje kolejowe, o ktérych napisano w rozdziak 6.

Rys. 18. Zaniedbane wiaty przystankowe przy dwevdwblincu. Opracowanie wiasne.

Rys. 19. Nowoczesna i przestronna wiata na przigatanKochanowicach. Opracowanie whasne.

Celem poprawy jakai infrastruktury przystankowej w miejscovmach powiatu lublinieckiego,

niezkedne jest wprowadzenie standardow jaowych w tym zakresie, ktére powinny zasta
zaakceptowane przez poszczegoélne sagdgrgminne, odpowiadage kompetencyjnie za przystanki
na swoim obszarze. Kierunki dziataw tym zakresie zostaly bardziej szczegétowo opisan
w rozdziale 6.4., przy czym nale je potraktowda jako rozwizania rekomendowane, a nie
obligatoryjne.
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6.3. Wskazanie kierunkdw rozwoju transportu kolejowego

Na obszarze powiatu lublinieckiego znapglsje nastpujace stacje i dworce kolejowe, obstugrg
ruch paszerski:

e Boronéw (gm. Boronéw),

e Ciasna (gm. Ciasnha),

* Herby Nowe (gm. Herby),

» Herby Stare (gm. Herby),

» Kochanowice (gm. Kochanowice),

* Koszcin (gm. Koszcin),

* Lisowice (gm. Pawonkow),

* Lis6w (gm. Herby),

* Lubliniec (gm. Lubliniec),

* Pawonkow (gm. Pawonkow),

* Rusinowice (gm. Koszin),

 SierakowsSlaski (gm. Ciasna),

e Strzebnh (gm. Boronow).

Wieksza¢ sparod powyszych stacji kolejowych, w ggu ostatnich lat zostata poddana gruntownej
przebudowie — niekiedy jeszcze tra@gj — z dostosowaniem dla 0s6b z niepetnospragimonovny
infrastruktug, a czsto take systemem dynamicznej informacji pasakiej, w tym zapowiedziami
glosowymi pocigéw. Poniej przedstawiono na zgjiach aktualny stan niektorych elementow
infrastruktury kolejowej dla ruchu pasaskiego na obszarze powiatu lublinieckiego.

Rys. 20. Drugi peron dworca kolejowego w Lubli. Opracowanie wtasne.

Najbardziej rozwinjta infrastruktura stiyca obstudze ruchu pasaskiego znajduje sina dworcu
kolejowym w Lubliacu, przy czym jest to stacjagelowa dla linii kolejowych nr 61 i 143, natomiast
biorac pod uwag caly obszar obty planem transportowym, jest ona jedyna ktorej zatrzymauj si
réwniez pociggi dalekobiene, w tym m.in. Ekspres Intercity Premium, obstumizy zespotami
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trakcyjnymi ED250 ,Pendolino”. Poggiem tym mana z Lubliica dojech& w ciggu 23 minut do
Czstochowy, w 75 minut do Wroctawia, a w czasie 23@€fzin do Warszawy Centralnep ® czasy
przejazdu praktycznie nieggalne dla transportu indywidualnego.

Rys. 21. Zmodernizowane przeje miedzy peronami stacji w Boronowie. Opracowanie wlasne

Rys. 22. Pogig pospieszny, przejdzajagcy przez stagjw Kochanowicach. Opracowanie wiasne.

Ze wzgkdow kompetencyjnych, powiat lubliniecki nie ma divosci we wtasnym zakresie tworgy
polaczen kolejowych dla ruchu pagerskiego, tym bardziej,zi nie dysponuje ani taborem, ani
infrastruktug transportu szynowego. Niemniej kierunkiem dziaise strony powiatowego zadu
publicznego transportu zbiorowego powinng ldpbre skomunikowanie istnigych, uytkowanych
stacji kolejowych z lokalp komunikacy autobusow oraz tworzenie w pobiu stacji parkingéw typu
.Park & Ride” oraz stanowisk ,Kiss & Ride”, dedykawych osobom podwacym pasaeréw
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samochodem na pag. Jest to rozvgzanie ju obecnie stosowane na szegakak w Polsce, mafe
bardzo wielu zwolennikéw, a za sprawiedawnych modernizacji szlakoéw kolejowych, przeja
pociggami — przynajmniej pod wzglem czasu pod#§y, a w coraz wikszym stopniu réwnie
komfortowego taboru — stanaysilng alternatyw dla transportu indywidualnego, w tym réwhaiea
trasach dalekobmmych, jak chéby do Warszawy.

Rys. 23. Gablota z rozktadem jazdy i &i¢ do peronu na stacji w Kochanowicach. Opracogvamasne.

W ramach wskazania kierunkéw rozwoju transportuekolego w ruchu pasgarskim, z punktu
widzenia zargdzania sie@ transportow przez powiat lubliniecki, rekomendujeeshastpujace
dziatania:

Budowe parkingéw Park & Ride oraz Kiss & Ride w pahliistniepcych stacji kolejowych;
Wprowadzenie dodatkowych oznagzdojs¢ do stacji kolejowych z centrow miejscoéeo
obstugiwanych przez ruch kolejowy, a zakz drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych;
Podgcie kampanii medialnych na rzecz promowaniaq# kolejowych, z nastawieniem na
nowoczesne wyposganie pocigdéw (klimatyzacja, wi-fi, niska podioga, monitoringraz
krétszy czas przejazdu wzglem transportu indywidualnego;

Skierowanie w rejon stacji kolejowych linii autolowgych, ktére mogtyby zostautworzone
w ramach sieci przewozow o charakterzejteczndgci publicznej. § tutaj dozwolone
zaréwno przystanki kfowe, jak i w ramach tzw. wjazdow kieszeniowyclzyprzym w tym
drugim przypadku naly je planowé w sisiedztwie czasowym kursow pagow;

Dazenie do utrzymania lokalnych pokexr kolejowych na szczeblu organizatoréw ruchu
pasaerskiego — spotki PKP Przewozy Regionalne i K8leskich. Wzrost liczby pasarow
zapewne bdzie skutkowat kontynuagijistnienia obstugiwanych obecnie relacji, & bmaze
pozwoli nawet na uruchomienie dodatkowych pgéiv;

W porozumieniu ze spdk PKP Polskie Linie Kolejowe, dziatania na rzecz oy
bezpieczéstwa na przejazdach kolejowych — likwidacja przeéfagz najbardziej
niebezpiecznych, o stabej widocznbi trudnym profilu drogi, stosowanie ostrzegawgae
oznakowania drog, w tym sygnalizatorGwietlnych i maksymalizacja ikzi przejazdéw
z ruchem zamykanym zaporami o szexgkaatej jezdni.
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6.4. Wskazanie kierunkdw rozwoju transportu autobuswego

W odr&nieniu od transportu kolejowego, autobusy nie wyagagpecjalnej infrastruktury dla
realizacji przewozow i w zdecydowanejek$zaici uzywaja drog publicznych. W niektérych sieciach
transportowych stosowane sdcinki drog, po ktérych kursaljwytacznie autobusy, istnigjtakze
wspdlne pasy ruchu tramwajowo-autobusowe, jednagraypadku powiatu lublinieckiego nale
przyja¢, ze catd¢ przewozow — zarébwno opartych na liniach komercginyjak i ewentualnych
liniach o charakterze zyteczndci publicznej — bdzie realizowana po ogoélnodeghych drogach
publicznych, za wyjtkiem stanowisk przystankowych.

Z punktu widzenia planowania sieci przewozow, najpigjsze znacznie mgjgldbwne cigi
komunikacyjne powiatu lublinieckiego, tworzone przerogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe,
a w mniejszym zakresie rOwriigrzez drogi gminne. Zakres intensywoiorozwoju infrastruktury
transportowej dla przewozow autobusowych powinigé lizaleniony od tego, czy przewozythy
nadal odbywaly s na warunkach komercyjnych, czyztdeda miaty charakter izyteczndgci
publicznej. Rénica polega na tymze w tym drugim przypadku to samedy ponosz
odpowiedzialné za funkcjonowanie publicznego transportu zbiorcevewa swoim terenie, ze
wszystkimi tego konsekwencjami.a8ttez powinny dyizy¢, aby odpowiednia infrastruktura stanowita
ekwiwalentne otoczenie dziatakw linii komunikacyjnych, organizowanych przez peuvi

Nalezy przyja¢, iz kierunki rozwoju transportu autobusowego mpgzebiegd w dwoch wachlarzach
zada&. Pierwszy bdzie dotyczyt ji istniegcej sieci padczer komercyjnych, a drugi — stancyey
rozwinigcie pierwszego — powinien zoétavdrazony wraz ze stworzeniem zorganizowanej formy
przewozow powiatowych. W ramach dzialaodstawowych, nahy:
» Dazy¢ do poprawy bezpiec#stwa i parametrow geometrycznych, jak réwnmpewnienia
odpowiedniej jakéci nawierzchni dla drog: w pierwsze] Kkolefod krajowych
i wojewodzkich;
* Budowa zatoki i antyzatoki dla autobusow, przy czym nagdich krajowych wszystkie
przystanki powinny znajdowasic w zatokach, dla poprawienia bezpietsteva paszerow
oraz podniesienia przepusto$godrog;

Rys. 24. Plyta dworca autobusowego na Placu Niepgati w Lublincu. Opracowanie wiasne.
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Uporzdkowa organizacyjnie, logistycznie i infrastrukturalmbszar przylegagy do dworca
kolejowego w Lublhcu;

W kluczowych punktach sieci transportowej, w szétegici przy stacjach kolejowych
w miejscowdciach gdacych siedzibami wiadz gminnych, budawparkingi Park & Ride
oraz stanowiska Kiss & Ride, takprzy dowaeniu do padczer autobusowych;

Dokon& wymiany najbardziej zdewastowanych wiat przystankdh na nowe, zbudowane
wedtug nowoczesnych standardow, #ijspodziewane iléci oséb korzystagych z danego
przystanku bda niewielkie, poprzestana ustawieniu wandaloodpornej fawki, wykonanej
takze z materiatdw odpornych na dziatanie warunkéw aferycznych;

g

Rys. 25. Stara i zaniedbana wiata autobusowa natarku w Irkach. Opracowani wihasne.

Przy okazji przebudowy drog powiatowych i gminnydbpilnow& aby parametry geometrii
tych drég byly przystosowane do bezpiecznego i yrakinie wygodnego przejazdu dla
autobuséw o diugai 12 metrow, w tym rezygnacja z budowy zbyt ciagngond,;

W celu uspokojenia ruchu na gminnych drogach osiegth, w miejsce klasycznych progow
zwalniapcych na calej szerokoi jezdni, wprowadzaprogi wyspowe, znane tai pod nazy
.poduszek berfiskich”, spowalniajcych przejazd samochoddéw osobowych, a pozg@lah
na przejazd autobusom bioym prég pomidzy kota kolejnych osi;

Zadb& o to, by wszystkie przystanki autobusowe byly émweane zgodnie z wytycznymi
rozporadzenia w sprawie szczego6towych warunkdéw technidangia znakow i sygnatéw
drogowych;

W ramach rozbudowy infrastruktury transportowej pkgtem obstugi pajczer o charakterze
uzyteczndci publicznej, rekomendujeespodicie nas¢pujacych dziata:

Budowa na kracach linii autobusowych oraz na tzw. wjazdach leesawych obszarow
manewrowych, pozwalagych na bezpieczne i wygodne zawracanie autobusdhgmici do
12 metréw bez potrzeby cofania;

Taka marszrutyzacja pmizer autobusowych, aby — w miamazliwosci — eliminowa z ich
przebiegu strzene przejazdy kolejowe, stanawe generatory opgfien kursow;

Przy wszystkich stacjach kolejowych na obszarze igiow lublinieckiego, uzupeti
infrastruktue o cha&by niewielkie parkingi Park & Ride, stanowiska Kigs Ride oraz
zadaszone igietlone parkingi dla roweréw;
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Wprowadzenie jednolitych standardéw budowy zataygankéw autobusowych na drogach
powiatowych i gminnych, wraz ze standaryzaejiat przystankowych pod wzglem
parametréw technicznych, wypasaia i wyghdu;

Wprowadzenie jednolitych standardow informacji passkiej na przystankach w formie
rozktadow jazdy przygotowanych w oparciu o rekonaajel zawarte w rozdziale 7.4.;

4 | SIGMABUS Wazny od 11.03.2018 |
! http://sigmabustransport.pl/ . ?
e | el 572155969
oAl {
PIETRZAKI l
3 Godziny odjazd:
g Kierunek s Dni robocze .Sobotaﬂbdﬂnh
|| Lubliniec ;':rmlﬂ 5:52 7:22 7:57 9:32 10:22| 7:22 9:32
b by ; :
Dw. PKP Liséw 11:32 13:02 14:27 15:37| 12:02 14:02
Szpital Kochanowice| 16:37 17:32 19:33-] 16:22 18:22

Rys. 26. Przystankowy rozkiad jazdy w Pietrzakachjerunku Lubliica. Opracowanie wtasne.

Budowa przystankdw autobusowych na obszarach powiablinieckiego, w ktérych
dotychczas brakowato jakichkolwiek goken komunikacj zbiorows;

Standaryzacja tzw. matej infrastruktury przystankpwv postaci pojemnikow na odpady,
gabloty informacyjne, fawki dla pagrow oczekujcych na autobus;

Wykonywanie stanowisk przystankowych z nawierzgtmkostki kamiennej lub betonowej,
bardziej trwatych i mniej podatnych na wptyw wardmkatmosferycznych, ainawierzchnie
z asfaltu bitumicznego.
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6.5. Analiza maliwosci wykorzystania taboru zero emisyjnego
lub napedzanego gazem ziemnym

Tabor autobusowy zasilany elektrycznie, gazem CbiBjwami wodorowymi, czy tegazem LPG,
to coraz powszechniej stosowanie ragainia w przewozach pasaskich w Polsce. Ze wzgléw nie
tylko ekologicznych, ale i faktu sukcesywnego wygzgvania s¢ naturalnych zié ropy naftowej,
trend taki jest czyghoczywistym i wszystko wskazuje na t@ pojazdy z nagglem alternatywnym
w dajcej st przewidzié przysziéci zdominug polskie ulice. Dotyczy to réwniesamochodow
osobowych i gizarowych, a do tego trzeba wé&ipod uwag réznego rodzaju nagly hybrydowe.

W sukursswiatowym trendom i dyrektywom Unii Europejskiej,qato polskie ustawodawstwo, gdzie
w roku 2018 pojawita giUstawa o elektromobilrdci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2018 poz.
317 — z dnia 11 stycznia 2018 r.). Paiprzytoczono wybrane zapisy tekstu tej ustawyjaoea
bezpdredni wpltyw na polityk w zakresie taboru zero emisyjnego na terenie gaviidolinieckiego,
przy czym ze wzgdu na fakt, z jest to stosunkowo nowy akt prawny, wladzom sagdowaym
zaleca sj zapoznanie z catym — liggym 28 stron — tekstem ustawy.

Art. 36.

1. Jednostka samaydu terytorialnego, z wykzeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba miesakaw
nie przekracza 50 00Qswiadczy ustug lub zleca swiadczenie ustugi komunikacji miejskiej
w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. oligghym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2017 r.
poz. 2136 i 2371 oraz z 2018 r. poz. 317) podmigtktdrego udziat autobuséw zeroemisyjnych we
flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki sagdorterytorialnego wynosi co najmniej
30%.

2. Jednostka samaydu terytorialnego, z wgtzeniem gmin i powiatow, ktérych liczba mieszkéw
nie przekracza 50 000swiadczy ustug lub zleca swiadczenie ustugi komunikacji miejskiej
w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. olisghym transporcie zbiorowym podmiotowi,
ktérego udziat jednostek ptywggych wykorzystujcych do napdu wykcznie silnik, ktérego cykl
pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianyetb linnych substancji odfiych systemem
zarzdzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym mowaustawie z dnia 17 lipca 2009 r.
0 systemie zagzlzania emisjami gazow cieplarnianych i innych saihgji, we flocie aytkowanej na
obszarze tej jednostki samedu terytorialnego wynosi co najmniej 30%.

Art. 38.

Podmioty, o ktérych mowa w art. 34-36, do dnia 8iczania kadego roku przekazagjministrowi
wihasciwemu do spraw energii informaap liczbie i udziale procentowym pojazdow elektnygzh lub
pojazdéw nagdzanych gazem ziemnym wyikowanej flocie pojazdéw, wedtug stanu na dzgd
grudnia roku poprzedzgiego przekazanie tej informacji.

Art. 68.
1. Naczelny lub centralny organ administracjhg@owej, o ktorym mowa w art. 34, zapewnia, aby
udziat pojazdéw elektrycznych we flocieytkowanych pojazdéw wynosit:

1) 10% — od dnia 1 stycznia 2020 r.;

2) 20% — od dnia 1 stycznia 2023 r.
2. Jednostka samadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 35 ustzdpewnia, aby udziat pojazdéw
elektrycznych we flocie aytkowanych pojazdéw, od dnia 1 stycznia 2020 rnesit 10%.
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3. Jednostka samaydu terytorialnego, o ktorej mowa w art. 35 ustod, dnia 1 stycznia 2020 r.,
wykonuje zadanie lub zleca wykonywanie zadaniaipabégo podmiotowi, ktérego udziat pojazdéw
elektrycznych we flocie aytkowanych pojazdoéw przy wykonywaniu tego zadanyaesi 10%.
4. Jednostka samaydu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 ustzdpewnia udziat autobusow
zeroemisyjnych we flocieaytkowanych pojazdow wynosey:

1) 5% — od dnia 1 stycznia 2021 r.;

2) 10% — od dnia 1 stycznia 2023 r.;

3) 20% — od dnia 1 stycznia 2025 r.

Art. 80.

Plan zrownowzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowegétGym mowa w art. 9 ustawy
zmienianej w art. 59, podmiot obayany do jego opracowania aktualizuje w celu uwdigienia
wymaga, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 8 oraz ust.i Ra—2c ustawy zmienianej w art. 59,
w brzmieniu nadanym niniejgzistavg, w terminie roku od dnia w@jia wzycie niniejszej ustawy.

W przypadku, w ktérym w powiecie lublinieckim doslay do utworzenia sieci transportowej opartej
na przewozach o charakterzeyteczndci publicznej, zaistnieje konieczffodostosowania polityki
taborowej do wymagaustawy o elektromobilrsai i paliwach alternatywnych. Zwgwszy jednak na
fakt, iz potencjalna liczba autobusow, ktérymi miatyby edbywa takie przewozy — szacowana na
bazie liczby mieszkacdw powiatu w 2018 roku — powinna oscylawa przedziale 30-40 sztuk,
docelowo w roku 2025 na liniach komunikacyjnych sitw lublinieckiego winno kursowéasrednio

od 6 do 8 autobusow zero emisyjnych. Cazne ustawodawca nie okfi wymaganej pojemrgzi
takich pojazdéw, co zwgwszy na ceg@ich zakupu i czas tadowania (w przypadku guiv typowo
elektrycznych) sprawiaze dopuszczalne jest wprowadzenie zero emisyjndy fto stosunkowo
niewielkich rozmiarach, gdzie diugp autobusu wyniesie okolo 8-9 metréw, a maksymaiczba
pasaerow lpdzie zawierd sic w przedziale 40-60 osOb. Najerowniez pametac, iz tworzc sie
przewozow o charakterzezyiecznaci publicznej, powiatowy organizator przewozéw Agcy
ustugi transportowe, ma prawo kierawaic zataeniem, ¥ operator bdzie w stanie pozyska
dofinansowanie do zakupu taboru elektrycznego zddsmy Unii Europejskiej, czy tezrodet
paistwowych (np. NFQIGW). Jednoczénie tabor autobusowy zasilany gazem CNG jest obecni
bardziej rozpowszechniony na rynku fisay, ch@ rowniez wymaga specjalnych stacji do tankowania
gazu (autobusy elektryczne muasdla odmiany mié mozliwosé szybkiego fadowania baterii
akumulatoréw, co chocily trzeba brapod uwag na etapie uktadania rozktadow jazdy).

Ze wzgkdow praktycznych i bazgg na tym, z nowy tabor autobusowy o olibnej pojemnéci
powinien by eksploatowany przegednio 10-14 lat, rekomenduje; st w przypadku tworzenia sieci
polaczer o charakterze ayteczndci publicznej — wybrania do eksploatacji autobusbwagdem
elektrycznym. Kwestia wdt@nia takiego taboru, stacje fadowania oraz wszgtkimdzaju aspekty
z zakresu mechaniki i elektroenergetyki powinny¢ss® przedmiotem osobnego opracowania,
niezlzdnego dla bezpiecznego i niezawodnego weina taboru zero emisyjnego w powiecie
lublinieckim.
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7. Okreslenie zasad organizacji rynku przewozow

W niniejszym rozdziale zostaty opisane $disvosci rzeczowe oraz kompetencje powiatowego
organizatora publicznego transportu zbiorowego djamin wchodzacych w sklad powiatu
lublinieckiego, wraz z przytoczeniem swaejszych zapisow wynikagych z ustawy o ptz. W dalszej
czesci, rébwniez bazupc na wymaganiach ustawowych, przedstawionalimosci prawne zwjzane

z wyborem operatorow publicznego transportu zbi@gov dla sieci przewozow o charakterze
uzyteczndci publicznej. Trzea czs$¢ rozdziatu péwigcono trudnemu i niejednoznacznemu
zagadnieniu integracji taryfowo-biletowej, wskagujna zakresy, w ktérych jest ona tiwa oraz
zasadna do wprowadzenia. Kolejngsz to zataenia do tworzenia rozktadow jazdy, jako gtdwnego
ogniwa planistycznego w przewozach o charakterzgtenzndgci publicznej. Opisano tutaj
podstawowe zasady tworzenia rozktadéw jazdy, ugdrgdjac specyfik obszaru olkjego planem
transportowym. W ostatniej exi rozdziatu zaprezentowano natomiast proponowagulamin
przewozow o charakterzezyteczndci publicznej dla linii obejmujcych powiat Ilubliniecki,
zbudowany w oparciu o tzw. ,dobre praktyki”, stosowe przez wgkszych i bardziej dwiadczonych
organizatorow przewozOw pasaskich, gtdwnie w postaci komunikaciji miejskiejesfawiono go

Z regulaminem obowkujacym do tej pory i uchwalonym przez Radowiatu w roku 2016.

7.1. Wiaciwosci rzeczowe oraz kompetencje organizatorow transpdu

W celu zapoznania iz przewidywanymi kompetencjami powiatowego 2zdrtz publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu lublinieckieg@eziicdne jest przytoczenie kluczowych zapisow
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Dzialtéjze ustawy zostat dedykowany organizacji
transportu na poszczegolnych szczeblach podziahingstracyjnego kraju.

Art. 7.
1. Organizatorem publicznego transportu zbioroweg@rgm dalej ,,organizatorem”, wdaiwym ze
wzgledu na obszar dziatania lub zggiprzewozow, jest:

1) gmina:
a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikaggj w gminnych przewozach
pasgaskich,
b) ktérej powierzono zadanie organizacji publego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia ety gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej w gmyth przewozach pasarskich, na obszarze gmin, ktére
zawarly porozumienie;
2) zwigzek medzygminny — na linii komunikacyjnej albo sieci konikacyjnej w gminnych
przewozach pasaskich, na obszarze gmin twecych zwigzek megdzygminny;
3) powiat:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikaegj w powiatowych przewozach
pasaskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji pulblggo transportu zbiorowego na
mocy porozumieniacday powiatami — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w patowych przewozach pasaskich, na obszarze powiatow,
ktére zawarty porodanie;

4) zwigzek powiatéw — na linii komunikacyjnej albo sie@rkunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasaskich, na obszarze powiatdéw twgoych zwigzek powiatow;
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4a) zwpzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej alboiea@ komunikacyjnej
w powiatowo-gminnych przewdzapasaerskich na obszarze gmin lub powiatéw
tworych zwizek powiatowo-gminny;
4b) - 6) (...)
2. Jeeli inny organizator bytby wkziwy ze wzgédu na obszar dziatania, a inny ze wzgl na zasig
przewozoOw, to wiciwym organizatorem jest organizator, o ktorym maowast. 1 pkt 1 lit. b, pkt 2,
pkt 3 lit. b, pkt 4, 4a albo 4b.
3.(...)
4. Okreslone w ustawie zadania organizatora, o ktorym moewast. 1 pkt 1- 5, wykonuje, w
przypadku:
1) gminy — wéjt, burmistrz albo prezydent miasta;
2) zwigzku migdzygminnego — zagel zwiagzku migdzygminnego;
3) miasta na prawach powiatu — prezydent miastar@aach powiatu;
4) powiatu — starosta;
5) zwigzku powiatéw — zaed zwiazku powiatow;
5a) zwhzku powiatowo-gminnego — zai zwiazku powiatowo-gminnego;
5b) zwizku metropolitalnego — zagd zwigzku metropolitalnego;
6) wojewodztwa — marszatek wojewddztwa.

Art. 8.

Do zada organizatora nahy:
1) planowanie rozwoju transportu;
2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego
3) zaradzanie publicznym transportem zbiorowym.

Art. 15.
1. Organizowanie publicznego transportu zbiorowedegsw szczegolrioi na:

1) badaniu i analizie potrzeb przewozowych w p#slym transporcie zbiorowym,
z uwzgtinieniem potrzeb o0s6b niepetnosprawnych i 0s6b @rogzonej zdoln€ei
ruchowej;

2) podejmowaniu dziatazmierzajcych do realizacji istniegego planu transportowego albo
do aktualizaciji tego planu;

3) zapewnieniu odpowiednich warunkow funkcjonowgpiiblicznego transportu zbiorowego,
w szczegolia w zakresie:

a) standardow dotygeych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
b) korzystania z przystankoéw komunikacyjnych atemrcow,

c¢) funkcjonowania zintegrowanychemow przesiadkowych,

d) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfdoiletowego,

e) systemu informacji dla pasaa;

4) okralaniu sposobu oznakowanimodkow transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterzeyteczndci publiczneyj;

5) ustalaniu stawek optat za korzystanie przezaipedw i przewenikow z przystankéw
komunikacyjnych i dworcow, ktéhyavtascicielem albo zargdzapcym nie jest jednostka
samogdu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach konkacyjnych na obszarze
wiéciwosci organizatora;
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6) okralaniu przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktdnycwiascicielem lub
zanrlzapcym jest jednostka samaru terytorialnego, udogtnionych dla operatorow
i przewmikdéw oraz warunkow i zasad korzystania z tych kidie;

7) okrélaniu przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktdnycwiascicielem lub
zaprdzapcym nie jest jednostka samedn terytorialnego, udogtnionych dla
wszystkich operatorow i przeéwiddw oraz informowaniu o stawce optat za korzystan
z tych obiektow;

8) przygotowaniu i przeprowadzeniu pgmiwania prowadgego do zawarcia umowy
dwiadczenie ustug w zakresie publicznego transpdstarowego;

9) zawieraniu umowy éwiadczenie ustug w zakresie publicznego transpstorowego;

10) ustalaniu optat za przewdz oraz innych optatktorych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawoeprazowe (Dz. U. z 2017 r. poz. 1983), za ustug

swiadczon przez operatora w zakresie publicznego transpitrowego;

11) ustalaniu sposobu dystrybucji biletdw za ustfigiadczomn przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorgae

12) wykonywaniu zada o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozpgizenia (WE) nr 1370/2007.

2. Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow orazwekéw i zasad korzystania, o ktérych
mowa w ust. 1 pkt 6, nastuje w drodze uchwaly poglg] przez wiaciwy organ danej jednostki
samorzdu terytorialnego.

Art. 16.

1. W transporcie drogowym za korzystanie przez opesati przewdnika z przystankow
komunikacyjnych lub dworcow madyy¢ pobierane optaty.

2. Stawki optat za korzystanie przez operatora iwagaika z przystankdéw komunikacyjnych lub
dworcow oraz standardy, o ktérych mowa w art. 15 Ligpkt 3 lit. a, g ustalane w drodze negocjacji
miedzy gmiry, na obszarze ktorej jest usytuowany przystanek ukokacyjny lub dworzec,

i wkascicielem albo zardzapcym przystankiem komunikacyjnym lub dworcem.

3. Stawki optat, o ktorych mowa w ust. 2, powinny ¢bystalane z uwzgtinieniem
niedyskryminugcych zasad dla wszystkich operatoréw i przavikdw wykonupcych publiczny
transport zbiorowy na obszarze waavosci organizatora.

4. Za korzystanie przez operatora i przemi@a z przystankéw komunikacyjnych lub dworcow,
ktérych wiacicielem albo zamgdzapcym jest jednostka samadu terytorialnego, mag byé
pobierane optaty. Stawka optaty jest ustalana wiziaichwaty podfej przez wiaciwy organ danej
jednostki samogdu terytorialnego, z uwzglinieniem niedyskryminggych zasad.

5. Stawka optaty, o ktérej mowa w ust. 4, nieaad\y¢ wyzsza nk:

1) 0,05 zt za jedno zatrzymar$iedka transportu na przystanku komunikacyjnym;

2) 1 zt za jedno zatrzymandeodka transportu na dworcu;

3) 2 zt za jedno zatrzymanseodka transportu na dworcu wyznaczonym zgodniet.z4ah
ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 6 wrze 2001 r. o transporcie drogowym do udzielania@cy
osobom niepetnosprawnym i osobonogoaniczonej sprawildoi ruchowej w zakresie
okrdonym w zahczniku | lit. a do rozporalzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 181/2011 z dnia 16 lutego 20dldotyczcego praw paseroOw w transporcie
autobusowym i autokarowym i zmagatiego rozporgdzenie (WE) nr 2006/2004.

6. Stawka optaty, o ktérej mowa w ust. 5, ulega zneiam stopniu odpowiadagym planowanemu
sredniorocznemu  wskaikowi cen towaréw i ustug konsumpcyjnych, ustalmoe w ustawie
budzetowej na dany rok. Zmiana ngstije od pierwszego dnia miesa nasipujacego po miegcu,
w ktérym zostata ogtoszona ustawa etdwa.
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7. Optaty, o ktérych mowa w ust. 4, stangwliochod wtaciwej jednostki samogzlu terytorialnego,
z przeznaczeniem na:
1) utrzymanie przystankow komunikacyjnych oraz owev, o ktérych mowa w ust. 4, oraz
2) realizacj zada okreslonych w art. 18 — w przypadku gdy organizatorest ggnina.

Art. 18.
Do zada wtasnych gminy w zakresie publicznego transpobiorowego nalgg budowa, przebudowa
i remont:

1) przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow, kadryviacicielem lub zargdzagcym jest
gmina;

2) wiat przystankowych lub innych budynkéw &toych paszerom, posadowionych na
miejscu przeznaczonym do wsiaglanvysiadania pagsarow lub przylegajcych do tego
miejsca, usytuowanych w pasiegdveym drég publicznych bez wzglu na kategogi
tych drdg.

Art. 43.
1. Zarzdzanie publicznym transportem zbiorowym przez oizgora polega w szczegokud na:

1) negocjowaniu i zatwierdzaniu zmian do umowyperatorem;

2) ocenie i kontroli realizacji przez operator@rzewanika ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

3) kontroli nad przestrzeganiem przez operatorarzewanika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowegatdérych mowa w art. 46;

4) wspotpracy przy aktualizacji rozktadow jazdycelu poprawy funkcjonowania przewozow
0 charakterzeyeczndgci publicznej;

5) analizie realizacji zaspokajania potrzeb przawgych wynikajcych z wykonywania
przewozOow na podstawie umow§mdadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

6) dokonywaniu zmian w przebiegu ista®jch linii komunikacyjnych;

7) zatwierdzaniu rozktadow jazdy oraz dokonywanluaktualizacji w przypadku przewozow
wykonywanych na podstawie potwiemla zgtoszenia przewozu;

8) administrowaniu systemem informacji dla pasa,;

9) wykonywaniu zada o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 i 3 rozpgizenia (WE)
nr 1370/2007;

10) wykonywaniu zadg o ktorych mowa w art. 82b ust. 2 pkt 1 i 3, 82e, art. 82f ust. 1

i art. 95b ust. 2 ustawy z ddiarzenia 2001 r. o transporcie drogowym.
2. Zarzmdzanie publicznym transportem zbiorowym przez omggora w  zakresie linii
komunikacyjnych oraz rozktadow jazdy w ramach tpemmtu kolejowego odbywa giwe wspotpracy
Z zaradgq infrastruktury kolejowej w zakresie okienym przepisami ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym.
3. Zaradca infrastruktury kolejowej, o ktorym mowa w u&t. uwzgkdnia potrzeby przewozowe
wynikajace z realizacji przewozéw przez operatorateujv planie transportowym oboyziujacym na
obszarze wkxiwosci organizatora.

Art. 46.
1. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowegdbywa s¢ zgodnie z naspujgcymi
zasadami:
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1) przewdz os6b odbywa eskrodkami transportu przystosowanymi do przewozu pséb
odpowiadgymi wymaganym ze wzelu na rodzaj przewozu warunkom technicznym;

2) srodki transportu, ktorymi g wykonywane ustugi w zakresie publicznego trangport
zbiorowego, powinny byznakowane w sposob widoczny dla pgasa, a w transporcie
drogowym dodatkowo w tablice kiekowe oraz nazgvprzewanika albo organizatora;

3) rozkiady jazdysrodkOw transportu poszczegoélnych operatorow i pogewkow
podawane do publicznej wiadéonana wszystkich wymienionych w rozkladzie jazdy
przystankach  komunikacyjnych oradworcach z wyczeniem przystankéw
komunikacyjnych przeznaczonychaeynie dla wysiadagych paszerow;

4) w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy mbdy¢ uwzgkdnione wyhcznie przystanki
komunikacyjne i dworce oflane przez organizatora,

5) rozktady jazdy g poddawane aktualizacji, o ktérej mowa w ustawignia 15 listopada
1984 r. — Prawo przewozowe;

6) cennik opfat lub taryfagspodawane do publicznej wiadoked na dworcu, a w kalym

srodku transportu wykonagym przewozy w ramach komunikacji miejskiej oraz
w transporcie drogowym znajdugeveyciag z cennika optat lub taryfy, przy czym cennik
optat w przewozach o charaktarageczndgci publicznej powinien tate zawierd ceny
biletow ulgowych:
a) ustalonych na podstawie gdinych przepisow, w szczegOokuix
- ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawn@nido ulgowych przejazddw
srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. 2048 r. poz. 295),
- ustawy z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniwwalidow wojennych
i wojskgeh oraz ich rodzin (Dz. U. z 2017 r. poz. 2193),
- ustawy z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatntaraz niektérych osobach
edycych ofiarami represji wojennych i okresu powojeyme(Dz. U.
z 201®o0z. 276),
- ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Pra¥wiatowe (Dz. U. z 2018 r. poz.
996, 10A290 i 1669) oraz ustawy z dnia 7 wiz@ 1991 r. o systemie
Swiaty (Dz. U. z 2018 r. poz. 1457, 1560 i 1669),
- ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o0 szikblvie wyzszym i nauce
(Dz. Wbz 1668),
- ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. dwiadczeniu pieriznym
i uprawniach przystugdgych cywilnym niewidomym ofiarom dziaia
wojenny@e. U. poz. 1824, z 2010 r. poz. 1465 oraz z 20pbz. 696),
- ustawy z dnia 7 wrZaia 2007 r. o Karcie Polaka (Dz. U. z 2018 r. pgi&%/2
i 1669),
b) wynikapcych z uprawnig pasaerow do innych ulgowych przejazdéw,
ustanowionych fszarze wisciwosci danego organizatora,

7) wsiadanie i wysiadanie pasadw odbywa si tylko na przystankach komunikacyjnych lub
dworcach oldlenych w rozkladzie jazdy;

8) w miedzynarodowych przewozach paseskich w transporcie kolejowym podrénoze st
rozpo@z i zakaiczy¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

9) na dworcu znajduje ¢idostpny do wghdu pasaera regulamin przewozu o0sO6b
w publicznym transporcie zbiogmwopracowany przez:

a) organizatora,
b) operatora lub grgpoperatoréw i zatwierdzony przez organizatora,
c) przewanika, o ktébrym mowa w art. 30 i 31
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— a wsrodkach transportu znajduje: siryciag z tego regulaminu;
10) operator uwzgtinia uprawnienia pagaréw do ulgowych przejazdéw olktene w pkt 6;
11) w przewozach o charakterzeyieczngci publicznej mog by¢ ustanawiane przez
operatora uprawnienia do ulgolprzejazdéw w uzgodnieniu z organizatorem;
12)srodki transportu udogpnione operatorowi przez organizatora mbgé wykorzystywane
wydcznie do realizacji przewozOw na podstawie zawarteprganizatorem umowy
dwiadczenie ustug w zakresie publicznego transpistorowego;
13) w przypadku gdy warié zamoOwienia publicznego albo przedmiotu umowy
éwiadczenie ustug w zakresie publicznego transpzistarowego przekracza wyrang
w ztotych rownowasiokwoty 30 000 euro, przy zakupieodkéw transportu drogowego
operator powinien uwgdhiac czynnik energetyczny i oddziatywania deodowisko
podczas catego cykiytkowaniasrodkow transportu;
14) przew0z os6b realizowany w strefie transgmamegw transporcie drogowym nie zwalnia
Z obowkku uzyskania zezwolenia, o ktbrym mowa w rozpdeeniu (EWG) nr 684/92.
2. Podmiot, ktéremu organizator zlecit realizagzsci lub caldci zada& z zakresu organizacji
publicznego transportu zbiorowego, nie z@oby jednoczeénie operatorem ani podmiotem
powigzanym z operatorem w sposob uniefivaiajacy bezstrongrealizacg zada.
3. Minister wigciwy do spraw transportu ne okreli¢, w drodze rozpogtdzenia, wzor i sposob
oznakowaniasrodkow transportu, ktérymiaswykonywane przewozy o charakterzeyieczndgci
publicznej, w zakresie transportu drogowego, kalgjgo, innego szynowego, linowego
i linowo-terenowego, uwzgtiniagc konieczné¢ ujednolicenia oznakowani&rodkow transportu
w tych przewozach i zapewnienia #iwvosci identyfikowania tych przewozow.

4.(...)

Z powyzszych regulacji prawa krajowego wynika,rieco inne kompetencje w zakresie planowania
i organizacji transportu publicznego odnpsk do gmin, a inne do powiatéw. Zwavszy na brak
doswiadczenia praktycznego zarobwndnou gmin tworacych powiat, jak i samego Starostwa
Powiatowego w Lubficu co do wyboru formy dziataldoi organu zarmzapcego siec
transportow, rola niniejszego planu transportowego jest wskazani@uszczalnych prawem
rozwigzan, bez narzucania ktéregokolwiek z nich. Jest to tyandziej celowe,z znane § liczne
przypadki w kraju, kiedy forma zaydzania siea transportow ulegata zmianom na przestrzeni lat
i to nie tylko z racji zmian legislacyjnych, aleest wczéniejsze rozwjzania po prostu nie
sprawdzaly si lub pojawialy s¢ czynniki unieméliwiajace lub utrudnigjce dalsze istnienie
wczesniej obranego schematu zaglzania. Przyktadowo, powolywano zmek transportowy
obejmupcy kilka gmin, a po jednych z wyborow samgtawych, na skutek zmiany wtadz gminnych,
jeden z samosdow decydowat si na wysipienie ze zwizku i podgcie préby utworzenia wtasnego
systemu publicznego transportu zbiorowego.

Poniewa plan zréwnowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowega j@skumentem
strategicznym, nie powinien on automatycznie elowie¢ okreslonych, a dozwolonych rozgaan.
Wobec powyszego rad zarébwno wiadz powiatowych, jak i kdego z émiu samorzdow
wchodzacych w sktad powiatu lublinieckiego, powinno ¢hyapoznanie si z maliwosciami
prawnymi i funkcjonalnymi organizacji wspdlnej di¢gansportowej. Pewne jest natomiast toim
wig¢cej gmin podejmie uchwaty o wspdlnej organizacjplenego transportu zbiorowego na szczeblu
powiatu, tym $czny koszt takiej komunikacjighzie nizszy, a przewozy lepiej zorganizowane. Ze
wzgledéw praktycznych zalecane jest w takim przypadkuaopwvanie skroconych strategii
transportowych przez kda z gmin osobno, z okékniem np. zakresu pgaizer komunikacyjnych,
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por realizacji kursow, czy tekwestii przystankdéw. Konsolidacja tego typu wytygeh i wnioskow
powinna by nadzorowana przez powiat, natomiast w przypadkwzpeia decyzji o utworzeniu
wspolnej sieci palczer o charakterze ayteczndci publicznej, kada z gmin powinna wyznac&yo
co najmniej jednym pracowniku swojego ¢otm, Ktory przez wszystkie dni robocze roku
kalendarzowego (a wé z opcy zastpstwa w przypadkach zwoldidekarskich i urlopéw), &dzie
osoly merytorycznie odpowiedziadnza kontakty w sprawach transportu pasakiego zarowno
Z organem stanowiym organizatora przewozOw w powiecie, jak i pesaiy pracownikami
samorzdowymi tego samego szczebla (np. ustalenie zmigagy tautobusu na linii obstugegj
gminy Pawonkow i Lubliniec z powodu remontu drogi).

7.2. Okreslenie trybu wyboru operatorow publicznego transporu
zbiorowego

O ile w przypadku przewozow komercyjnych, wladzeszmzegolnych gmin i powiatu nie maj
wplywu na to, jaka firma przewozowadzie realizowata kursy na ich obszarze (oczgie przy
spetnieniu wymaga ustawowych), tak w razie tworzenia sieci transped] z przewozami
o charakterze ayteczndci publicznej, organ zagdzapcy transportem stanie przed koniecamig
wytonienia przewenikow, ktorym zleci ustugi przewozowe. Jednagde, przewdanicy ci zyskag
miano operatorow w publicznym transporcie zbiorowyRoniej przytoczono najwaniejsze zapisy
ustawy o ptz, regulgge tryb i zawierajce informacje o sposobie formutowania i zakresigwnma
swiadczenie ustug objych ustaw.

W przypadku cgsci zapisdw, w celu ich odpowiedniej interpretadjao postugiwania simazliwie
najbardziej aktuakln formg, zastosowano fragmenty tekstu jednolitego ustawgtzy ktory ledzie
obowigzywat na dzié 3 grudnia 2019 .

Art. 19.
1. Organizator dokonuje wyboru operatora w trybie:
1) ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zammdwublicznych (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1579 2018 oraz z 2018we.[1560, 1603, 1669 i 1693) albo
2) ustawy z dnia 21 pdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty buldme lub ustugi
(Dz. U. poz. 1920 oraz z 201Baz. 1669 i 1693) albo
3) art. 22 ust. 1.
2. Organizator mee realizowa przewozy w ramach publicznego transportu zbioravegformie
samorzdowego zaktadu bugtowego.

Art. 20.
Operatorowi nie przyznaje esiprawa wyhcznego, o ktérym mowa w rozpadzeniu (WE)
nr 1370/2007.

Art. 21.

1. Przy udzielaniu zaméwienia publicznego na wykonywapublicznego transportu zbiorowego,
w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia ana uwzgédni¢ w szczegolngi normy jakaci

i powszechg dostpnas¢ s$wiadczonych ustug, w tym:

1) liczkg i rodzaj srodkéw transportu, niezlbnych do realizacji ustug wraz z odpowiednim
personelem oraz zapleczem techgioz zabezpieczggym ich obstug, ktére
przedsbiorca posiada w chwili sktadania oferty lub w kidn posiadaniu duizie
najpiniej w chwili rozpoczcia swiadczenia ustug;

153



2) rozwizania techniczne zastosowandradkach transportu stace zwtaszcza zapewnieniu
ochronyrodowiska oraz dogodnej obstugi paes@w, w tym osOb niepetnosprawnych
i 0sOb o ograniczonej zddiciauchowej;
3) standard wyposaniasrodkow transportu.
2. Organizator mee okréli¢ w specyfikacji istotnych warunkow zamdéwienia, oref mowa w ust. 1,
iz $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpobiorowego na danej linii komunikacyjnej,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnejtoke ¢ nierentowne, ¢dzie wihzalo st ze
swiadczeniem takich ustug przez tego samego ope@atar innej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktorgrentowne.
3. Do specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia gda@la s¢ projekt umowy, o ktérej mowa
w art. 25.

Art. 22.
1. Organizator mge bezpérednio zawrzé umowe o $swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w przypadku gdy:
1) srednia warté¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejszaz ri 000 000 euro lub
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpattiorowego dotyczywiadczenia
tych ustug w wymiarze mniejszgii 300 000 kilometrow rocznie albo
2) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpabiiorowego ma by wykonywane
przez podmiot wewtrzny, w rozumieniu rozposggzenia (WE) nr 1370/2007, powotany
ddwiadczenia ustug w zakresie publicznego transpdstarowego albo
3) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpabiiorowego ma by wykonywane
w transporcie kolejowym, przy ts®waniu jednego z trybow, o ktérych mowa w art. 5
ust. 2, 3a i 4-6 rozpgoizenia (WE) nr 1370/2007, z zasttepiem art. 22a, albo
4) wystpi zaktocenie wswiadczeniu ustug w zakresie publicznego transpdstarowego lub
bezpwednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno ezypzyn zalenych, jak
i niezalmych od operatora, o ile nie uma zachowa termindéw okrélonych dla innych
trybéw zawarcia umowy dwiadczenie publicznego transportu zbiorowego, oryktd
mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1i 2.
2. Jeeli bezpdrednio zawarta umowa éwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego dotyczy matego lusedniego przedsbiorcy eksploatujcego nie wgcej niz 23 srodki
transportu, ktérymi &dzie wykonywany publiczny transport zbiorowy w tsporcie drogowym,
progi, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, mpgost& podwyzszone dosredniej wartéci rocznej
przedmiotu umowy mniejszej ni2 000 000 euro luBwiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym 600 000 kilometréw rocznie.
3. Do umowy oswiadczenie ustug w zakresie publicznego transpabiwrowego zawieranej na
podstawie ust. 1 stosuje:gidpowiednio przepisy art. 24—29.
4. W przypadku, gdy przedmiotem umowyswiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, zawartej w trybie, o ktérym mowa w ulstma by swiadczenie ustug przewozowych
w komunikacji miejskiej, umowa powinna prayjforme koncesji na ustugi. Przepisu nie stosuge si
w przypadku bezpmedniego zawarcia umowy z podmiotem wetrmnym, w ktorym jednostka
samorzdu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z ainednostly samorzdu terytorialnego
posiada 100% udziatéw lub akcji tego podmiotu wetwamego.
5. W przypadku podmiotu wewtrznego, w ktdrym jednostka samaae terytorialnego samodzielnie
lub wspdlnie z ing jednostly samoradu terytorialnego nie posiada 100% udziatow lubjialegyo
podmiotu wewgtrznego, umowa éwiadczenie ustug w zakresie publicznego transpzstarowego
zawarta w trybie, o ktérym mowa w ust. 1, powinnayja¢ forme koncesji na ustugi.
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6. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, stossigeart. 5 ust. 2 rozpogezenia (WE)
nr 1370/2007.
7. (zostanie uchylony z dniem 3.12.2019 r.)
8. Umowa o0 swiadczenie ustug w zakresie publicznego transparhiorowego zawierana
w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, z@oby zawarta na okres 12 miesy
i w uzasadnionych przypadkach #eoulec przedtieniu, z tymze faczny okres obowgzywania
przedhizonej umowy nie mze przekroczy 2 lat.
9. Do bezpéredniego zawarcia umowy, o ktorym mowa w ust. &,3tosuje siprzepisow:

1) ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zammdywublicznych, z wydczeniem art. 35,

oraz
2) ustawy z dnia 21 pdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty buldm& lub ustugi

Art. 22a.

Przepiséw art. 5 ust. 2, 4, 4a i 6 rozpozenia (WE) nr 1370/2007 nie stosuje sio umow
0 swiadczenie ustug w zakresie publicznego transpaftiorowego w transporcie kolejowym
obejmupcych wojewddzkie przewozy pasaskie.

Art. 22b.

W przypadku dokonywania wyboru operatora gnago swiadczy¢ ustugi w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w transporcie kolejowym wbagh, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1i 2,
organizator mge podp¢ negocjacje z podmiotem, ktory jako jedyny wyrazdinteresowanie
udziatem w pospowaniu, pod warunkiem spetnienia wymogdéw dkoeych w art. 5 ust. 3b
rozporadzenia (WE) nr 1370/2007.

Art. 23.
1. Organizator publikuje ogtoszenie o zamiarze pragpdzenia pogpowania 0 udzielenie
zamoéwienia w trybie, o ktdrym mowa w art. 19 uspkt 1 i 2, lub bezp@wedniego zawarcia umowy,
o ktérym mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1-3, w terminie krotszym ni:
1) jeden rok;
2) szé¢ mieskcy — w przypadku gdy umowa dwiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego ma dotycZwiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszynz ni
50 000 kilometréw rocznie.
2. Organizator zamieszcza ogtoszenie, o ktorym mowstwl, w Biuletynie Informacji Publicznej.
3. Niezwitocznie po zamieszczeniu ogtoszenia, o ktonyawa w ust. 1, organizator zamieszczagak
odpowiednie ogtoszenie w miejscu powszechnieggostm w swojej siedzibie oraz na swojej stronie
internetowej.
4. Ogtoszenie, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera w egéingci:
1) nazwe i adres whaciwego organizatora,;
2) okrelenie przewidywanego trybu udzielenia zamowienia;
3) okrélenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnkfii komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej, na ktérycbdh wykonywane przewozy;
4) przewidywan dat rozpoczcia posgpowania o udzielenie zamoéwienia w trybie, o ktérym
mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i @b lbezpéredniego zawarcia umowy, o ktérym mowa
w art. 22 ust. 1 pkt 1-3;
5) przewidywany czas trwania umowywiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.
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5. W przypadku zmiany informacji, o ktérych mowa wt.u$é pkt 1-3 i 5, organizator niezwlocznie
zamieszcza ogtoszenie o tej zmianie. Przepisy2us3. stosuje siodpowiednio.

6. Zmiana informacji, o ktorych mowa w ust. 4 pkt -8 nie mae nasipi¢ pdzniej niz do potowy
okreséw okrélonych w ust. 1.

Art. 24.
1. Umowa o$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpadstorowego mee dotyczy:

1) linii komunikacyjnej albo

2) linii komunikacyjnych albo

3) sieci komunikacyjnej.
2. W przypadku, gdy organizator w celu organizowapiaewozéw o charakterzezyteczngci
publicznej ma obowizek opracowania planu transportowego, umowwiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego #eodotyczy linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych albo
sieci komunikacyjnej gtych w planie transportowym obaoyziujagcym na obszarze wdeiwosci
danego organizatora.
3. Przepis ust. 2 nie dotyczy umowy swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego zawieranej w przypadku, o ktérym mowarty 22 ust. 1 pkt 4.

Art. 25.
1. Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej ofartypodstawie warunkdw i kryteriow oklenych
w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia, w nbémie 30 dni od dnia przekazania
zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z przgusica umow: 0 swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.
2. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, jest zawieranazas ®znaczony, hie diszy ni:
1) 10 lat — w transporcie drogowym;
2) 15 lat — w transporcie kolejowym, z wikiem przypadkéw, o ktorych mowa w art. 5
ust. 3a i 4a-5 oraz art. 8 ust2& rozporzdzenia (WE) nr 1370/2007;
3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowyrmowo-terenowym, morskim
i weegludzesrodladowej.
3. W umowie, o ktérej mowa w ust. 1, okl& sk w szczegoIngci:
1) opis ustug wynikagych z zaméwienia;
2) linie komunikacyjm, linie komunikacyjne lub sée komunikacyja, ktérych
dotyczy umowa;
3) czas trwania umowy;
4) warunki dotyczce norm jakéci oraz podnoszenia jakd ustugswiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego
5) wymagania w stosunku dérodkéw transportu, w tym dotygze wprowadzania
nowoczesnych rozwén technicznych, a tak ich dostosowania do potrzeb o0so6b
niepetnosprawnych oraz oséb @ogzonej zdoln¢ci ruchoweyj;
6) warunki zmiany opfat za przew6z oraz innychatpb ktérych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. — Prawo wmaaowe, za ustugswiadczon w zakresie publicznego
transportu zbiorowegozgé strorg umowy, ktorej przystugyj wptywy z tych optat, jest
operator;
7) warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykostaww w realizacji ustugwiadczonych
w zakresie publicznego transpakiorowego;
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8) sposOb rozpatrywania przez operatora skarglameacji sktadanych przez pasadw oraz
przyznawania ewentualnych odszkaowynikajgcych z realizacji ustugwiadczonych
w zakresie publicznego transpabiiorowego;

9) czstotliwos¢ sktadania sprawozda z realizacji ustug swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowew tym informacji dotyczcych liczby paszeréw na
danej linii komunikacyjneyj;

10) zasady rozlicze w szczegolngi zasady podziatu kosztow za realizaggtug w zakresie
publicznego transportu zbioromeg uwzgtdnieniem stosowania przez operatora ulg
ustawowych oraz ulg ustanowidnga obszarze wdaiwosci danego organizatora;

11) zasady rozlicze za realizagl ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w przypadku wyslienia okolicznéci uniemaliwiajacych wykonywanie tych ustug

Z przyczyn niezatg/ch od operatora;

12) strog umowy, ktorej przystuggjwptywy z optat, o ktérych mowa w pkt 6;

13) stror umowy, ktéra jest zobowtana do wykonania obogzku, o ktérym mowa
w art. 46 ust. 1 pkt 3, 6 o8az

14) sposo6b dystrybucji biletow;

15) sposob, w jaki jest obliczana rekompensata;

16) strog umowy, ktéra obowizana jest uzgodéizasady korzystania z przystankéw
komunikacyjnych i dworcow z iahascicielami lub zarzdzapcymi;

17) warunki korzystania ze&rodkéw transportu organizatora, zgdi s udosgpnione
operatorowi;

18) warunki wykorzystywaniasrodkéw transportu w zateosci od nagzenia ruchu

pagarow;

19) warunki zakupu przez operatéradkow transportu drogowego niezimych do realizacji
ustug w zakresie publicznegmsportu zbiorowego;

20) zasady wspOitpracy przy tworzeniu i aktualizagzktadéw jazdy w celu poprawy
funkcjonowania przewozéw;

21) w transporcie kolejowym — zakres korzystanimfrastruktury, w szczegoldoi zakres
przepustowa trasy oraz standard jad@ dostpu kxdace przedmiotem umowy;

22) kary umowne;

23) warunki zmiany oraz rozg#ania umowy;

24) informacje, o ktérych mowa w art. 4 ust. 8 ridatrzecie rozpoeglzenia (WE)
nr 1370/2007, ktére operatost j@bowazany przekazyw@ organizatorowi w celu
udzielenia zamowienia w trybactktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1i 2.

4. Sposbéb, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 15, powinierpadada wymaganiom okrdonym
w zahczniku do rozporadzenia (WE) nr 1370/2007.

5. Do uzgodnienia zasad korzystania z przystankéwukikacyjnych i dworcoéw, o ktérym mowa
w ust. 3 pkt 16, przepisy art. 32 stosujeaipowiednio.

Art. 26.

1. W przypadku wysjpienia zagreenia utraty ptynnéci finansowej operator jest obayzany
niezwiocznie poinformow@o tym organizatora.

2. W przypadku nieprzekazania informacji, o ktérejwaow ust. 1, lub utraty ptyndoi finansowej
organizator mge rozwgzac umowe O Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego bez wypowiedzenia.
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Art. 27.

1. Organizator mee zawrzé umowe O Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub przediy¢ okres jej obowjzywania na zasadach okienych w art. 4 ust. 4
rozporadzenia (WE) nr 1370/2007.

2. Organizator ponosi odpowiedziakio za pogorszenie warunkOw realizowania umowy
0 swiadczenie ustug publicznych w zakresie publicznégansportu zbiorowego oraz szkody
poniesione przez operatora spowodowane zmiananamieptransportowym.

Art. 28.
1. Po zawarciu umowy éwiadczenie ustug w zakresie publicznego transpstarowego organizator
wydaje operatorowi Zaviadczenie, o ile jest wymagane.
2. Za&wiadczenie, o ktbrym mowa w ust. 1, powinno zawdera

1) oznaczenie przedsiorcy, jego siedziby (miejsca zamieszkania) i adre

2) numer w rejestrze przegiorcow w Krajowym RejestrzeaBowym, o ile przedgbiorca

taki numer posiada, oraz numenigfikacji podatkowej (NIP);

3) okrelenie rodzaju i zakresu wykonywanych przewozow;

4) okrelenie rodzaju i liczbyrodkéw transportu;

5) okrelenie przebiegu linii komunikacyjnej, na ktérejdzie wykonywany przewoz.
3. Zalcznikiem do zéwiadczenia, o ktérym mowa w ust. 1, jest rozkiaztlja
4. Zawiadczenie, o ktdrym mowa w ust. 1, potwierdza adanie przez operatora uprawnigo
wykonywania publicznego transportu zbiorowego naneflalinii  komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. @adczenie oraz aktualny rozktad jazdy powinny
znajdowa sie w srodku transportu, w ktorym wykonywany jest publigztransport zbiorowy
w transporcie drogowym i powinny bypkazywane naadanie uprawnionego organu kontroli.
5. Wiasciwy organizator wydaje Zwiadczenia w liczbie odpowiadgajej liczbiesrodkdw transportu,
ktérymi bedzie wykonywany publiczny transport zbiorowy w tsgorcie drogowym.
6. Operator jest obowrany wysipi¢c do wigciwego organizatora z wnioskiem o zmgatresci
zaswiadczenia, o ktérym mowa w ust. 1, w przypadku tgpienia zmiany danych, o ktérych mowa
w ust. 2 pkt 1 i 2, nie gahiej niz w terminie 14 dni od dnia ich wygtienia.
7. Do wniosku o zmiag zawiadczenia, o ktébrym mowa w ust. 6, gita s¢ poswiadczomn przez
operatora za zgods® z oryginatem kserokopiodpisu z rejestru przedbiorcow w Krajowym
Rejestrze gdowym.
8. Za wydanie zawiadczenia, wtérnika Zaviadczenia oraz za zmiarzawiadczenia, wiciwy
organizator pobiera opfaty.
9. Opfaty, o ktorych mowa w ust. 8, stangwiochdd whaciwego organizatora, z przeznaczeniem na
realizacg zada:

1) wynikapcych z organizacji publicznego transportu zbiorosyeg

2) okrglonych w art. 18 — w przypadku gdy organizatorest ggnina.

Podsumowujc, kwestia trybu wyboru operatorow w publicznymnsporcie zbiorowym jest dosy
zlozona, tote podgcie decyzji w przedmiotowym zakresie wymaggstej wspoétpracy pomdzy
wiladzami samorgdowymi i wypracowania wspoélnego stanowiska co dosspu dziatania. Ponadto
przed wszcgciem procedury zmierzgej do wylonienia operatorow, konieczne jest zaamganie
kancelarii prawnych i firmy consultingowej, wspig@ej opracowania transportowe i posiadaj
doswiadczenie w tego typu umowacha & rozwizania absolutnie konieczne, gdw przypadku
umoéw zawieranych w transporcie autobusowym na nma&lyy dozwolony okres czasu, czyli 10 lat,
dla obszaréw dziatania takiej wiell@, jak powiat lubliniecki, zobowizania mog opiew& na kwoty
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rzedu 150-180 milionéw ziotych, od ktoérych w dalszepldincsci odejmuje si przychody ze
sprzeday biletéw.

Biorgc pod uwag wielkos¢ powiatu lublinieckiego, szacowany poziom planowarmeznej pracy
przewozowej na liniach o charakterzeytweczndci publicznej oraz uwarunkowania techniczne
i logistyczne, nie rekomenduje ¢sitworzenia dla przewozéw powiatowych wiasnego zhkia
budzetowego, ani innej formy operatora wesmnego. Ze wzgdow ekonomicznych, jako lepsze
rozwigzanie rekomenduje ¢iprzeprowadzenie przetargdw nieograniczonych, giziebly zakres
zada przewozowych na 3-5 grup linii komunikacyjnych, jaegch wspolne cechy logistyczne (np.
dotyczice pojemnéci taboru), natomiast ikwiowo, zakresy rocznej liczby wozokilometréw dla
kazdego z pakietu powinny sizawierg w przedziale 15-40% ogolnej sumy zadarzewozowych.
Zatozenia tego jednoczeie naley traktowa jako rekomendowane, a nie obligatoryjne.

7.3. Zasady integracji taryfowo-biletowej

W kompetencjach organizatora publicznego transpafiiorowego jest m.in. planowanie taryf
biletowych, proponowanie cen biletbw i tworzenieargw zwgzanych ze stosowaniem ulg
ustawowych oraz — ewentualnie — wprowadzonych tikal

Z prawnego punktu widzenia, gtébwne regulacjegzane z systemem taryfowo-biletowym reguluje
Ustawa prawo przewozowe z dnia 15 listopada 1988z. U. 1984 Nr 53 poz. 272), ktorej niektoére,

szczegolnie istotne z punktu widzenia niniejszelgmy transportowego zapisy, zostaly przytoczone
ponizej, na bazie tekstu jednolitego wspomnianej ustawy.

Nalezy rowniez zaznacz§, ze sprawa integracji taryfowo-biletowej na obszarpewiatu
lublinieckiego winna zostawtasciwie przeanalizowana i wdtona wzycie w przypadku podgia
decyzji o utworzeniu sieci pgdzeir o charakterzeayteczndci publicznej. Do tego czasu przemmicy
komercyjni zobowjzani g do przestrzegania oboygujacego prawa przewozowego, bez
konieczndci ingerencji ze strony Starostwa Powiatowego wliidu.

Art. 2.

1. Przewdnik jest obowizany poda do publiczne] wiadomiwi zakres swojego dziatania,
a w szczegOlni adresy punktow odprawy i sposob zawierania umprEgwozu.

2. Przewanik wykonujgcy regularne przewozy oséb jest obgweiny w szczegdlrioi poda& do
publicznej wiadoméci rozktad jazdysrodkow transportowych przez zamieszczenie informaaj
wszystkich dworcach i przystankach wymienionychozktadzie jazdy.

3. Przewanicy wykonupcy regularne przewozy osoky ®bowhgzani do okresowej aktualizaciji
i publikowania informacji o0 wykonywanej komunikacji

Art. 3.

1. W zakresie podanym do wiadogeo publicznej przewmik jest obowazany do przewozu oséb
i rzeczy.

2. Przewanik jest obowazany wy¢ srodkow transportowych odpowiednich do danego przewo

Art. 4.
Przewanik lub organizator publicznego transportu zbiorgaeo ktérym mowa w przepisach ustawy
Z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transpombi@®rowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1867, 1920
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i 1954 oraz z 2017 r. poz. 60 i 730), mogydawa regulaminy okréajgce warunki obstugi
podr&nych, odprawy oraz przewozu 0sob i rzeczy.

Art. 5.
Przewdnik moze powierza wykonanie przewozu innym przewwkom na catej przestrzeni
przewozu lub jej agci, jednale ponosi odpowiedzial§é za ich czynnfci jak za swoje wiasne.

Art. 6.

1. Przew6z mee by wykonywany przez kilku przewnikow tej samej lub rinych gat¢zi transportu
na podstawie jednej umowy przewozu i jednego dokumeprzewozowego, a w regularnym
przewozie 0s6b w publicznym transporcie zbiorowymgewa@nicy mog realizowd te przewozy
w ramach zintegrowanego systemu taryfowo-biletowlegannego wspolinego dokumentu przewozu;
odpowiedzialné¢ przewanikow jest solidarna.

2. W sprawach nieuregulowanych eldnie stosuje si przepisy obowjzujace przewanika na
przestrzeni wykonywanego przez niego przewozu.

3. Przewanik, ktéry zaptacit odszkodowanie, ma roszczenigatme do przewmika ponosgcego
odpowiedzialné¢ za okolicznéci, z ktdérych szkoda wynikla. deli okoliczngci tych ustalé nie
mozna, odpowiedzialni@ ponosz wszyscy przewmicy stosownie do wysokoi przypadajcego im
przewanego; od odpowiedzialdoi jest wolny przewnik, ktéry udowodnize szkoda nie powstata
W czasie wykonywania przez niego przewozu.

Art. 11.

1. Przewdnik jest obowizany podé do publicznej wiadomiei, w sposob zwyczajowo przyy,
ustalone lub stosowane przez niego taryfy lub denni

2. Przewanik zapewnia zainteresowanym bezptatny asigldo obowazujacych go przepisow
przewozowych.

Art. 16.
1. Umowe przewozu zawiera giprzez nabycie biletu na przejazd przed rozpcem podray lub
spetnienie innych okéonych przez przewamika lub organizatora publicznego transportu zbiergo
warunkow dosipu dosrodka transportowego, a w razie ich nieustalenpazez samo zagie miejsca
w srodku transportowym.
2. Na bilecie, o ktdrym mowa w ust. 1, umieszcza sSi

1) nazw przewanika lub organizatora publicznego transportu zbw@go;

2) relacg lub stre€ przejazdu;

3) wysoka¢ naleznosci za przejazd;

4) zakres uprawniepasaera do ulgowego przejazdu.
3. Na bhilecie mog by¢ umieszczane inne informacje, w tym dane osoboveszeen, jeeli jest to
niezkedne dla przewimnika lub organizatora w regularnym przewozie osob.
4. Dane i informacje, o ktérych mowa w ust. 2 i 3pisgwane § w pameci elektronicznej biletu,
jezeli bilet ma forng elektronicza.

Art. 33a.

1. Przewanik lub organizator publicznego transportu zbiorgwealbo osoba przez niego
upowaniona, legitymuc sk identyfikatorem umieszczonym w widocznym miejsconoze
dokonywa kontroli dokumentéw przewozu oso6b lub baga

2. ldentyfikator, o ktbrym mowa w ust. 1, zawierazez2goInéci:
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1) nazwe przewanika lub organizatora publicznego transportu zbiego;

2) numer identyfikacyjny osoby dokoruogj kontroli dokumentéw przewozu os6b lub baga

3) zdgcie kontrolugcego;

4) zakres upowaienia,;

5) okres wanosci;

6) podpis wystawcy (przewnika lub organizatora publicznego transportu zhi@go).

3. W razie stwierdzenia braku odpowiedniego dokumegmtzewozu przewmik lub organizator
publicznego transportu zbiorowego albo osoba pnzego upowaniona pobiera wixiwa naleznosé

za przew0z i optgtdodatkovy albo wystawia wezwanie do zaptaty.

4. W razie stwierdzenia braku weego dokumentu pawiadczajcego uprawnienie do bezptatnego
albo ulgowego przejazdu przegvok lub organizator publicznego transportu zbiorgoalbo osoba
przez niego upowaiona pobiera wixiwg naleznos¢ za przewodz i optatdodatkovy albo wystawia
wezwanie do zaptaty. Pobrana male¢ za przewoz i optata dodatkowa, po uiszczeniu gptat
manipulacyjnej odpowiadajej kosztom poniesionym przez przemika Ilub organizatora
publicznego transportu zbiorowego, podlegayrotowi, a w przypadku wezwania do zaptaty —
umorzeniu, w przypadku udokumentowania przez powgo, nie pgniej niz w terminie 7 dni od
dnia przewozu, uprawnmealo bezptatnego lub ulgowego przejazdu.

5. W razie posiadania przez podnégo wanego dokumentu przewozu, ktérego nie miat podczas
przejazdu, do zwrotu i umarzania nadesci za przewdz i optaty dodatkowej stosuje gizepis ust. 4
zdanie drugie.

6. Przewadnik lub organizator publicznego transportu zbiorgwemaze okréli¢c w regulaminie
przewozu lub taryfie obaenie wysokéci optaty dodatkowej w razie natychmiastowego jegczenia
lub w terminie wyznaczonym w wezwaniu do zapfaty.

7. Przewdnik lub organizator publicznego transportu zbiorgwealbo osoba przez niego
upowaniona ma prawo:

1) w razie odmowy zaptacenia nalesci — zada¢ okazania dokumentu urdoviajacego
stwierdzenieasamdci podr&nego;

2) w razie niezapftacenia nalesici i nieokazania dokumentu — adj podr&nego

i niezwtocznie odélao w kce Policji lub innych organdéw pagdkowych, ktére maj
zgodnie z przepisami prawo zatrania podrénego i podjcia czynndci zmierzajcych
do ustalenia jegazsamdci;

3) w razie uzasadnionego podejrzen@gdokument przewozu albo dokument upravegaigdo
przejazdu bezptatnego lub ulgowdgst podrobiony lub przerobiony — zatrzyina
dokument za pokwitowaniem oraz eptd go prokuratorowi lub Policji,

Z powiadomieniem wystawcy dokuraent
8. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 7 pkt 2, do czazybycia funkcjonariusza Policji lub innych
organéw porzdkowych, podrény obowhzany jest pozostav miejscu przeprowadzania kontroli albo
w innym miejscu wskazanym przez przemika lub organizatora publicznego transportu zhiego
albo osob przez niego upoweaions.

Nie ulega wvgtpliwosci, ze im wigkszy jest obszar dziatalé@ jednego organizatora w publicznym
transporcie zbiorowym, tym jest to korzystniejsia plasaeréw, ktérzy nie muszkupowa biletow

u r&nych przewanikow, przez co bilety komunikacji zbiorowej starigwnniejsze obgizenia dla
domowych budetow. W podobny sposdb wygla sytuacja po stronie organizatora przewozow,
a zatem w przypadku tworzenia sieci komunikacyjnej szczeblu powiatu lublinieckiego, dla
samoradow réwnie: najbardziej optacalnym rozwdaniem bytoby zbudowanie jednolitego systemu
taryfowo-biletowego, obejmggego wszystkie osiem gmin twaz/ch powiat.
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Ze wzgkdu na zréanicowane zakresy dziatania, mato prawdopodobnymajeyde obecnie 4czenie
taryf biletowych w pajczeniach midzypowiatowych i midzywojewddzkich. Poza autobusgsiech
potaczer o charakterzeayteczndci publicznej, racjonalnym wydajeesjedynie rozwingcie systemu
biletowego o pajczenia kolejowe w relacjach, w ktérych petek i koniec podrgy bedzie miat
miejsce na obszarze powiatu lublinieckiego. W tyeludednak konieczneg<dziatania na szczeblu
wiadz samorgdowych i zawarcie nieziolnych umow z organizatorami przewozow kolejowych.

Wprowadzajc integragt taryfowo-biletova na obszarze calego powiatu lublinieckiego
w polgczeniach, ktore w cadoi zawieraj sie w tym powiecie, mana osjgnaé¢ szereg korzéci, wsréd
ktorych warto wymierd:

* Zmniejszenie obgken finansowych gospodarstw domowych w efekcie stosoava
jednolitego systemu biletowego;

» Zmniejszenie kosztow funkcjonowania publicznegmgportu zbiorowego dla organizatora,
a tym samym réwniedla samorgdow;

» Ujednolicenie oznakowania autobusow obstagygh linie komunikacyjne, niezaleie od
operatora (przewmika) — paszera nie powinno interesowaktora firma obstuguje dany
kurs, istotna jest jego trasa i toe taryfa oplat jest taka sama, jak nade innej linii
organizowanej przez powiat;

* Integracja taryfowo-biletowa z przewikami kolejowymi, ktorzy obstuggjstacje na terenie
powiatu lublinieckiego, pozwoli wykluczycze$¢ polaczen autobusowych, aby ograniczy
niepotrzeba konkurengg, przy czym ju w obecnym okresie, pgzenia kolejowe pod
wzgledem czasu przejazdw dardziej atrakcyjne od pgdzen autobusowych. Te drugie
nalezy eliminowa ze wspolnych odcinkoéw tras lub stoséwarsy na zasadzie uzupetnicg]

w okresach, w ktorych akurat nie zaplanowanggx@nia kolejowego;

» Stosowanie jednolitego systemu biletowego jest rgzaniem, ktére ograniczy ewentualne
rozbieznosci w interpretacji naruszepodczas prowadzenia kontroli biletowej, a pasawie
tatwiej zapamjtaja zasady zwjzane z biletami u jednego organizatora przewozOw, n
u kilku;

* Integracja taryfowo-biletowa jest rozyganiem ograniczagym liczle taboru autobusowego
w ruchu na liniach o charakterzeyteczngci publicznej, co automatycznie ogranicza koszty
niezlzdne na zakupy taboru, spadaz@Mliczba pojazdéw na drogach, zmniejgzajym
samym naizenie ruchu drogowego, a to z kolei prowadzi do pozgych konsekwencji
ekologicznych — zmniejszenia ggliwosci transportu dlgrodowiska naturalnego.

7.4. Rozktad jazdy dla linii komunikacyjnych

W sytuacji funkcjonowania patzen komercyjnych na obszarze powiatu lublinieckiegazdy
przewanik we wlasnym zakresie planuje trasy przejazdéwishv autobusow i przygotowuje ich
rozktady jazdy, przedktadgg je do zatwierdzenia organowi wydegmu zezwolenie na wykonywanie
regularnych lub regularnych specjalnych przewozéabon krajowym transporcie drogowym.

Biorac pod uwag mozliwosci, a docelowo nawet koniecztotworzenia paiczer o charakterze
uzyteczndci publicznym w powiecie lublinieckim, za uktadamigzktadéw jazdy dla wszystkich linii
autobusowych na terenie powiatu odpowiedzialnyudzle zarad transportu, dziatlagy w ramach
Starostwa Powiatowego w Lubtiu. Poza znajonscia lokalnych uwarunkow® osoby zajmujce s¢
rozktadami jazdy mugzcharakteryzow@ sie specjalistyczg wiedz z zakresu logistyki transportu
drogowego i umié wiasciwie zaplanowé obiegi poszczegélnych pojazdéw w danym typie dnia
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ruchowego. Nakgy przyja¢, ze organ powiatowy dulzie opracowywat rozklady jazdy w trybie od
bramy zajezdni przy wyjelzie do bramy zajezdni przy powrocie z trasy, fiezzae od tego, ktory
operator bdzie obstugiwat dantrag. Poza kwestiami merytorycznymi, rozktady jazdy teame dla
linii o charakterze tyteczndci publicznej, musz by¢ zgodne z obowizujacym w tym zakresie
rozporadzeniem. Jest to Rozpagdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodafiorskiej

z dnia 10 kwietnia 2012 roku w sprawie rozktadomdpa(Dz. U. 2012 poz. 451). Paej przytoczono
niektére jego zapisy, poditem wykorzystania w procesie planistycznym dla aawiublinieckiego.

§3.
1. W rozktadzie jazdy ok&ta sk co najmniej:
1)imi¢ i nazwisko lub nazwprzewdnika oraz jego adres zamieszkania, o ile jest gsainy
Z miejscem wykonywania przez nidg@talngci gospodarczej, albo siedzibadres;
2) nazwg linii komunikacyjnej;
3)przystanki komunikacyjne i dworce, na ktoryclltie sé zatrzymywakrodek transportowy
na danej linii komunikacyjnej;
4) dzie\, od ktérego rozktad jazdy oboyeiuje, oraz termin jego waosci;
5) drog przejazdu z uwzgtnieniem:
a) odlegtéci w kilometrach pongidzy przystankami komunikacyjnymi,
b) dtugdci poszczego6linych odcinkéw drogi  przejazdu na otzezakadego
Z wojewodztw, przez ktérych obszar przebigia komunikacyjna — w przypadku
rilizywojewddzkich przewozéw pasaskich w transporcie drogowym,
¢) kategorii drég na poszczegolnych odcinkacih kimmunikacyjnej;
6) dni tygodnia lub okresy, w ktorych komunikakjasuje;
7) godziny przyjazdu lub odjazdtodka transportowego z przystanku komunikacyjnego |
dworca albo okteng w minutach cgstotliwos¢ jego kursowania;
8) oznaczenie linii komunikacyjnej, na ktérej mg lwykonywany:
a) przewdz o charakterzeyteczndci publicznej — liteg ,U”,
b) przewdz regularny specjalny — literami ,R8a@a
c) inny regularny przew6z osob, n¢elacy przewozem o charakterzeyteczndgci
publicznej oraz pspeem regularnym specjalnym — ligiR”;
9) oznaczenie odpowiednim symbolem:
a) w transporcie drogowym — ustugi przewozowsgikenywanej w komunikacji
zwyklej, przyspiesep, pospiesznej oraz ekspresowej,
b) w transporcie kolejowym — pagu osobowego, pospiesznego lub ekspresowego
oraz nagWandlovg pocigu, o ile istnieje,
c) ustugi przewozowej wykonywanej w komunikaojedzynarodowe;j,
d) srodka transportowego afdego czsciowa lub catkowiy rezerwacgj miejsc — o ile
dotyczy;
10) oznaczenie linii komunikacyjnej, na ktorej wstkie kursy g wykonywane srodkami
transportowymi przystosowanymi do przewoasdb niepetnosprawnych Ilub oséb
0 ograniczonej zdofeo ruchowej, albo odpowiednie oznaczenie poszcregbl
kurséw, a w transporcie kakeyon — kursu wykonywanegérodkiem transportowym
przystosowanym do przewozubosiepetnosprawnych porusgeych sé na wdzkach
inwalidzkich;
11) objanienia wytych w rozktadzie jazdy oznaazésymboli.
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2. W przypadku rozkladu jazdy opracowanego przezriorgaora publicznego transportu zbiorowego,
w zakresie o ktébrym mowa w ust. 1 pkt 1, wskazigengazwe organizatora publicznego transportu
zbiorowego oraz jego adres.

3.Nazw linii komunikacyjnej, o ktorej mowa w ust. 1 pkt@nacza sipoprzez okréenie
miejscowdci, w ktérej potaony jest przystanek komunikacyjny patkowy i koncowy oraz co
najmniej jeden przystanek komunikacyjnyspeni — o ile istnieje.

4-8.(...)

Rozkiad jazdy — obok wytyczenia linii komunikacyghy jest elementem o pierwszednym
znaczeniu dla planowania sieci przewozéw peiskich i tak naprawdto od niego zaley jakosé
komunikacji publicznej w danym obszarze kraju. Qzaato,ze tworzenie rozktadow jazdy dla linii
o charakterze ayteczndci publicznej jest zadaniem bardzo odpowiedzialnguyz bezpdrednio
wptywa ono na madiwos¢ zaspakajania potrzeb przewozowych datesi tyskcy osob — jak ma to
miejsce w przypadku powiatu lublinieckiego. We wispésnym podéfiu do logistyki transportu
publicznego, rozktad jazdy naletraktowa& na rowni z kadym produktem w gospodarce rynkowej,
ktory nie tylko ma zaspokajapotrzeby spoteczstwa, ale rownie by¢ pod wieloma wzgldami
atrakcyjnym dla gytkownikow.

Rozktady jazdy, ktére potencjalnie mpdunkcjonow@& w powiecie lublinieckim w ramach linii
0 charakterze ayteczndci publicznej, powinny opiefasie na obecnéci czterech w ggu roku
rodzajow dni ruchowych, stanoygych niezalene pakiety rozkladow jazdy w catej sieci
transportowej. $to dni:

* Robocze od wrzmia do czerwca,

* Robocze w lipcu i sierpniu (oraz ewentualnie w tzé&exii szkolnych, mgdzysemestralnych),

* Sobotnie (z dopuszczeniem stosowania w dni robpodezas tzw. diugich weekendow),

* Niedzielnoswiateczne.
Od powyszych regut planowania dni ruchowych nie powinrgostbsowa wyjatkow.

7.5. Regulamin ustug przewozowych

Regulamin ustug przewozowych jest dokumentem, zéregb opracowanie i wprowadzenie
odpowiada organizator publicznego transportu zlwego. Jego ral jest regulowanie obowikow

i praw midzy organizatorem, operatorem i pgsa&m w publicznym transporcie zbiorowym. Istnieje
wiele takich regulaminéw w #ych grodkach w Polsce, przy czym ekiszai¢ z nich ma dosy
podobry konstrukcg i co do zasady — twagey regulaminy organizatorzy transportu, korzystaj
z déwiadczenia i zasobow innych przedstawicieli narteréraju, dostosowag swoje dokumenty do
rzeczywistych potrzeb, a jednoémée staraic sk powielic sprawdzone rozwkania, zastosowane
wczesniej w innych grodkach, przez innych organizatorow publicznegongpartu zbiorowego.

Ze wzgkdu na rang regulaminu, jego opracowanie powinna:lyecone znawcom bray lub firmie
consultingowej z zakresu transportu, we wspotprad@ncelar prawnica. Poniej przedstawiono
regulamin ustug przewozowych, ktéry ma charaktaylquowy w kontekcie sieci organizowanej na
terenie powiatu lublinieckiego, powstaty na bazmgbnego dokumentu, obawujgcego w sieci
transportu miejskiego w €gtochowie w lipcu 2019 roku:
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REGULAMIN PRZEWOZU OSOB
w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie lublnieckim

PRZEPISY OGOLNE
§1
Regulamin niniejszy okéa zasady korzystania z ustug przewozowych zledongzez Starostwo
Powiatowe w Lublicu, swiadczonych przez [nazwa przesmika] zwanym dalej Operatorem,
a w szczegolriwi:

prawa i obowizki Operatora,

prawa i obowizki pasaera

prawa i obowdzki obstugi pojazdéw

zasady prowadzenia kontroli biletowej

zasady postugiwaniagskarty miejsky

zasady korzystania z biletu elektronicznego w agjikmobilnej

ok whpE

§2
Pasaerowie, kierujcy pojazdami, osoby upowmaione do kontroli biletowej oraz obstuga pojazdu
zobowhgzani g do przestrzegania niniejszego regulaminu.

§3
Do przejazdu srodkami publicznego transportu Operatora upowaja bilety wymienione
w obowihzujagcym zaradzeniu Starosty Lublinieckiego w sprawie opfat zslugi przewozowe
w komunikacji publicznej powierzonym do realizgajzez powiat lubliniecki.

PRAWA | OBOWI AZKI OPERATORA

§4
1. Operator zobowrany jest do umieszczenia w pojazdach:

1. informacji o przepisach pagdkowych dotycacych przewozu os6b i baga lokalnym
transportem zbiorowym w powiecie lublinieckim,
2. informacji o wysokéci optat za ustugi przewozowe lokalnym transporteaiorowym
w powiecie lublinieckim
informacji o uprawnieniach do korzystania z 50 W0 % ulg w przejazdach,
informacji o kierowaniu skarg i wnioskow w sprawigiadczonych ustug przez Operatora,
informaciji o sprzedgy biletow w pojedzie,
6. informacji o sposobie ustalania optaty dodatkowaptiaty manipulacyjne;j.
2. Operator nie odpowiada wobec pasa za szkody powstate wskutek przerw w ruchu aigan
kierunku jazdy spowodowanych z przyczyn niezajeh od Operatora.
3. Operator zobowkany jest do:

ok w

1. zapewnienia kursowania pojazdéw zgodnie z rozkiajdeay,

2. zapewnienia kulturalnej obstugi podtgacych w pojazdach i utrzymania pojazdéw we
wiasciwym stanie technicznym i estetycznym,

3. zapewnienia wigiwych oznaczg pojazdow.
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PRAWA | OBOWI AZKI PASA ZERA.
§5

Bilet papierowy jednorazowy upowia do jazdy w pojedzie, w ktorym zostat skasowany
jednak nie dalej jak do ostatniego przystanku kursu

Bilet papierowy czasowy uprawnia do przejazdu nazystkich liniach komunikacyjnych
obejmupcych dowoln liczbe przystankéw dowolmn liczbg pojazdow, wany przez okréony
czas od momentu skasowania, w granicach powiatsieej komunikacyjnej.

W razie awarii pojazdu w czasie jazdy pesawi posiadajcemu wany bilet przystuguje prawo
kontynuowania jazdy z tym biletem ngmtym pojazdem tej samej linii lub innej linii
przebiegajcej s sam tras, albo pojazdem zagiczym zapewnionym przez Operatora.

Pasaer ma prawo dochodziod Operatora odszkodowania za szkody wynikte z/v@peratora,
po uprzednim zgtoszeniu tego faktu kigagmu pojazdem.

Pasaer ma prawo poszukiwazeczy zostawionej w pojdzie, zgtaszar okoliczng¢ zgubienia
w Biurze Rzeczy Znalezionych w siedzibie Operatora.

§6

Pasaerowie mog przewozt w pojazdach zwiekta i baga, jezeli istnieje maliwos¢ takiego
ich umieszczenia, aby nie utrudniaty péz# i nie zagraaly bezpieczéstwu pasaerow oraz
bezpieczéstwu ruchu.

Zwierzeta domowe ugizliwe dla pasaerow (np. z powodu hatasu, zapachu itp.) gnbgé
przewaone pod warunkiemze zostaty umieszczone w odpowiednim pojemniku (mgkoszu,
skrzynce, klatce), zapewnagym odizolowanie zwiekxia od paszerow.

Psy mog by¢ przewaone, jéli znajdup sie na uwkzi i maj natazony kaganiec.

Pasaer dokonujcy zakupu biletu u kieragego pojazdem powinien posigdadliczory gotowle.

W przypadku opnionego kursu, jeli w pojezdzie znajduje si biletomat, kierowca ma prawo
odmowi sprzeday biletu oraz poprosipasaera o skorzystanie z biletomatu.

Dziecko przewoone w woOzku powinno ky przez opiekundéw zabezpieczone przed
wypadngciem.

Przewaony rower pasagr winien zabezpieczy aby nie stwarzat zagtenia dla innych
pasaerdw i pojazdu.

Przewaony wozek inwalidzki winien miebezwzgtdnie zablokowane kota oraz, o ile autobus
jest wyposaony w pasy zabezpiecaag, wozek ten naky przypac.

§7

. Wsiadanie i wysiadanie z pojazdu dozwolone jeskatyha przystankach po catkowitym

zatrzymaniu pojazdu.
Wsiadanie i wysiadanie z pojazdu jest zabronionagbgszeniu sygnatu odjazdu.

§8

Pasaerowie, ktorzy zamierzaj zakupé bilet u kierupcego pojazdem powinni wsiatla
pierwszymi drzwiami.

Pasaer, ktory zajmuje miejsce oznaczone znakiem graficz "dla inwalidy" lub "dla oséb
z dzieckiem nagku" obowigzany jest zwolrd to miejsce dla os6b uprawnionych.
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Pasaer

odpowiada wobec Operatora za szkody powstate uteksk uszkodzenia Iub

zanieczyszczenia pojazdu z jego winy.
Pasaerowie zajmujcy miejsca siedgce i stojce w pojédzie winni w czasie jazdy trzyraasic
uchwytéw lub pogczy.

. Wsiadanie do pojazdu os6b niepetnosprawnych na aebzknwalidzkich, os6b z dzieckiem

w wozku odbywa gi oznaczonymi drzwiami. Osoby te oczekwma przystanku w widocznym
miejscu i sygnalizuj zamiar wejcia do autobusu przez podniesierie.r

1.
2.

ok w

© 0N

11.
12.

13.
14.

15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.

22.

§9

. W pojazdach Operatora zabraniga si

otwierania drzwi pojazdu podczas jazdy lub podzaaszymania poza przystankiem;
uzywania w nieuzasadnionych przypadkach adeea alarmowych, hamulca
bezpieczéstwa, awaryjnego otwierania drzwi, \&j awaryjnych, srodkéw ochrony
przeciwpagarowej oraz innych ugelzea technicznych;

zanieczyszczania i gaiecania lub niszczenia wdzei i wyposaenia;

wychylania s z pojazdu i opieraniagb drzwi podczas jazdy;

przebywania w promieniu pracy skrzydet drzwi w cégagch uruchamiania oraz
przebywania w bezgoednim gsiedztwie drzwi sterowanych fotokomarkw sposéb
uniemaliwiajacy ich zamkngcie;

siadania na barierkach ochronnych,goaach i uchwytach oraz na podtodze;

palenia tytoniu orazaywania tzw. e-papierosow;

spazywania napojow alkoholowych oramdkow odurzajcych;

spazywania napojow i artykutdwzywnosciowych, jeeli moze to spowodowa
zabrudzenie pozostatych pasedw, zanieczyszczenie pojazdu;

. przebywania w pojaizie na tgworolkach, wrotkach, deskorolkach, rowerach lub

podobnych urgdzeniach;

przebywania w kabinie kieragego pojazdem lub motorniczego podczas jazdy;
przebywania na przednim poioie poza barierkami wyznaczaymi przestrzé dla
pasaerow i ograniczania widoczia prowadacemu pojazd,;

wsiadania i wysiadania z pojazdu po sygnale odjazdu

gry na instrumentach muzycznych i korzystania zdeen nagtdniajagcych bez zgody
Operatora;

zebrania i sprzeds obngnej;

wyrzucania jakichkolwiek przedmiotéw z pojazdu pzak jazdy lub postoju;
wykonywania czynn&i niedozwolonych w miejscach publicznych lub mogch
narazé inne osoby lub mienie na szkody lub olaaia;

kwestowania, nalepiania plakatéw i ogtosze

rozrzucania i rozdawania ulotek oraz materiatéwarelowych bez zgody Operatora;
zaktocania w inny sposéb spokoju pas@w;

przewaenia przedmiotéw, ktére megwyrzadzi¢ szkod innym pasaerom przez
zanieczyszczenie lub uszkodzenie ciata lub ich mjealbo mog uszkodz lub
zanieczyci¢ pojazd (np. ostre nadzia, przedmioty o ostrych kraadziach,
niezabezpieczone pojemniki ze smarami, farbamindkediami itp.);

przewaenia przedmiotéw cucloych, zapalnych, tatwopalnych, wybuchowych oraz
innych materiatow niebezpiecznych;
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23. przewaenia przedmiotow, ktorych przewogrodkami transportu publicznego jest
zabroniony na podstawie @thnych przepiséw;
24. uzywania otwartego ognia.

PRAWA | OBOWI AZKI OBSLUGI POJAZDOW
§10

Obstuga pojazdu ma prawo odméwirzewozu i kontynuowania dalszej jazdy osobom:

1. zachowujcym sk agresywnie wobec pasadw lub obstugi,

2. uzywajgcym stow powszechnie uwanych za obrdiwe,

3. przewaacym baga utrudniajcy podr& innym pasaerom,

4. ktére z innych powodowasniebezpieczne lub ugiliwe dla pasaeréw lub obstugi.
. W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach, w celskazja pomocy, kierggy autobusem ma
prawo zjeché& z trasy przejazdu do najbdizego Komisariatu Policji lub Stra Miejskiej albo
dokon& wezwania wymienionych stb, natomiast kierggy tramwajem ma prawo wezwa
Policje lub Stra Miejska.

§11

Kierujacy pojazdem zobowkany jest do gliekowego zasygnalizowania odjazdu, po uprzednim
upewnieniu si, czy wszystkie osoby wysiadap opdcity pojazd a wsiadage ® wewmntrz
pojazdu,

Kierujacy pojazdem przystosowanym do przewozu osob niepphlawnych, poruszgjych sé
na wozkach inwalidzkich zobowdany jest na pi¢ osoby niepetnosprawnej do udzielenia
pomocy przy wejciu i wyjsciu z pojazdu oraz zabezpieczenia wozkow przedonig&lowanym
przemieszczaniem giw pojezdzie na czas podrg za pomog dostpnego w takim pojalzie
wyposaenia.

Kierujacy pojazdem wyposanym w platforng dla wozkéw inwalidzkich ma obowdek jej
uruchomienia na psbg osoby niepetnosprawnej lub jej opiekuna.

Kierujacy pojazdem wyposanym w przyktk ma obowiazek jego uruchomienia po zatrzymaniu
sie na przystanku.

Kierujacy pojazdem ma obowzek przypé¢ od paszera rzecz znalezignw pojezdzie oraz
przekazé ja do Biura Rzeczy Znalezionych w siedzibie Operatora

Kierujacy pojazdem ma obowdek wysadzai pasaerdéw na przystanku koowym. Nasgpnie, po
wykonaniu czynnféci stwzbowych ma obowizek podjeché& na przystanek pogtkowy

i umoazliwi ¢ wejscie do pojazdu pagarom oczekujcym na przystanku (nie dotyczy przerw
positkowych).

Kierujacy autobusem podidzajac na przystanek ma obayzek zatrzyma sie najblizej kranedzi
peronu przystankowego.

Kierujacego pojazdem obowiuje zakaz palenia tytoniu orazywania tzw. e-papieroséw
W pojezdzie.

Kierujacy pojazdem w przypadku ofsdionego kursu, ma prawo odmdvsprzeday biletu jezeli

w pojezdzie znajduje sibiletomat.
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ZASADY PROWADZENIA KONTROLI BILETOWEJ

§12

Prawo do kontroli biletbw w pojazdach mapsoby upowznione przez Operatora, legitymaog sé
identyfikatorem ze zdriem i numerem stbowym umieszczonym w widocznym miejscu.

§13

Pracownicy kontroli biletowej rozpoczyndfontrok biletow w pojedzie, gdy:

1.
2.
3.

pojazd ruszyt z przystanku,
po odczekaniu czasu umiviajacego skasowanie biletow przez pasaw,
po zablokowaniu kasownikow.

§14

Podczas kontroli pagser zobowjzany jest wgczy¢é osobie kontrolujcej bilet oraz okazaodpowiedni
dokument. W przypadku:

1.
2.
3.

biletu papierowego ulgowego, way dokument uprawniagy do ulgi,
biletu imiennego zapisanego na karcie miejskiejduigcia, dokument stwierdzgjy tazsamdaé,
biletu elektronicznego ulgowego imiennego zapisamnegaplikacji mobilnej, wany dokument
uprawniajcy do ulgi oraz dokument stwierdzey tazsamac¢,
biletu elektronicznego normalnego imiennego zamiganw aplikacji mobilnej, dokument
stwierdzagcy tozsamac,

§15

Po wefciu do pojazdu pager obowizany jest niezwtocznie skasoévailet oraz zachowiago na
caty czas trwania przejazdu.

Kasowanie biletow papierowych odbywa gioprzez wiaenie do szczeliny kasownika biletu
jednorazowego. Skasowanie biletu sygnalizowaneggghatem édwickowym oraz zapaleniem
sie czerwonej lampki na kasowniku.

Bilety zakupione u kiergrego pojazdem nie podlegdjasowaniu.

Bilety komunikacji publicznej z innych miast nie ragvniap do przejazdurodkami lokalnego
transportu zbiorowego w powiecie lublinieckim.

Biletem imiennym mee postugiwa sie wytacznie jego wiéciciel.

Kazdy pasaer korzystagcy z przejazdusrodkiem transportu Operatora winien posiageden
bilet o odpowiednim nominale, zgodnie z uprawniemnido przejazdu.

Kasowanie jednorazowych biletéw elektronicznych plikacji mobilnej odbywa si przez ich
zakup, niezwtocznie po wagjiu do pojazdu.

§16

Spisywanie przez kontrokgego danych osobowych osoby ge€j bez wanego biletu hdz

waznego dokumentu uprawnigiego do przejazdu z 50% lub 100 %autglbywa st wytacznie
w pojezdzie.

Odmowa okazania przez osohadica bez wanego biletu, dokumentu umlowviajacego
stwierdzenie tasamdci, uzasadnia wezwanie Policji lub StyaVliejskiej, wzgkdnie dow6z do
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siedziby tych jednostek. Dowdz adz wezwanie, ktére spowoduje stratzwigzarn
Z niewykonaniem kursu wie sk z dodatkowymi optatami.

3. W razie uzasadnionego podejrzenige bilet albo dokument uprawniay do przejazdu
bezptatnego lub ulgowego jest podrobiony lub prienay, kontroler ma prawo zatrzydha
dokument oraz niezwtocznie przekdzyp Prokuraturze lub Policji z powiadomieniem wystg
dokumentu.

4. W razie stwierdzenia przez kontrajoggo braku wanego biletu bdz waznego dokumentu
uprawniajcego do przejazdu z 50 % lub 100 % aulg osoby kontrolowanej, osoba ta
zobowhgzana jest do uiszczenia optaty dodatkowe;j.

5. Po przygciu optaty dodatkowej za przejazd bezzmego biletu, osoba kontroliga wystawia
dowdd wptaty potwierdzagy przygcie gotowki.

6. W przypadku zaptaty bezp@dnio u kontrolera lub w terminie do 7 dni od datystawienia
w pojezdzie wezwania do zaptaty, optata dodatkowa zogztajiejszona o 30 %.

7. W przypadku nieuregulowania optaty dodatkowej bémmnio u kontrolera, pager obowjzany
jest bezwzgidnie okazéd dowod osobisty lub inny dokument ze gdem, pozwalajcy na
ustalenie danych osobowych w celu wypisania wezaveloizaptaty.

8. Otrzymanie wezwania do zaptaty upawe do kontynuowania jazdy w pajizie, w ktorym to
wezwanie zostato wystawione, jednak nie dalejdu ostatniego przystanku kursu.

9. W przypadku przejazdu osOb na podstawie biletu % 50b 100% ulg bez wanych
dokumentéw uprawniagych do stosowania tej ulgi, po przedstawieniumstog/ch dokumentow
w siedzibie Operatora w terminie do 7 dni od daystawienia wezwania do zaptaty, pobiera si
optat manipulacyjg z rownoczesnym anulowaniem optaty przewozowejdatkowe;j.

10. W przypadku nie okazania w siedzibie Operatora mnitge do 7 dni od daty wystawienia
wezwania do zapfaty, dokumentow uprawgigich do ulgowego przejazdu i nie uiszczenia
optaty manipulacyjnej pobieracsbptat dodatkovy i przewozovy.

11. Optat manipulacyja pobiera sj takze w przypadku umorzenia lub zwrotu optaty dodatljowe

12. Pasaerowie, ktérzy postugujsic biletem na okaziciela i nie okazali go w czasiatkali, nie
mog skorzysté z umorzenia optaty dodatkowej i przewozowe;j.

13. W szczegdlnie uzasadnionych i udokumentowanychpardach Operator me anulowa optat
dodatkow i przewozovy.

14. W przypadkach wyspujacych z winy Operatora, Operator dokonuje umorzeofdaty
dodatkowej i przewozowej bez pobrania optaty malaipyjne;.

Regulamin przewozéw zaprezentowany w niniejszymmipldransportowym nakgy traktowa& jako
materiat pogldowy, na bazie ktérego ewentualny organizator pahkgo transportu zbiorowego na
terenie powiatu lublinieckiego¢tzie mogt opracowa docelowy dokument dla swojego obszaru
kompetencji.

Jednoczénie naley dod&, iz Rada Powiatu Lublinieckiego w dniu 15 czerwca 20dku podgta
uchwat nr 181/X11/2016 w sprawie okékenia regulaminu przewozu o0so6b i bagasrodkami
publicznego transportu zbiorowego organizowanegezpPowiat Lubliniecki. Dokument ten posiada
status obowjzujagcego, pomimo zmiany realiow funkcjonowania przewegp@asaerskich na obszarze
powiatu, po likwidacji PKS Lubliniec. Paiej przytoczono tr& tego regulaminu, ktory to
z pewndcig naleey docelowo zaktualizowai poszerzy, w szczegOllngci magc na wzgtdzie
tworzenie sieci patzen 0 charakterze aytecznaci publicznej. Regulaminy obowidujace zaréwno
wspotczénie w Czstochowie, jak i w powiecie lublinieckim, nalepotraktowa jako baz dla nowej
wersji regulaminu ustug przewozowych. Jedndéoie stanowd one rekomendacje rozywan dla
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takiego regulaminu, pozwaigj na ingerengjw jego tré¢ i dostosowanie do lokalnych uwarunkawa
bez potrzeby zmieniania i@ planu transportowego:

REGULAMIN PRZEWOZU OSOB | BAGAU SRODKAMI PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO ORGANIZOWANEGO PRZEZ POWIAT LUBLINIECKI

§ 1. PRZEPISY OGOLNE

1. Przedmiotem niniejszej uchwaty jest otemie przepiséw poszlkowych zwizanych z przewozem
0sOb i bagau w publicznym transporcie zbiorowym organizowanymzez Powiat Lubliniecki,
zwanym dalej organizatorem.

2. Uzyte w regulaminie oki&enia oznaczaj

a) pojazd —sérodek transportu wykorzystywany przez operatora meewozu os6b i baga
w powiatowym transporcie zbiorowym,

b) operator — podmiot wykomgy na podstawie umowy z organizatorem ustugi przewe
pojazdami,

C) przew0z — transport 0séb i bagavykonywany przez operatorow,

d) pasaer — osoba, ktéra zawarta umpwzewozu.

§ 2. OGOLNE ZASADY WYKONYWANIA UStUGI PRZEWOZU

1. Operatorswiadczy odptatnie ustugi przewozu o0so6b i bagaa podstawie umowy przewozu przy
uzyciu odpowiednich pojazdow.

2. Operator jest obowtany do zapewnienia passom odpowiednich warunkéw bezpieagtva

i higieny oraz do nalgtej obstugi przewozu oraz umwié korzystanie z pojazdéw osobom
niepetnosprawnym (w przypadku potrzeby kiecyj pojazdem podejmuje dziatania utatwig
korzystanie z&rodkow transportu osobom niepetnosprawnym, w tymniéz poruszajcych sé na
wozkach inwalidzkich).

3. Pasaerowie korzystajcy z przewozow pojazdami, a takobstuga pojazdow i personel nadzoru,
obowigzani g do przestrzegania regulaminu.

4. Operator poprzez obskigoojazdu i personel nadzoru ruchu zapewnia zsaean bezpéredni
informacg dotyczca odjazdu z przystanku pagkowego, trasy i kierunku jazdy , optaty za przdjaz
itp.

5. W kazdym pojedzie powinna znajdowasie informacja, gdzie i do kogo pasaowie mog
skierowa skargi i wnioski dotyczce jakaci $wiadczonych ustug przewozowych.

6. Organizator nie odpowiada za powstate szkody veskptzerw w ruchu lub zmian trasy pojazdu,
o ile spowodowane 3s sita wyzsz, hiezawinionymi przyczynami o charakterze techmicz
eksploatacyjnymi, zaggdzeniem organdw ruchu drogowego innychseilaych organow.

§ 3. PRZEWOZ OSOB

1. Wsiadanie do pojazdow i wysiadanie z nich dozwelgest wyicznie na odpowiednio
oznaczonych przystankach i po catkowitym zatrzymatjazdu. Pierwsastwo przed wsiadagymi
maja osoby opuszczagge pojazd.

2. Pasaerowie, ktérzy chg wysigé¢ na przystanku ,nagdanie” obowjzani @ uprzedzt o tym
prowadacego pojazd.
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3. Zasygnalizowanie kierowcy zamiaru opuszczeniaZatizymania pojazdu musi nggic z takim
wyprzedzeniem czasowym, aby kierowca mogt w spdspieczny zatrzynégpojazd na przystanku.
4. Wsiadanie do pojazdéw na przystankachn&oavych dozwolone jest dopiero po podjechaniu
pojazdu na przystanek dla wsiagtgjch.

5. Pasaer nie mae zajmowa miejsca w pobliu kierugcego pojazdem w sposob ogranigegjjego
pole widzenia oraz utrudniggy kierupcemu prowadzenie pojazdu.

6. Pasaerowie stajcy podczas jazdy pojazdu powinni trzydrsee uchwytow lub pogczy.

7. Pasaer zajmujcy miejsce wyznaczone w papzie dla oséb z dzieckiem oraz dla inwalidow
powinien je zwolnt w razie zgtoszeniaegbsoby, dla ktorej jest ono przeznaczone.

8. Umowe przewozu zawiera giprzez nabycie biletu na przejazd przed rozpoem podray lub
spetnienia innych oké&onych przez Operatora lub Organizatora publiczngosportu zbiorowego
warunkoéw dosfpu dosrodka transportowego przez geip miejsca wsrodku transportowym.

9. Kierujagcemu pojazdem zabranig si

a) ruszania z przystanku przed zamkiem wszystkich drzwi,

b) prowadzenia rozméw, sppvania positkow, palenia tytoniuzywania papieroséw elektronicznych
(e-papierosow) i sprzedbiletow w czasie jazdy.

10. Obstuga przewozu me odméwt przewozu lub zadat opuszczenia pojazdu przez pasa:

- zagraajacego bezpieczstwu i poradkowi przewozu, a w szczegokui:

a) nietrzéwego lub zachowygpego s¢ agresywnie wobec innych podriych lub kierugcego
pojazdem,

b) wzbudzajcego odrag brudem lub niechlujstwem,

¢) ucizliwego dla podrénych,

d) nie stosyjcego s¢ do wezwa kierujacego pojazdem.

- nie posiadajcego wanego biletu, odmawiagego zaplacenia naleosci za przewdz
i odmawiapcego okazania dokumentwsamdci osobom upowaionym do kontroli biletéw.

11. Pasaerom zabrania i

a) wsiadania, wskakiwania do pojazdu i wysiadanigkakiwania z niego podczas jazdy,

b) jazdy na zewgtrznych czsciach pojazdu,

) otwierania drzwi pojazdu podczas jazdy,

d) nieuzasadnionegaywania sygnatu zatrzymania,

e) przebywania w kabinie kierowcy podczas jazdy,

f) zanieczyszczania i gaiecania pojazdu lub niszczenia jegoadizn | wyposaenia,

g) wychylania s} z pojazdu , jazdy na stopniach i opierangaosdrzwi w czasie jazdy,

h) wyrzucania w czasie jazdy lub na postoju jakathkek przedmiotéw z pojazdu,

i) spazywania artykutdwzywnaosciowych mogcych zabrud@ innych paszeréw lub zanieczci¢
wnetrze pojazdu,

j) wchodzenia do pojazdu waworolkach lub wrotkach,

k) palenia tytoniu, zywania papieroséw elektronicznych (e-papierosow),

[) wnoszenia i zaywaniasrodkow odurzajcych (narkotykéw i podobnie dziadaychsrodkow),

m) sprzeday, podawania i spywania napojow alkoholowych,

n) umieszczania napiséw, ogtoszecklam, rysunkéw itp. bez zgody organizatora,

0) zakiécania spokoju w pajdzie w szczegOlngi poprzez granie na instrumentach muzycznych,
korzystanie z radioodbiornikéw itp.,

p) wykonywania czynniei mogicych narazi wspoétpaszerow na szkody lub obzania,

g) wykonywania innych czynsoi niedozwolonych w miejscach publicznych,

r) wnoszenia jakiejkolwiek broni, z wydzeniem broni skbowej funkcjonariuszy organow
bezpieczéstwa i poradku publicznego.
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§ 4. PRZEWOZ BAGAZU | ZWIERZ AT

1. Pasaer mae przewozt w pojazdach oprécz bagapodgcznego:

a) fotelik lub wozek dla podidijacego z nim dziecka,

b) wozek inwalidzki oraz inny spgzstuzacy do poruszania i

c) pomoce naukowe, sgtzartystyczny, spkt sportowy itd.,

d) za oplad baga dodatkowy w postaci plecaka, walizki lub torby pmahej ktérej masa nie
przekracza 23 kg, najdiszy wymiar -90 cm, objos¢ -120 I.,

jezeli istnieje maliwos¢ umieszczenia go w pajdzie tak, aby nie utrudniat prZeja, nie narzal na
szkod: 0sOb i mienia innych pasarow i nie zagrzat bezpieczéstwu ruchu.

2. Zabronione jest umieszczanie bagav miejscach przeznaczonych do siedzenia.

3. W przypadku naruszenia przez pasa postanowie ust. 1 lub ust. 2, obstuga pojazdu z@o
zazadat opuszczenia pojazdu przez pasa, wraz z przewonym bagaem.

4. Zabrania g przewaenia w pojazdach:

a) przedmiotow, ktére magwyrzadzic szkod innym pasaerom przez zanieczyszczenie lub
uszkodzenie ciata lub ich mienia, albo magzkodzt lub zanieczjci¢ pojazd (np. ostre najdzia,
przedmioty o ostrych kragdziach, niezabezpieczone pojemniki ze smaramiafarbchemikaliami
itp.),

b) przedmiotéw cuchytych, zapalnych, fatwopalnych, wybuchowych orazyaim materiatow
niebezpiecznych,

c) przedmiotéw, ktérych przewoégrodkami transportu publicznego jest zabroniony waspawie
odrebnych przepisow.

5. Dopuszcza giprzewaenie w pojazdach:

a) matych zwiergt domowych, jeeli nie g ucigzliwe dla pasaeréw i § umieszczone
w odpowiednim dla zwieeria koszu, skrzynce, klatce itp., zapewsigin bezpieczestwo
pasaerow i zwierat,

b) psow przewodnikéw os6b niewidomych oraz psovs@gcych oséb niepetnosprawnych ruchowo
pod warunkiemze @ trzymane na smyczy i mgratazony kaganiec.

6. Pasaer przewdacy psa asystafego obowjzany jest posiadaprzy sobie wany dokument
poswiadczajcy aktualnéé ustawowo wymaganych szczepieveterynaryjnych oraz certyfikat
potwierdzagcy status psa asysigpgo.

7. Nazagdanie obstugi pojazdu pasa jest obowgzany:

a) opuci¢ pojazd wraz z przewonym bagaem, jezeli obejmuje on przedmioty oldlene w ust. 4.

b) okaz@ dokument, o ktérym mowa w ust. 6.

8. Pasaer zobowjzany jest do zapewnienia nadzoru nad przewgm bagaem oraz do podgia
wszelkich czynnéci niezlgdnych dla zapobienia maliwosci powstania szkéd spowodowanych
przez przewgone przedmioty.

§ 5. ZASADY POBIERANIA OPLAT ORAZ KONTROLA BILETOW

1. W pojazdach powiatowego transportu zbiorowego pd®ena jest sprzetgla biletow
jednorazowych i miestznych przez obstygpojazddow.

2. Obstuga pojazdu nie prowadz sprzeda biletéw wylcznie podczas postoju na przystankach.
3. W przypadku konieczrici zakupu biletu w pojalzie paszer obowazany jest udasic w pierwszej
kolejnasci do obstugi pojazdu celem zakupu biletu.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 wskazaneyestczenie optaty za bilet kwgpodliczory.
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5. O wandsci biletu w formie papierowej stanowi zapis mageety lub nadruk w przypadku
biletéw jednorazowych.

6. Pasaer nie mae odsgpowa lub oddawa innej osobie skasowanego biletu jednorazowego.

7. Niewazny jest bilet zniszczony lub uszkodzony w stopniiemazliwiajgcym odczytanie zapisu
elektronicznego, numeru biletu, danych nadrukowhny@ bilecie pojazdowym Ilub danych
osobowych w przypadku biletu imiennego.

8. Do przeprowadzania kontroli dokumentéw w powiatawiransporcie zbiorowym uprawniong s
osoby upowznione przez Starast.ublinieckiego.

9. Osoby uprawnione do kontroli biletéw, o ktérych wao w ust. 8, zobowkane g posiada
stosowne upowaienie i dokument tcsamdgci.

10. Podczas przejazdu pojazdem pasajest obowjzany posiada wazny bilet lub dokumenty
uprawniajcy do bezptatnych przejazdow i nazllazadanie os6b upowaionych do przeprowadzenia
kontroli biletow tj. przedstawicieli Starostwa Patowego w Lublicu, obstugi pojazdu przedstdwi
go do kontroli w sposéb umliwiajacy weryfikacg jego wanosci.

11. Pasaer jest obowjzany bez dodatkowego wezwania okazasobie upowznionej do
przeprowadzenia kontroli biletow dokumenty upraygta do przejazdu ulgowego.

§ 6. SKARGI | REKLAMACJE

1. Organem wihéciwym do przyjmowania skarg i reklamacji wynikeych z realizacji ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego jeghmizator.

2. Terminy rozpatrywania skarg i reklamacji zgodnieistavg z dnia 14 czerwca 1969 r. Kodeks
postpowania administracyjnego.

3. Skargi i reklamacje dotygeze realizacji rozkladow jazdy, zachowaniae skierowcow

i przedstawicieli Starostwa Powiatowego upemianych do przeprowadzania kontroli biletow ina
sktad& w siedzibie organizatora w godzinach pracy Stara$owiatowego w Luhicu.

4. W sprawach nieuregulowanych w niniejszym regulénimap zastosowanie odpowiednie
przepisy:

- ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewezo

- ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznynmsgorcie zbiorowym,

- ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny.

§7.
Regulamin przewozu oséb i bagasrodkami publicznego transportu zbiorowego organeo&go
przez Powiat Lubliniecki obowkuje od dnia 01 stycznia 2017 r.
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8. Standardy ustug przewozowych na obszarze atym planem
transportowym

W 6smym rozdziale planu transportowego przedstawigidwne zat@enia zwigzane z zalecanym
standardem ustug przewozowych na obszarze przewiusjw sieci pajczehn o0 charakterze
uzyteczndci publicznej w powiecie lublinieckim. Opisano wmmirekomendowane rozgdania pod
katem dostpnaici do transportu publicznego dla oséb niepeinospyalv oraz o ograniczonej
zdolndci ruchowej. Drugim z poruszonych aspektow jesttgosrsé mieszkacodw miejscowsci
znajdupcych st na obszarze powiatu do infrastruktury przystankewmaczej méwic, chodzi o to,
by czas i warunki transferu aaizy miejscem zamieszkania a przystankiem lub dworcektérego
mieszkacy zamierzaj rozpocaé¢ podr&, byly maziwie krotkie i komfortowe, a przynajmniej
znajdowalty s3 w akceptowalnych granicach.

W trzeciej czsci rozdzialu opisano podstawowe wymagania w zakrestandardéw taboru
komunikacyjnego, w tym tale z ugciem kwestii zwazanych z ochran srodowiska naturalnego.
Trzeba jednak partiac, iz 3 to wytyczne mealiwe do wprowadzenia i egzekwowania tylko w razie
utworzenia sieci patzer o charakterze ayteczndci publicznej, kiedy to wiadze samadowe lgda
miaty faktyczny wplyw na te kwestie.

Ostatni czs$¢ rozdzialu péwiecono natomiast na opis zasad integracji transpptthblicznego
powiatu lublinieckiego z przewozami ¢dizywojewddzkimi i mgdzynarodowymi, zaznaczaj role
juz istniegcej infrastruktury i istnigjcych pohczen — chaby kolejowych, realizowanych z dworca
w Lublincu, a take wskazujc sposoby dotarcia do centréw przesiadkowych wyggiyavanych
w komunikacji dalekobienej.

8.1. Dostpnosé dla osob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonejanosci
ruchowej

Od wielu lat w krajach wysoko rozwgtych prowadzonessdziatania majce na celu likwidagj barier
architektonicznych i logistycznych w transporciélbsiiepetnosprawnych i o ograniczonej zdétio
ruchowej. Poza przebudowywaniem i dostosowywaniem idh wymaga infrastruktury
przystankowej, do eksploatacjizjkilkadziesat lat temu zacgo wprowadza tabor niskopodtogowy.
W Polsce sytuacja pasadéw o zwekszonych wymaganiach pod wzdem mobilndci zaczla sk
zmieni& w pierwszej potowie lat 90-tych XX wieku, wowczgsna ulicach wikszych miast mma
bylo zaobserwow@a debiuty autobusoéw niskopodiogowych. 25 latzmiéj taki tabor jest ju
standardem i w miastach praktycznie nie spotykansiych konstrukcji. Wraz z pogikiem XXI w.
rowniez tabor tramwajowy i kolejowy do przewozéw pasiskich zacgy by¢ dostosowywane do
potrzeb os6b z niepelnospravinia ruchowa.

Likwidacja barier po stronie taboru i infrastrultutransportowej ma wdod odbiorcow kilka grup
potencjalnych pagardéw, natomiast rowniewarto zwréct uwag, iz tak naprawel z tych udogodnig
korzysta cale spotecastwo. Wystarczy bowiem zauwwg, ze w autobusie niskopodiogowym
szybciej nasfpuje wymiana pagsarow na przystankach, niw taborze starego typu. Nawetslije
wsréd tych paszerow g osoby nie majce zadnych probleméw ze sprawnym poruszanigm si

Do grup oso6b, dla ktérych rekomendowanerazwigzania eliminujce bariery architektoniczne pod
katem korzystania grodkéw publicznego transportu zbiorowego zaliczamy:
* 0soby poruszage st ha wdzkach inwalidzkich,
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osoby w podesztym wieku, porusaeg sé powoli, niekiedy podpiera¢ si kulami lub innym
sprztem rehabilitacyjnym,

osoby niewidome i stabo widee,

mate dzieci, przebywage pod opiek dorostych, ale chodze samodzielnie,

osoby podréujace z matymi dziémi, przebywajcymi w wozkach dzieecych.

W celu dostosowania infrastruktury do wymagmwyzszych grup pasaréw — dla ktérych, co warto
wziagé¢ pod uwag — czsto publiczny transport zbiorowy rm® stanowt jedyny dosgpny srodek do
odbywania przejazddw — zalecane jest sukcesywnewgtizanie nagpujacych dziata:

Budowa na maksymalnej doi przystankéw peronow z kostki betonowej lub kamigj, przy
czym dlugdé¢ peronu w kadym przypadku powinna Bydostosowana do obstugi autobusow
o dtugaci 12 metréw;

Stosowanie na ggach pieszych (chodnikach) i peronach przystankbwyiawierzchni
rébwnych, a przy tym z materiatbw zmniejsgajch ryzyko pélizgniecia i tatwych do
utrzymania w okresie zimowym;

Stosowanie wysokoi perondw przystankowych o okoto 5-6 cnzsrych od poziomu
podiogi autobuséw niskopodiogowych i niskosegpwych, dedykowanych przewozom
o charakterze ayteczndci publicznej w powiecie lublinieckim — jest to mielka r&nica
pozioméw, ale ma za zadanie zmniefszyzyko uszkadzania karoserii autobuséw o zbyt
wysokie kravezniki;

Obnizanie poziomoéw chodnikow w rejonie prgejdla pieszych do niezdnego minimum,
aby osoby poruszaje sié samodzielnie na wdzkach inwalidzkich byty w staméz problemu,
wysitku i strat czasu wjeckiana przejcie dla pieszych i je ogai¢;

W przypadku stosowania przéjdla pieszych z sygnalizacjwieting w rejonie przystankéw
komunikacji publicznej, stosowanie instalacji akgznhych, dostosowanych brzmieniem do
wyswietlanego sygnalu, czy nawet m@jch zaprogramowane informacje tekstowe;

Przed przdjciami dla pieszych w rejonie przystankow, stosowatadatkowych wypustek lub
ptyt chodnikowych o zmienionej strukturze;

Na peronach przystankowych stosowanie linii bezgsgstwa, malowanych na koloity
(analogicznie, jak ma to miejsce na peronach pamsiw kolejowych jia zmodernizowanych
w ten sposob w powiecie lublinieckim), w mjamozliwosci — take stosujc zmienion
struktug nawierzchni;

W poblizu niektérych przystankoéw i stacji kolejowych, wyzmanie miejsc do parkowania
dla 0s6b z niepetnosprawduia ruchows, mapcych wigksze szerokiri i pozwalajcych
bardziej komfortowo przesiadai¢ do srodkdw transportu publicznego;

W okolicach przystankow i stacji kolejowych, na odach o rdénicach wysokéci,
stosowanie pochylni wraz z pezami, zbudowanymi zgodnie z obaaijacymi w tym
zakresie przepisami budowlanymi, a w miejscach, tarykch takich rozwgzan brakuje,
mozliwie szybkie ich wprowadzenie;

W celu umdgliwiania kierowcom autobusdéw otwierania ramp dlazi@wv inwalidzkich
podczas postoju na przystanku, wszystkie peronypbasowe naley budowa& zgodnie
z wytycznymi zawartymi w 8 119 Rozpadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
Z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow techricanjakim powinny odpowiadadrogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 Nr 43 pd30), staraic sk unika¢ odstpstw lub
wytgczen, jezeli mialyby one ujemny wplyw na komfort i jak® obstugi paszeréow

0 obnizonej zdolnéci ruchowej.
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8.2. Dosgpnos¢ podréznych do infrastruktury przystankowej

Dostpnas¢ podr&nych do infrastruktury przystankowej jest jednyilaczowych argumentéw, ktére
brane g pod uwag w kontekicie wyboru rodzajérodka transportu. Oczywisspravg jest to,ze im
blizej od miejsca zamieszkania jest do przystanku, tgmviej skorzysta z autobusu lub pogju,
szczegolnie przy gorszych warunkach pogodowychrugidj jednak strony trzeba pagtac, ze zbyt
wiele przystankdw komunikacyjnych tak nie jest pgadanych, poniewapojazd obstuguagy lini¢
musi zbyt cesto sé zatrzymywdé, tragc czas i wydldajac podrG osobom ju wczeniej
przebywagcym na poktadzie.

Rekomenduje si aby w przypadku budowania sieci przewozow autolwsh o charakterze
uzyteczndci publicznej w powiecie lublinieckim, zastosoivszereg standardow, ktéreda stanowé
kompromis mgdzy tatwacig dostpu do infrastruktury przystankowej a realnym czaggmejazdu.
Na bazie déwiadczér z innych polskich sieci komunikacyjnych, proponugg nastpujace
rozwigzania:

» Lokalizacja przystankéw autobusowych powinna tdgstosowana do stopnia zurbanizowania
danego obszaru;

» Lokalizacja stacji i dworcéw kolejowych traktowajest jako uktad staly, ktory niecbzie
ulegat zmianom i wszystkie inne rozzania naley dostosowywéa do uktadu istniejcego;

« Jeeli jest to maliwe, naley dazy¢ do maksymalizacji utrzymania przystankéw
autobusowych w dotychczasowych lokalizacjach;

» Koncowe przystanki na liniach autobusowych pgleryposay¢ w miejsca do zawracania, na
ktorych nie lgdzie koniecznéci cofania pojazdem, ponadto przystanki do wysigdaraz do
wsiadania powinny funkcjonowaoddzielnie. W przypadku braku miwosci wyznaczenia
petli manewrowej, warto bkapod uwag tzw. kryteria uliczne dla autobusow;

* Nalezy dazy¢ do tego, aby przystanki autobusowe znajdowatynsivliwie blisko obiektow
uzyteczndci publicznej, w szczego6ldoi za: szkét, placowek medycznych, gddw oraz
wickszych obiektéw handlowych;

* Bioragc pod uwag struktug przestrzeng i stopiér urbanizacji miejscowdti powiatu
lublinieckiego, w tym réwniz miast Lubliniec i Waniki, nalery przyja¢ zatazenie, i
minimalna odlegté¢ miedzy dwoma kolejnymi przystankami tej samej liniinkonikacyjnej
nie maze byt mniejsza, ni 300 metréw — bez stosowania yioéw od tej zasady;

* Przystanki autobusowe naje — w miae maziwosci — zawsze lokalizowa za
skrzyzowaniami drég, a nie na ich wlotach;

* W przypadku linii komunikacyjnych, na ktérych przezy beda wykonywane wahadtowo 4s
one dominujce i odbywaj si¢ na zasadzie ,tam-powrot”), przystanki mus®¢ ustawione
fizycznie po obu stronach drogi i 0znaczone znalashb i linig P-17 oraz zawietarozkiady
jazdy adekwatne do kierunku jazdy. Stosowanie jgdritupka przystankowego dla relacji
obstugiwanych w przeciwnych kierunkach jest niedozalne;

» Uklad przestrzenny przystankéw autobusowych powifig tak zbudowany, aby na terenie
miejscowdci bedacych siedzibami gmin powiatu lublinieckiego, maksyna odlegtéc
miedzy zabudowaniami a najbtizym przystankiem nie przekraczata 800 metréw, a dl
pozostatych miejscowoi liczacych co najmniej 50 mieszkedw — 1000 metréw.
W przypadku wsi o mniej, #i 50 mieszkacach, dopuszczalna jest odlegtomiedzy
zabudowaniami a najlkzym przystankiem do 3000 metrow, przy czym haldyzy¢, aby
przy takim przystanku znajdowahgginiejsca parkingowe dla samochodow i rowerow, a sam
teren przystanku byt dobrzéwietlony po zmroku;
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» Wszystkie przystanki autobusowe w powiecie lubtikie nalery projektowa przy drogach
majagcych nawierzchri utwardzon: z asfaltu bitumicznego, betonu (rowhie formie kostki)
lub z kamienia. Nie dopuszcza gilanowania tras autobusowych i przystankow na attbg
0 nawierzchni szutrowej lub jakiejkolwiek innejentdacej drog utwardzon;

* Przy drogach dogpu pieszego do przystankéw komunikacyjnych halstosowd zasad
stosowania utwardzonych chodnikéw lukygiw pieszo-rowerowych, a §lé ich brakuije,
nalezy je dobudowé Jeeli przystanki znajdaj sic w odlegtéci powyzej 500 metrow od
najblizszego chodnika dla pieszych, wzdldrogi naley zbudowa utwardzone pobocze, np.
wykorzystupc destrukt bitumiczny;

* Powyzsze wytyczne zwzane z infrastruktyrprzystankow na terenie powiatu lublinieckiego
nalezy przyja¢ jako obowizujace dla nowej infrastruktury, natomiast obiekty isfgce naley
do tych wytycznych dostosowamaozliwie szybko, w miag posiadanych srodkéw
finansowych przez samady.

8.3. Wymagania w zakresie standardow taboru komuni&cyjnego

Wiadze powiatu lublinieckiego, jak i gmin wchadgch w jego skiad, nie mawpltywu na rodzaj
eksploatowanych pogiow w ruchu pagarskim. Pojazdy te nabywan@ grzez przewnikdw
wojewodzkich i krajowych, aczkolwiek ich standardiyposaenie w ostatnich latach zdecydowanie
ulegly poprawie i naley spodziewa si¢ kontynuacji tych pozytywnych trendow.

Tworzac si€ autobusow z przewozami o charakterzeyteczndci publicznej, do obstugi wszystkich
pofaczen wewrgtrz powiatu lublinieckiego przewidujeespotrzele posiadania przez operatoréw okoto
30-40 sztuk autobuséw. Ich doktadnaséldedzie uwarunkowana rozktadem jazdy, ktéry nie stanow
przedmiotu niniejszego planu transportowego i galnér stosowana jest zasada unikania jego
umieszczania w tak strategicznym dokumencie z uwagibyt dug szczegotowst i podatnéé¢ na
zmiany. Nie zmienia to faktuze operatorzy publicznego transportu zbiorowego wipoie
lublinieckim bkedg musieli sprosta wymaganiom w zakresie eksploatowanego taboru mach
komunikacyjnych, a standardy w tym zakresie powinekresla¢ organizator komunikacji. Z tego
wzgledu, ponkej przedstawiono sugerowane do stosowania standandpuséw, dzigt je na cztery
grupy, w zalenosci od dilugaci pojazdu (ok. 30% taboru powinno raidtugas¢ 10-12 metréw oraz
70% taboru diug& 8-10 metrow) oraz tego, czy pojazebhie zakupiony jako fabrycznie nowy, czy
tez uzywany, co ze wzgddéw ekonomicznych powinno zoétadwniez dopuszczone. Zalecane
wymagania dla autobuséw sastpujace:

1. Autobusy o dlugixi 10-12 metréw, fabrycznie nowe:

e Szerokd¢ nadwozia od 2,40 do 2,55 m;

»  Wysoka¢ pojazdu od 2,80 do 3,20 m;

*  Wyposaone w silnik wysokopszny, spetniagcy norng Euro VI/EEV w zakresie emisji
zanieczyszczelub w silnik zasilany gazem CNG lub bateriami akiemorow, majc nagd
elektryczny, ewentualnie negh hybrydowy;

* W przypadku autobusow z silnikiem Diesla, jego pujes¢ skokowa powinna wynosiod
6,5 do 8 dr

* Wydajna instalacja grzewcza, a agizenia nagrzewage zabudowane w sposéb ogranigzgj
ryzyko poparzenia w razie przypadkowego dajkia;

* Preferowana konfiguracja drzwi 2-2-2, ewentualnrz-2;

* W peni zabudowana kabina kierowcy autobusu;

178



* Wyposaenie pojazdu w dwustrefewklimatyzacg, osobr dla kierowcy oraz osolyndla
przedziatu pasaerskiego;

* Monitoring wizyjny, obejmujcy co najmniej 4 kamery wewtiz przedziatu pagarskiego,
kamee toru jazdy z przodu autobusu oraz tylkamer cofania, sprgzone z uradzeniem
rejestrujcym obraz w jakéci co najmniej Ultra HD i przechowagym nagrania przez okres
co najmniej 30 dni;

* W przypadku konfiguracji drzwi 1-2-2, podioga we aystkich drzwiach autobusu musi
znajdowa si¢ na wysokéci 300 — 360 mm powaej poziomu terenu;

» W przypadku konfiguracji drzwi 2-2-2, co najmniejpierwszych i drugich drzwiach podtoga
musi znajdowé si¢ na wysokéci 300 — 360 mm powagj poziomu terenu, a w trzecich
drzwiach nie wyej, niz 660 mm powyej poziomu terenu;

» Dostp do bezptatnego Internetu bezprzewodowego;

W drugich drzwiach obecKké recznie rozktadanej pochylni dla woézkéw inwalidzkich,
przystosowanej do obgzienia nie mniejszego, h320 kg;

* W czsci niskopodtogowej mobilny biletomat, w ktérymedrzie maliwos¢ ptacenia gotowk
oraz karj ptatnicz;

» Wszystkie autobusy mugposiada co najmniej 60% niskiej podtogi i byprzystosowane do
przewozu oséb z niepetnosprawaig ruchowy;

* Pojemndé¢ kazdego z autobuséw powinna wynégirzynajmniej 70 pagarow (na podstawie
dowodu rejestracyjnego);

» Wszystkie autobusy powinny byomalowane w schemat barw ustalony z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu hiblikiego;

* Obecnd¢ systemu gtosowych zapowiedzi przystankow;

» Obecnd¢ kasownikéw elektronicznych;

e Zprzodu, z boku i z tylu pojazdu zegtrzne tablice kierunkowe wykonane jako elektronezn
z diodami LED w kolorze bursztynowym, wwyietlajgce numer linii oraz kierunek jazdy (dla
tablic czotlowych i bocznych) oraz co najmniej saumer linii (dla tablicy tylnej);

* Obecnd¢ wewmngtrz pojazdu monitora LED, zawiesaiego dynamiczninformacg na temat
kolejnych przystankéw na trasie oraz do emitowamimunikatow o zmianach w systemie
transportowym, przygotowanych przez organizatazai $iomunikacyjnej;

* Wyposaenie pojazdu w system automatycznego gaszengpav komorze silnika;

* Wyposaenie pojazdu w funkejtzw. przykkku przystankowego;

* Wyposaenie siedzisk dla pagaréw w materiat wandaloodporny i fatwy do utrzynaani
majacy gruba¢ pianki w przedziale od 8 do 12 mm;

e Zastosowanie opiséw kasownikow, biletomatu i prgkéiv do otwierania drzwi zzyciem
rowniez alfabetu Braille’a;

* Wpykonczenie wgtrza uwzgtdniajgce kolorystyk poreczy kontrastujca z otoczeniem, np.
stosujc kolorzotty (malowanie proszkowe);

* Energooszaxne wyposzenie autobusu wswvietlenie LED;

e Zastosowanie drzwi skladanych, otwieranych przeztowsiki w  ukladzie
elektropneumatycznym (nie najestosowa drzwi odskokowych i otwieranyclgeznie);

* Inne cechy, ktére nie¢ha wykluczaly s¢ z powy:szymi zapisami, a wskazane przez
powiatowego organizatora publicznego transportoravego.

2. Autobusy o diugéei 10-12 metrow, zakupione na rynku wtornym:
» Szerokdé¢ nadwozia od 2,40 do 2,55 m;
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Wysokda¢ pojazdu od 2,80 do 3,20 m;

Majace w momencie wprowadzenia do ruchu niecej, niz 10 lat;

Wyposaone w silnik wysokopgzny, spetniaicy co najmniej normEuro V w zakresie emis;ji
zanieczyszczelub w silnik zasilany gazem CNG lub bateriami akiemoréw, majc nagd
elektryczny, ewentualnie negh hybrydowy;

W przypadku autobuséw z silnikiem Diesla, jego pujes¢ skokowa powinna wynasiod
6,5 do 8 dry

Wydajna instalacja grzewcza, a agizenia nagrzewage zabudowane w sposéb ogranigzgj
ryzyko poparzenia w razie przypadkowego dajkia;

Preferowana konfiguracja drzwi 2-2-2, ewentualniz-Z;

W petni zabudowana kabina kierowcy autobusu;

Wyposaenie pojazdu w dwustrefgwklimatyzacg, osobr dla kierowcy oraz osolyndla
przedziatu pasaerskiego;

Monitoring wizyjny, obejmujcy co najmniej 4 kamery wewtz przedziatu pasarskiego,
kamee toru jazdy z przodu autobusu oraz tylkamer cofania, sprgzone z uradzeniem
rejestrujpcym obraz w jakéci co najmniej Ultra HD i przechowagym nagrania przez okres
co najmniej 30 dni;

W przypadku konfiguracji drzwi 1-2-2, podtoga we aystkich drzwiach autobusu musi
znajdowa sie na wysokéci 300 — 360 mm powagj poziomu terenu;

W przypadku konfiguracji drzwi 2-2-2, co najmniejpierwszych i drugich drzwiach podtoga
musi znajdowa sie na wysokéci 300 — 360 mm powAgj poziomu terenu, a w trzecich
drzwiach nie wyej, niz 660 mm powyej poziomu terenu;

Doskp do bezptatnego Internetu bezprzewodowego;

W drugich drzwiach obecké recznie rozkiadanej pochylni dla wozkow inwalidzkich,
przystosowanej do ohbgienia nie mniejszego, h320 Kkg;

W cze$ci niskopodiogowej mobilny biletomat, w ktoryngdzie maliwos¢ ptacenia gotowk
oraz karj ptatnicz (rozwigzanie opcjonalne);

W przypadku braku biletomatu — miwvo$¢ zakupu biletu u kierowcy za odliczpgotowike;
Wszystkie autobusy musposiada co najmniej 60% niskiej podtogi i byprzystosowane do
przewozu 0s06b z niepetnosprawaig ruchow;

Pojemna¢ kazdego z autobuséw powinna wyndsgirzynajmniej 70 pasaréw (na podstawie
dowodu rejestracyjnego);

Wszystkie autobusy powinny éypomalowane w schemat barw ustalony z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu hiklckiego;

Obecné¢ systemu gtosowych zapowiedzi przystankéw;

Obecna¢ kasownikow elektronicznych;

Z przodu, z boku i z tylu pojazdu zewtrene tablice kierunkowe wykonane jako elektron&zn
z diodami LED w kolorze bursztynowym, wwyietlajgce numer linii oraz kierunek jazdy (dla
tablic czotowych i bocznych) oraz co najmniej saumer linii (dla tablicy tylnej);

Obecnaé¢ wewmntrz pojazdu monitora LED, zawieggego dynamiczninformacg na temat
kolejnych przystankéw na trasie oraz do emitowdmienunikatdw o zmianach w systemie
transportowym, przygotowanych przez organizatoeai diomunikacyjnej (opcjonalnie,zeli
rozplanowanie wgtrza i uktad elektryczny na to pozwoli);

Wyposaenie pojazdu w system automatycznego gaszeriarpav komorze silnika (jli
nie zostat zamontowany fabrycznie, riglautobus w niego dozbK)i

Wyposaenie pojazdu w funkejtzw. przykkku przystankowego;
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* Wyposaenie siedzisk dla pageréw w materiat wandaloodporny i fatwy do utrzynaani
majacy gruba¢ pianki w przedziale od 8 do 12 mm;

» Zastosowanie opisOw kasownikOw, biletomatu i prgkéiv do otwierania drzwi zzyciem
réwniez alfabetu Braille’a (opcjonalnie);

» Wykonczenie wetrza uwzgtdniajgce kolorystyk poreczy kontrastujca z otoczeniem, np.
stosujc kolor zoity (malowanie proszkowe);

* Energooszaane wyposzenie autobusu wswvietlenie LED (opcjonalnie);

» Zastosowanie drzwi skladanych, otwieranych przeztowsiki w  ukladzie
elektropneumatycznym (ni@ slopuszczalne drzwi otwierangcenie przez pasarow);

* Inne cechy, ktére nieeba wykluczaly s¢ z powyszymi zapisami, a wskazane przez
powiatowego organizatora publicznego transportoravego.

3. Autobusy o dtugéei 8-10 metréw, fabrycznie nowe:

» Szerokaé¢ nadwozia od 2,20 do 2,55 m;

»  Wysoka¢ pojazdu od 2,20 do 3,00 m;

*  Wyposaone w silnik wysokopszny, spetniagcy norng Euro VI/EEV w zakresie emisji
zanieczyszczelub w silnik zasilany gazem CNG lub bateriami akiemorow, majc nagd
elektryczny, ewentualnie negh hybrydowy;

* W przypadku autobusow z silnikiem Diesla, jego pujes¢ skokowa powinna wynosiod
3,5 do 6 dnf

* Woydajna instalacja grzewcza, a aoizenia nagrzewage zabudowane w sposéb ogranigzgj
ryzyko poparzenia w razie przypadkowego dajkia;

» Preferowana konfiguracja drzwi 2-2, ewentualnie 1-2

* W pehni zabudowana kabina kierowcy autobusu;

* Wyposaenie pojazdu w dwustrefewklimatyzacg, osobm dla kierowcy oraz osolgndla
przedziatu paserskiego;

* Monitoring wizyjny, obejmujcy co najmniej 3 kamery wewtiz przedziatu pasarskiego,
kamee toru jazdy z przodu autobusu oraz tylkamee cofania, sprgzone z urgdzeniem
rejestrupcym obraz w jakéci co najmniej Ultra HD i przechowagym nagrania przez okres
co najmniej 30 dni;

W przypadku konfiguracji drzwi 1-2 oraz 2-2, podhogv obu drzwiach autobusu musi
znajdowa sie na wysokéci 300 — 360 mm powagj poziomu terenu;

» Dostp do bezptatnego Internetu bezprzewodowego;

* W drugich drzwiach obecK6 r¢cznie rozktadanej pochylni dla wozkow inwalidzkich,
przystosowanej do obyzienia nie mniejszego, hB20 kg;

* W czsci niskopodiogowej mobilny biletomat, w ktéryngdzie maliwosé ptacenia gotowk
oraz karg ptatnicz (rozwigzanie opcjonalne, o ile jego instalacja nie wplyis®tnie na
rozplanowanie wgtrza pojazdu);

» W przypadku braku biletomatu — miovos¢ zakupu biletu u kierowcy za odliczpgotowie;

» Wszystkie autobusy mugposiada co najmniej 60% niskiej podtogi i byprzystosowane do
przewozu 0s06b z niepetnosprawaig ruchow;

* Pojemndé¢ kazdego z autobuséw powinna wynegirzynajmniej 40 pagarow (na podstawie
dowodu rejestracyjnego);

» Wszystkie autobusy powinny byomalowane w schemat barw ustalony z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu hiklkiego;

* Obecnd¢ systemu gtosowych zapowiedzi przystankow;
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Obecna¢ kasownikow elektronicznych;

Z przodu, z boku i z tylu pojazdu zewtrene tablice kierunkowe wykonane jako elektron&zn
z diodami LED w kolorze bursztynowym, wwyietlajgce numer linii oraz kierunek jazdy (dla
tablic czotowych i bocznych) oraz co najmniej saumer linii (dla tablicy tylnej);

Obecnaé¢ wewmntrz pojazdu monitora LED, zawieggego dynamiczninformacg na temat
kolejnych przystankéw na trasie oraz do emitowdmienunikatOw o zmianach w systemie
transportowym, przygotowanych przez organizatagai iomunikacyjnej;

Wyposaenie pojazdu w system automatycznego gaszeagpav komorze silnika;
Wyposaenie pojazdu w funkejtzw. przykkku przystankowego;

Wyposaenie siedzisk dla pasaréw w materiat wandaloodporny i fatwy do utrzynaani
majacy gruba¢ pianki w przedziale od 8 do 12 mm;

Zastosowanie opiséw kasownikéw, biletomatu i prgkéiv do otwierania drzwi zzyciem
rowniez alfabetu Braille’a;

Wykonczenie wetrza uwzgkdniajgce kolorystyk poreczy kontrastujca z otoczeniem, np.
stosugc kolor zolty (malowanie proszkowe);

Energooszazine wyposzenie autobusu wswietlenie LED;

Zastosowanie  drzwi  skladanych, otwieranych przeziowsiki w  uktadzie
elektropneumatycznym (nie dopuszczadsizwi otwieranychgcznie przez pagaréw);

Inne cechy, ktére nie ebdg wykluczaly s¢ z powyszymi zapisami, a wskazane przez
powiatowego organizatora publicznego transportoravego.

4. Autobusy o diug&ei 8-10 metréw, zakupione na rynku wtornym:

Szerokd¢ nadwozia od 2,20 do 2,55 m;

Wysokas¢ pojazdu od 2,20 do 3,00 m;

Majace w momencie wprowadzenia do ruchu niecej, nz 8 lat;

Wyposaone w silnik wysokoprzny, spetniagcy co najmniej norgiEuro V w zakresie emisji
zanieczyszczelub w silnik zasilany gazem CNG lub bateriami akiemorow, majc nagd
elektryczny, ewentualnie negh hybrydowy;

W przypadku autobuséw z silnikiem Diesla, jego pujes¢ skokowa powinna wynasiod
3,5 do 6 dnf

Wydajna instalacja grzewcza, a agizenia nagrzewage zabudowane w sposob ogranigzgj
ryzyko poparzenia w razie przypadkowego dajkia;

Preferowana konfiguracja drzwi 2-2, ewentualnieg 1-2

W peini zabudowana kabina kierowcy autobusu;

Wyposaenie pojazdu w dwustrefawklimatyzacg, osobm dla kierowcy oraz osolandla
przedziatu paserskiego;

Monitoring wizyjny, obejmujcy co najmniej 3 kamery wewtz przedziatu pasarskiego,
kamee toru jazdy z przodu autobusu oraz tylkamee cofania, sprgzone z urgdzeniem
rejestrupcym obraz w jakéci co najmniej Ultra HD i przechowagym nagrania przez okres
co najmniej 30 dni;

W przypadku konfiguracji drzwi 1-2 oraz 2-2, poddogv obu drzwiach autobusu musi
znajdowa si¢ na wysokéci 300 — 360 mm powaej poziomu terenu;

Doskp do bezptatnego Internetu bezprzewodowego;

W drugich drzwiach obecié recznie rozktadanej pochylni dla wozkdéw inwalidzkich,
przystosowanej do obgzienia nie mniejszego, h320 kg;
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* W czsci niskopodiogowej mobilny biletomat, w ktéryngdzie maliwos¢ ptacenia gotowk
oraz karg ptatnicz (rozwigzanie opcjonalne, o ile jego instalacja nie wplyis®tnie na
rozplanowanie wgtrza pojazdu);

* W przypadku braku biletomatu — mlwvo$¢ zakupu biletu u kierowcy za odliczpgotowk;

» Wszystkie autobusy mugposiada co najmniej 60% niskiej podtogi i byprzystosowane do
przewozu oséb z niepetnosprawaig ruchowy;

* Pojemndé¢ kazdego z autobuséw powinna wynégirzynajmniej 35 pagarow (na podstawie
dowodu rejestracyjnego);

» Wszystkie autobusy powinny byomalowane w schemat barw ustalony z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu hibltkiego;

* Obecnd¢ systemu gtosowych zapowiedzi przystankow;

» Obecnd¢ kasownikéw elektronicznych;

e Zprzodu, z boku i z tylu pojazdu zegtrzne tablice kierunkowe wykonane jako elektronezn
z diodami LED w kolorze bursztynowym, twyietlajgce numer linii oraz kierunek jazdy (dla
tablic czotowych i bocznych) oraz co najmniej saumer linii (dla tablicy tylnej);

* Obecnd¢ wewmngtrz pojazdu monitora LED, zawiesaiego dynamiczninformacg na temat
kolejnych przystankéw na trasie oraz do emitowamimunikatow o zmianach w systemie
transportowym, przygotowanych przez organizatazai $iomunikacyjnej (opcjonalnie);

» Wyposaenie pojazdu w system automatycznego gaszeriarpav komorze silnika (jli
nie zostat zamontowany fabrycznie, riglev niego dozbrdi autobusy);

* Wyposaenie pojazdu w funkejtzw. przykkku przystankowego;

* Wyposaenie siedzisk dla pageréw w materiat wandaloodporny i fatwy do utrzynaani
majacy gruba¢ pianki w przedziale od 8 do 12 mm;

» Zastosowanie opisOw kasownikOw, biletomatu i prgkéiv do otwierania drzwi zzyciem
réwniez alfabetu Braille’a (opcjonalnie);

* Wykonczenie witrza uwzgtdniajgce kolorystyk poreczy kontrastujca z otoczeniem, np.
stosugc kolor zolty (malowanie proszkowe);

* Energooszacane wyposzenie autobusu wswvietlenie LED (opcjonalnie);

e Zastosowanie drzwi skladanych, otwieranych przeztowsiki w  ukladzie
elektropneumatycznym (nie dopuszczadsizwi otwieranychgcznie przez pagaréw);

* Inne cechy, ktére nieeba wykluczaly s¢ z powyszymi zapisami, a wskazane przez
powiatowego organizatora publicznego transportoravego.

8.4. Integracja transportu publicznego z przewozaminiedzywojewddzkimi
I miedzynarodowymi

W zwigzku z faktem, 4 w razie tworzenia sieci przewozéw o charakteragaczndci publicznej na
szczeblu powiatu lublinieckiego, przewozyediaywojewddzkie i mgdzynarodowe nie dula lezaty

w kompetencjach miejscowego organizatora publicanggnsportu zbiorowego, do zagadnienia
integracji takich przewozow nate podepé hierarchicznie, czyli w praktyce dostosawkkalng
komunikacg do przewozéw dalekohiaych — tak kolejowych, jak i autobusowych.

Poza nielicznymi wytkami, dos¢p do takich przewozow mbwy jest bezpérednio tylko ze stolicy
powiatu, czyli z Lublica. Sgd bardzo korzystnie wygtla oferta pajczen kolejowych, dz¢ki ktérym
mozna bezpiecznie, szybko i relatywnie tanio déstia do wickszaci miast wojewddzkich, a nawet
za granie, co wid& w rozktadzie jazdy, zawierggym pohczenie bezpaednie do Kijowa.
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W kwestii pohczen migdzynarodowych, zdecydowanie lepsferty przewozowy dysponuy sgsiednie
duwze miasta — Opole i @stochowa, czy tenieco bardziej odlegte Katowice. Z kolei korzystaj
z transportu indywidualnego, jeszcze w 2019 rokeszikacy powiatu lublinieckiego zyskajpbardzo
dobre padczenie z Portem Lotniczym Katowice w Pyrzowicaclykerzystupc fragment autostrady
Al od wzta w Waznikach.

W przewozach midzywojewddzkich i mgdzynarodowych jednym z ciekawszych przénikow jest
niemiecki ,Flixbus”, ktory przejt kilka lat temu zadania i fletfirmy ,Polski Bus”. Za jego spraay
mieszkacy powiatu lublinieckiego, maj bezpdrednie padczenie autobusowe z Wroctawiem
i Berlinem, wsiadajc na poktad autobusu w Herbach lub Labli. Co wecej, za spraw ogromnej
sieci pojczen krajowych i medzynarodowych, w ramach oferty ,Flixbusa”, z praeiami maéna
planowd przejazdy z Herbow i Lubica do setek destynacji w Polsce i wielu krajactopyr

Ze wzgkdow kompetencyjnych, nie ma miovosci ani uzasadnieniagdenia do integracji biletowej
pomicdzy przewozami powiatowymi a guzywojewodzkimi i m¢dzynarodowymi, tym bardziefe
ceny biletow mgdzy nimi mog@ si¢ w wielu przypadkach g@i¢ o rzad wielkasci, a nawet wjce;.

Wobec takiego stanu rzeczy, gopowiatowego organizatora publicznego transportiorelvego
powinno by odpowiednie zagospodarowanie przestrzeni w rejdmierca kolejowego w Luhicu,
tworzagc tam lokalny wzel przesiadkowy, z zapewnieniem skomunikowanialaugéw niektérych
linii z czgscia polaczen kolejowych, obstugucych relacje midzywojewodzkie i midzynarodowe.
Decyzje co do wyboru linii i ich kierunkéw jazdydzie mana podjé dopiero po uruchomieniu
przewozow o charakterzezyteczndgci publicznej, w naspstwie ktérych niezidne stanie si
wykonanie badaruchu paszerskiego w powsszym kontekcie.
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9. Przewidywany sposoOb organizowania systemu inforagji dla pasazera

W przedostatnim rozdziale opisano proponowane rramia w zakresie organizacji systemu
informacji pasaerskiej na liniach o charakterzeyteczndgci publicznej w powiecie lublinieckim.
Pierwsz cz$¢ rozdziatu péwiecono zagadnieniu dwuwariantowego oznakowania pojazd
obstugugcych linie komunikacyjne — zaréwno w sposob traglygyjak i elektroniczny. W dalszej
kolejncsci omoéwiono proponowane rozygania W zakresie przygotowania wydrukow
przystankowych z rozktadami jazdy dla linii komuadyjnych, a na koniec rozdziatu przedstawiono
pozostate rozvgzania w zakresie form informacji pasaskiej.

9.1. Oznakowanie pojazdéw obstuguagcych linie komunikacyjne

Wspotczénie zdecydowana wksza¢ pojazddéw wykonujcych przewozy pasarskie na liniach
o charakterze ayteczndci publicznej, wyposana jest w komplety zewtrznych tablic

kierunkowych, sterowanych elektronicznie i przed$gcych tréci z wykorzystaniem technologii
LED. Jest to z oczywistych wzgléw rozwihzanie rekomendowane tak do zastosowania dla linii
komunikacyjnych w powiecie lublinieckim igdzie ono stanowito podstawaworme oznakowania
autobuséw w ramach ewentualnej sieci komunikacyjnej

W sktad oznakowania autobuséw liniowyckdl wchodzity 3 tablice zewgirzne, sterowane przez
autokomputer poktadowy. Rozmiary tablieds dostosowane do wielkoi szyb pojazdu, natomiast
emitowane napisydula sktadaty s z numeru linii i nazwy przystanku docelowegazelejego nazwa
nie tedzie sé miescita jednorzdowo, wéwczas w przypadku nazw kilkuwyrazowych male
zastosowa dzielenie tekstu na dwa wiersze, a w nazwach pglrazowych — wprowadzifunkcje
przewijania tekstu (scrolling). Diody LED powinnyiat kolor bursztynowy. Na zegiu poniej
przedstawiono takie rozwdanie, na przyktadzie autobusu Mercedes 0530 z MR&stochowa.
Nalezy podkréli¢ zalety stosowania podobnych smyjetlaczy, wirod ktorych jest dobra widoczio
nawet z wgkszych odlegtéci, czy tez w niekorzystnych warunkach atmosferycznych.

Rys. 28. Przykfad autobusu z zastosowaniem kienvaktablicy LED. Fot. Konrad Pruciak
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Réwniez w przypadku tablic kierunkowych bocznych, emitowars¢ powinna by doktadnie taka
sama, co w na tablicach czotowych, przy czym tebleew zdecydowanej wiszaci przypadkéw s
mniejszych rozmiaréw. Z tytu autobusu pozostawgaogicjonalnie powielenie takiej samej tablicy, co
Z boku pojazdu lub zastosowanie jeszcze mniejseggwietlacza, wskazypego wyhcznie numer
linii komunikacyjne.

Alternatywg wobec wywietlaczy elektronicznychastablice z tworzywa sztucznego PVC. Zalega si
aby w przewozach o charakterzeyteczndci publicznej w powiecie lublinieckim unikaich
stosowania, chily ze wzgédu na gorsz czytelng¢, czy te: utrudnione przeszyldowanie autobusu
majgcego kursOwk dzienm obejmupca rézne linie. Niemniej profilaktycznie sugerowane jest
wykonanie tablic kierunkowych (tylko czotowych) wchnologii PVC z naklejandwustronnie foli

Z nadrukiem. Ze wzgtu na kolorystyk herbu powiatu lublinieckiego, numer linii oraz naz
przystanku docelowego powinnadbpapisana czciornkArial lub Arial Narrow (z dopuszczalnym
nieznacznym odksztatceniem w programie do grafigkterowej), w kolorze granatowym. Tablica
powinna by dwustronna — na obu stronach numer linii orazepimgj nazwie przystanku docelowego.
Pasaer wsiadajcy do takiego autobusu powinien wéaee] wiedzi€, jaka obstuguje on ling oraz

w ktérym kierunku zmierza. Zalecagsaby takie tablice miaty diugé od 80 do 90 cm oraz wysad
od 15 do 20 cm, wykonane z PVC o gréticod 2,0 do 2,5 mm. Przede wszystkim jednak ayaje
stosowa jako rozwipzanie awaryjne, a nie jako standard w oznakowantabaiséw w przewozach
o charakterzeayteczndci publicznej.

9.2. Przystankowe rozktady jazdy, jako nénik informacji o ofercie
przewozowej

W publicznym transporcie zbiorowym kluczowe znadeen zakresie informacji pasarskiej majg
rozktady jazdy poszczegolnych linii, ktére mma spotké& na przystankach. Jest to sytuacja raczej
oczywista, poniewawymaog zamieszczania rozktadow jazdy wynika z Ustgrawo przewozowe,

a poza tym z punktu widzenia oséb zamieraggh skorzysté z srodka transportu, najdogodniej jest
zapozné si¢ z treicig rozkladu jazdy w miejscu rozpagza podray.

Biorac pod uwag doswiadczenia z rinych sieci komunikacyjnych, a tak doceniajc znaczenie
czytelnego, jednoznacznego, fatwego do zrozumisodktadu jazdy dla pagaréw, dla przewozow
0 charakterze ayteczndci publicznej w powiecie lublinieckim rekomendujée svprowadzenie
takiego szablonu rozktadu jazdy, ktorydzie jednoczénie spetniat nagpujace postulaty:
Wydruk rozktadu na bialym papierze biurowym, z wilgstaniem drukarki laserowej
(chodzi o to, by wydruk nie uszkadzag si kontakcie z wog));
* W przypadku rozkladoéw jazdy na liniach, na ktorgdasowo wprowadzono zmiatrasy ze
wzgledu na objazd, zalecaggirukowanie tabliczek przystankowych na papiexdeym;
 Dla kazdej z linii komunikacyjnej naley tworzy osobny wydruk rozktadu jazdy. Nie
dopuszcza gisytuacji, w ktérej na jednej kartce papieru wpsija rozktady kilku linii;
* Podstawowym formatem wydruku rozktadu jazdy powinl¢ znormalizowany format A4
w orientacji pionowej. W przypadku mniejszychsio kursow, dhisza krawdz wydruku
powinna ulegéautomatycznemu skroceniu;
» Wszystkie napisy zawarte w rozktadzie jazdy, dajgezgodzin kurséw, nazw przystankow
i wykazu ulic (miejscowsxi), przez ktére kursuje dana linia, powinnymapisane taksam
czcionky, mapca prosty kréj i ledaca czcionk bezszeryfow. Przyktadami takich fontéwgs
Arial, Arial Narrow, czy te Bahnschrift w rénych odmianach;
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* Najwicksza wielk@¢ czcionki w rozkladzie jazdy dedykowana jest numeérdinii
komunikacyjnej;

» W rozkitadzie jazdy umieszczagSiazwe biezagcego przystanku, wraz z numerem jego stupka
oraz nazw przystanku docelowego;

W przypadku linii z kursami realizowanymi wariantovymog, to by¢ w kazdym kierunku
maksymalnie dwa dodatkowe warianty obok wariantwspamvowego), przy porach ich
wykonywania nalgy zastosowaindeksy w postaci liter alfabetu taskiego z objgnieniem
ich w legendzie, w dolnej ¢gci wydruku przystankowego;

* Umieszczenie informacji o terminie obaa&ywania rozktadu jazdy (od kiedy jest imy oraz
do kiedy — jéli da sk to przewidzié);

+ Nazwa organizatora i operatora na danej linii koikagyjnej wraz z numerem telefonu do
kontaktu;

e Lista przystankéw komunikacyjnych na danej linii;

e Tabelaryczne zestawienie por wykonywania kursOwadsfce sé z czterech gtéwnych
kolumn, reprezentagych cztery zalecane do stosowania rodzaje dniomgbh: robocze od
wrzesnia do czerwca, robocze w lipcu i sierpniu (plusestualnie w czasie ferii szkolnych
miedzysemestralnych), sobotnie oraz niedzielne (olmyjdce rownie w dniswigteczne).

Przyktadowy wygld czytelnej tabliczki przystankowej przedstawiona grafice poriej. Jest to
rozkltad jazdy autobusu w poziskiej sieci transportowej, wedtug nieaktualnegé yworu, ché
spetniajcego powysze zalecenia:

www.mpk.poznan.pl n | Organizston Praawomik:

Termy Maltanskie (TEMAOQ1) >k
Kierunek: Rondo Rataje Ztl'l']
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14 18 38 14 18 38 58 '$11. Os. Rusa Sapital
1520 38 1520 38 § Sl et
16 00 16 00 20 40 ’ :;'g:f;trmmm ;
17 00 1700 20 40 ; i fandzks
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Rys. 29. Przyktadowy rozktad jazdy z przystankuoezmaniu.Zrodto:
https://www.skyscrapercity.com/showthread.php?p£88270, pobranie: 18.07.2019 r.

187



Kwestia grafiki rozktadu jazdy na przystanku povanioy wypracowana na poziomie samamaw,
wchodzacych w skiad powiatu lublinieckiego. Dappraktyks w tym zakresie jest przygotowanie —
najlepiej w arkuszu kalkulacyjnym Microsoft Exceprzyktadowego, proponowanego szablonu, ktéry
bedzie mana tatwo edytowd@i przystosowa do oczekiwa pasaerow.

Ponadto, w ramach przystankowej informacji passkiej, na przystankach wypasaych w wiaty,
zalecane jest umieszczanie schematéw sieci komyjikgl organizowanej przez powiat lubliniecki,
z dodatkowym oznaczeniem lokalizacji stacji koleyol, a ponadto: wyeg z taryfy biletowej oraz
wyciag z regulaminu ustug przewozowych.

9.3. Pozostate formy informacji pasaerskiej dla obszaru obgtego planem
transportowym

W ramach systemu informacji pasaskiej dotycgcych linii, na ktérych planowaneg orzewozy
0 charakterze ayteczndci publicznej w powiecie lublinieckim, poza opisamyw rozdziatach 9.1
oraz 9.2 zagadnieniami oznakowania autobusOw irmmdgji przystankowej, rekomendujee si
nastpujace rozwizania dodatkowe:
» Strorg internetovg organizatora publicznego transportu zbiorowegoaopwvan w podobny
SposoOb i rownie czytedn co istniejca obecnie, w zakresie komercyjnych przewozéw na
obszarze obtym planem transportowym (zrzut ekranu pef)

Rozklad jazdy
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Rys. 30. Strona internetowa z rozktadami jazdy knimercyjnych w powiecie lublinieckirdirddto:
http://www.transportpowiat.pl, pobranie: 18.07.2019

* Mozliwos¢ pobrania aplikacji mobilnej na smartfona, pozwglaj na bieagco sprawdzi nie
tylko zaplanowany rozktad jazdy, ale i faktygzodchyte czasow interesujcego nas
autobusu, wraz ze sprawdzeniem jego aktualnegaui;

» Zastosowanie tablic systemu dynamicznej informaofisaerskiej w rejonie dworca
kolejowego w Lublhcu, rekomendowanego jako lokalne centrum przesiadko
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Biorgc pod uwag rozwigzania ju istniegce, na szczegdruwag zastuguje strona internetowa, kiér
dla przewozow komercyjnych prowadzi Starostwo Ptavi@ w Lubliicu. Jest to jedna z najbardziej
czytelnych i tatwiejszych do odczytania podobnytiors internetowych w Polsce, gdzie pomimo
braku obecnéxi typowego organizatora przewozéw @wietle Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym), zawarto niezwykle bogate informacjegrkt ma@na odnalé¢ intuicyjnie, nawet przez
osoby stabo znage topografj powiatu. Na stowa uznania zastuguje grafika teprst oraz sposob
segregacji danych. Pomimo ich szczegolmiio metodyka prezentacji informacji nie zaciemnia
obrazu strony i pozwala wyszukav niej to, co faktycznie jest najbardziej potrzebiDlatego te,

w przypadku tworzenia sieci poizen organizowanych przez powiat, istrieq strona internetowa
stanowi znakomit baz do dostosowania jej do ewentualnego zadania, \&jgu&go z niniejszego
planu transportowego.

Ze wzgkddéw kompetencyjnych, jedygnistotry zmiarg powinno by umieszczenie zaréwno
statycznego, jak i interaktywnego schematu sieciagzen wewnstrzpowiatowych, i to tym
pofgczeniom nalgy nada priorytet w okrélaniu numeraciji linii.
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10. Podsumowanie

Podsumowanie niniejszego planu zréwngareego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu lublinieckiego zawiera opis kierunkow rojwéransportu paserskiego na obszarze etyjm
dokumentem, wskazania co do monitorowania jegaustaaz zakaczenie opracowania.

10.1. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

W przypadku perspektyw rozwoju publicznego transporbiorowego na terenie powiatu
lublinieckiego, kluczow kwesth jest rozstrzygricie, czy prawo krajowe lub decyzje wiadz
samoradowych doprowadz do powstania lokalnej sieci pokzer o charakterze ayteczndci
publicznej. Tylko w takim przypadku mlwe bedzie petne realizowanie postulatow i rozman
zaproponowanych w niniejszym planie transportowympmtadze samogzlowe lgdg mialy realny
wplyw na ksztaltowanie sieci pmzen autobusowych na swoim obszarze kompetenciji.

Biorgc pod uwag, ze powyszy scenariusz jest realny, rekomendugensistpujace kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w powiecie |uklikim:

Utworzenie lokalnego zagdu transportu publicznego, w formie uzgodnione] poizy
wiladzami powiatowymi a sama@ami gmiu gmin tworzacych powiat lubliniecki;
Zorganizowanie sieci pgtzen autobusowych w formie linii komunikacyjnych, wraz
z ogtoszeniem przetargéw na ich obsgtigwprowadzenie taboru spetniapgo wytyczne
zawarte w rozdziale 8.3.;

Powigzanie ukladu sieci komunikacji zbiorowej ze stadjakolejowymi oraz ukladem
przestrzennym poszczegolnych gmin;

Bazowanie przy wyznaczaniu przebiegu linii autobusth w pierwsze] kolejrszi na
uktadzie drog krajowych i wojewddzkich;

Budowa drogi ekspresowej S11 na terenie calego giawublinieckiego, pozwalgga na
lepsze skomunikowanie obszaréw obecnigdgch przy DK 11;

Budowa zintegrowanego ozta przesiadkowego =z wykorzystaniem terenu Placu
Niepodlegtdci w Lublincu oraz odpowiednie logistyczne rozplanowanie ®ugraru;

Dazenie do maksymalizacji w sieci komunikacyjnej tabaero emisyjnego;

Podgcie doktadnych analiz pgtzen autobusowych, ktore miatyby poizy¢ Lubliniec
Z ggsiednimi powiatami, a istnienie takich relacji jegasadnione spotecznie;

Dobre skomunikowanie komunikacji lokalnej z daleleabha, w tym pohczen
przesiadkowych w rejonie stacji kolejowych;

Prowadzenie dzialamarketingowych i informacyjnych w zakresie tworepsieci padczen

o charakterzeayteczndci publicznej;

Wydanie przez Starostwo Powiatowe papierowej wenggrmatora o wprowadzanej sieci
komunikacyjnej, z rozktadami jazdy wszystkich ljntaryfy biletows, regulaminem ustug
przewozowych oraz opisem udogodninajdujcych sé w autobusach;

Zastosowanie czytelnego sposobu rozliczania pomidzy samorzdami w zakresie
rekompensaty i przeprowadzenie w tym wggie specjalistycznej, zewtnznej ekspertyzy;
Skomunikowanie przewozami o charakterzgteczndci publicznej wszystkich miejscowci
lezacych na terenie powiatu lublinieckiego, przy czynpreypadku osad ligzych ponkej 50
mieszkacow, dopuszczenie dystansu do 3000 metrow do psdigigo przystanku;

Budowa infrastruktury przystankowej, z wypasaiem w wiaty, parkingi dla samochodéw
i rowerdw oraz likwidacja barier architektonicznyadla oséb z niepetnosprawdoiami;
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» Konsekwentne przestrzeganie rekomendacji zawanyatiniejszym planie transportowym,
pozwalajce na standaryzacjprzyjetych rozwhzan, co lgdzie miato pozytywny odbior
spoteczny, zmniejszy ryzyko powstawania sytuacjinfkktowych na tle lokalnych
przewozow paserskich oraz korzystnie wplynie na c@&dmwy wizerunek przewozow
organizowanych w powiecie lublinieckim.

10.2. Wskazania w zakresie monitorowania stanu trasportu publicznego
w powiecie lublinieckim

W przypadku utworzenia sieci poken o charakterze ayteczndci publicznej, rekomenduje esi
wprowadzenie nagbujacych dziatd monitorupcych system transportowy:

* Prowadzenie regularnych kontroli ja&ko ustug przewozowych, wykonywanych przez
operatoréw na podstawie uméw zawartych z orgarieat@rzewozéw;

 Badania frekwencji w autobusach na liniach komuoykaych organizowanych
i zaradzanych na szczeblu powiatu;

» Prowadzenie doktadnych badarzeptywu pasaeréw na obszarze emtow przesiadkowych
(ile os6b st przesiada nedzy autobusami lokalnymi a dalekohigmi i pocggami);

» Biezace badanie rentowlo poszczegoélnych pgtzer, magce na celu eliminagjzbednych
kurséw, dajc jednoczénie maliwosé tworzenia nowych, bez ponoszenia dodatkowych
kosztow;

* Monitorowanie i raportowanie trwaoi zada, na ktdre samogzly beda w stanie pozyska
dofinansowanie grodkdéw Unii Europejskiej w zakresie taboru i infragtury transportowej;

» Dokonywanie w cyklu 3-letnim weryfikacji istnggej sieci pajczen komunikacyjnych,
celem przeprowadzenia uzasadnionych zmian;

» Ograniczanie wprowadzania statych zmian w uktatizie i rozkladéw jazdy do maksymalnie
trzech por w ¢igu roku — najlepiej od 1 stycznia, 1 maja i 1 wrida, aby zapewdistabilng¢
i przewidywalnd¢ oferty przewozowe;j.

10.3. Zakaiczenie

Wedtug stanu na mieg lipiec 2019 roku, w powiecie lublinieckim funkcjojg komercyjne
pofgczenia autobusowe, obstugiwane przenyéh przewanikow, a samoraly nie mag wptywu na
ich trasy i rozktady jazdy, co powodujge ogromna rzesza mieszik&w powiatu z miejscowgi
zlokalizowanych poza gtéwnymi giami komunikacyjnymi wzdti drog DK11, DK 46 oraz drogi
wojewddzkiej DW 906 jest wykluczona komunikacyjniezeli stan prawny lub odpowiednie decyzje
wiadz powiatu lublinieckiego i gmin ten powiat twecych, spowoduw powstanie sieci pgtzen
komunikacyjnych o charakterzexyteczndgci publicznej, stanie sito impulsem do rozwoju catego
obszaru, pozwalgf na tatwe i stosunkowo szybkie przemieszczarig@aiobszarze otllym planem
transportowym. Cele podiry stary sic tatwiej oshgalne take dla os6b o ograniczonej zdodod
ruchowej, a komfortowy tabor autobusowy, spehugj wspoiczesne normy w zakresie emisji
zanieczyszcze przyczyni s do poprawy jakéci srodowiska naturalnego rowriepoprzez
zmniejszenie iléci pojazdéw prywatnych na drogach powiatu.

Organizujc od podstaw ste komunikacyja, warto nie tylko postugiw@asie takim strategicznym
dokumentem, jak plan zréwnow@ego rozwoju publicznego transportu zbiorowege ke
bazowd@ na ddwiadczeniu innych organizatoréw transportu passkiego w kraju. Wiele spotka
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roboczych w tym zakresie m® sprawd, ze lublinieckiemu zargdowi transportu uda siunikngé
czesci bleddw, ktére na etapie tworzenia sieci go@er od podstaw, powinny lkdywkalkulowane,

a decydenci powinni méeswiadomac¢, ze nie wszystko od razugtizie dziaté po ich myli. Na
pewno warto rozwgy¢ utworzenie opisywanej sieci poker, gdyz pozytywnie wplynie ona na
rozwdj catego obszaru, pochtan@jprzy tym do okoto 5% budtéw samorgdow gminnych. Nalgy
takze mig€ na uwadze, zi skala kosztow samaddéw przeznaczana na organizadpkalnego
transportu publicznego jest w Polsce bardzozriobwana, a w niektorych miastach o dobrze
zorganizowanej sieci pgizen przekracza ona 10%.
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